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Radverkehrskonzept Idstein 2035



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€| N 2035 POO 1

Verbindung: Idstein Nordwest-Route MaRnahmentyp: Uberquerungsstelle sichern

Kommune 1: Idstein

Kommune 2: - StraRe: K709 (Wiesbadener StralRe)
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: -

DTV: 10000 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Rheingau-Taunus-Kreis Musterlésung: -

Schutzgebiet: - Beteiligung: ‘ 2 ' 1

Lage:

Situation: Es existiert keine direkte Wegeverbindung zwischen Naussauviertel und Bahnhof.

Beschreibung: Einrichten einer Fullgangerschutzanlage.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 70.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begrindung: Aus nordwestlicher Richtung ist der Bahnhof aktuell nur umwegig liber FriedensstraRe und Wiesbadener
StraRe erreichbar. Diese Verbindung ist nur bedingt fiir den Alltagsradverkehr geeignet. Das Einrichten einer
signalisierten Uberquerungsstelle ermdglicht dem Radverkehr das sichere Queren und Einordnen auf der
Fahrbahn der Wiesbadener StraRe vor dem Kreisverkehr.

Sonstiges: Umsetzung nur in Verbindung mit dem Ausbau des anschlieRenden Weges (MaRnahme S012). Im Zuge der
TiefbaumaRnahmen soll auch ein gesicherter Ubergang zwischen dem Weg und der Fahrbahn der
Wiesbadener StralRe geschaffen werden (Bordstein absenken). Langfristig ist der Bau einer Unterflihrung
zwischen Auf der Au und dem Idsteiner Bahnhof zu prifen.

MafRnahme Nr. PO0O1 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 POOZ
Verbindung: Idstein/Innenstadt - Bahnhof - Westliche Stadtteile MaBnahmentyp: Fithrung an Knotenpunkt
Kommune 1: Idstein verbessern
Kommune 2: - StraRe: K709 (Wiesbadener StralRe)
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: -

DTV: 10000 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Rheingau-Taunus-Kreis Musterlésung: -

Schutzgebiet:

Beteiligung: ‘ 6 ' 1

Lage: .
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Situation: Komplexe Verkehrssituation am Knotenpunkt. Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird

auf der Kreisfahrbahn gefiihrt. Die umlaufenden Gehwege sind teilweise deutlich zu schmal.

Beschreibung: Fir eine sichere und moglichst direkte Flihrung des Rad- und FuRverkehrs auf allen Wegebeziehungen sollen
verschiedene Varianten geprift werden.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: k.A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k.A.

Begriindung: Durch die Optimierung des Knotenpunktes soll ein sicheres und ziigiges Vorankommen gewahrleistet werden.
GemaR den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstralRen sollen an Kreisverkehren in bebauten Gebieten
Uberquerungsstellen fiir den FuRverkehr als FuRgangeriiberwege ausgebildet werden.

Sonstiges: Im Rahmen einer Vorplanung sollen Varianten zum Ausbau der Gehwege (mit Freigabe fir den Radverkehr)
gepriift werden. Die Uberplanung des Knotenpunktes iibersteigt den Rahmen eines Radverkehrskonzeptes. Es
wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die Typen von MalRnahmen zur Anpassung des
Knotenpunkts noch nicht abzuschatzen sind.

MalRnahme Nr. P002 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€In 2035 POO3
Verbindung: ldstein/Innenstadt - Bahnhof - Westliche Stadtteile MaRnahmentyp: Ubergang Fahrbahn - Radweg
Kommune 1: Idstein anlegen
Kommune 2: - StraRe: K709 (Wiesbadener StralRe)
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: -

DTV: 10000 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Rheingau-Taunus-Kreis Musterlosung: QHA_03
Schutzgebiet: - Beteiligung: ‘ 10 ' 1
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Situation: Fiir den links abbiegenden Radverkehr existiert kein geregelter Ubergang zwischen Fahrbahn und Radweg.

Beschreibung: Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Fahrbahn und Radweg geschaffen werden. Der Ubergang soll gemaR

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

der angegebenen Musterlsung ausgestaltet werden.

A Kostenrahmen: 30.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Die Aufmerksamkeit fiir den querenden Radverkehr wird erhéht. Radfahrende kénnen sich auf den Ubergang
Fahrbahn-Radweg konzentrieren (direktes Einbiegen in die BahnhofstraRe).

Umbau der bestehenden Querungshilfe fiir zu FuB Gehende mit Einrichtung einer vorgelagerten Aufstellfliche
fir linksabbiegenden Radverkehr (in Richtung BahnhofstraRe) gemal Musterlésung. Markierung des
Aufstellstreifens westlich der Querungshilfe fiir zu Full Gehende. Varianten zur Radverkehrsfiihrung und
Umgestaltung des Knotenpunkts Wiesbadener StraRe/Bahnhofstrale/FriedensstraRe sind vertieft zu
untersuchen.

MalRnahme Nr. PO03 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dStem 2035 POO4
Verbindung: ldstein/Innenstadt - Bahnhof - Westliche Stadtteile MaRnahmentyp: Ubergang Fahrbahn - Radweg
Kommune 1: Idstein anlegen
Kommune 2: - Strale: Friedensstrale
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: -

DTV: 2800 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung: -
Schutzgebiet: - Beteiligung: ‘ 10 ' 0
- " 5+
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Situation: Es gibt keinen geregelten Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn.

Beschreibung: Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Es ist darauf zu achten, die
Kurvenradien fahrdynamisch anzulegen.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: k.A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k.A.

Begriindung: Die Aufmerksamkeit fiir den querenden Radverkehr wird erhéht. Radfahrende kénnen sich auf den Ubergang
Fahrbahn-Radweg konzentrieren.

Sonstiges: Varianten zur Radverkehrsfiihrung und Umgestaltung des Knotenpunkts Wiesbadener
StralRe/BahnhofstraRe/FriedensstraRe sind vertieft zu untersuchen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der
Umfang der MaRnahme von der Neuordnung der Wegebeziehungen auf der angrenzenden Grinflache
abhangt.

MalRnahme Nr. PO04 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dStE| N 2035 POOS

Verbindung: Idstein Nord-Siid-Route MaRnahmentyp: Uberquerungsstelle sichern
Kommune 1: Idstein

Kommune 2: - StraRe: K709 (Wiesbadener StralRe)
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: -

DTV: 10000 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Rheingau-Taunus-Kreis Musterlosung: QHA_03

Schutzgebiet:

Beteiligung: ‘ 4 ' 2
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Situation: Die Querung der Wiesbadener Strale zwischen Stettiner Stralle und dem neuen Geh- und Radweg in die

BahnhofsstralRe ist flir den Radverkehr nicht direkt moglich.

Beschreibung: Varianten zur Einrichtung einer gesicherten Querung fiir FuS- und Radverkehr sind in Abhangigkeit der
nordlich und sidlich anschlieBenden Radverkehrsfiihrung zu prifen.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: k.A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k.A.

Begriindung: Eine Querungshilfe ermoglicht das sichere Queren der Fahrbahn insbesondere bei hohem
Kfz-Verkehrsaufkommen. Es soll eine Nord-Siid-Verbindung abseits der Ortsdurchfahrt geschaffen werden.

Sonstiges: Umsetzung nur in Verbindung mit dem Neubau eines Geh- und Radweges zwischen Wiesbadener Stralle und
Graf-Gerlach-StraRe (MaBnahme S030). Im Rahmen der weiteren Planung ist eine moglichst direkte
Routenflihrung zwischen Graf-Gerlach-Stralle und Stettiner StralRe (MaRnahme S029) anzustreben. Es wird
kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die entsprechenden Typen von MaRnahmen zur Einrichtung
einer gesicherten Querung noch nicht abzuschatzen sind.

MafRnahme Nr. POO5 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 POO6
Verbindung: ldstein - Niedernhausen - Wiesbaden MaRnahmentyp: Ubergang Fahrbahn - Radweg
Kommune 1: Idstein anlegen
Kommune 2: - StraRe: K709 (Wiesbadener StralRe)
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: -

DTV: 10000 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Rheingau-Taunus-Kreis Musterlosung:  UFR_15/ FGE_04
Schutzgebiet: - Beteiligung: ‘ 22 ' 0
Lage: “‘\/ & ' - S
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Situation: Im Kreisverkehr besteht kein geregelter Ubergang zwischen Fahrbahn und der Einfahrt in die in Gegenrichtung

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

flr den Radverkehr freigegebene EinbahnstraBe (Veitenmiihlweg). Diese ist aktuell nur Gber die Benutzung
der Gehwege moglich.

Es soll ein sicherer Ubergang fiir den links abbiegenden Radverkehr geschaffen werden. Umbau des
bestehenden Fahrbahnteilers am stidlichen Knotenpunktarm (zwischen den beiden Badumen) mit Einrichtung
eines Aufstellstreifens fir linksabbiegenden Radverkehr (in den Veitenmihlweg).

A Kostenrahmen: 40.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Die Aufmerksamkeit fiir den querenden Radverkehr wird erhéht. Radfahrende kénnen sich auf den Ubergang
der Limburger Stralle in den Veitenmiihlweg konzentrieren. Die Verkehrsflihrung lasst sich so tibersichtlich
gestalten. Zudem entféllt die Mitbenutzung des Gehwegs durch den Radverkehr und somit wird der
FuBverkehr entlastet.

Ausfiihrung des Aufstellstreifens gemaR Musterlésung. Markierung einer Einfahrtschleuse am Veitenmiihlweg
gemall Musterlosung.

Maflhahme Nr.

P0O06 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dStem 2035 POO7
Verbindung:  Idstein - Worsdorf MaBnahmentyp: Ausfahrt/Einmiindung sichern
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StraRe: Zissenbach
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: -

DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  GVA_07
Schutzgebiet: - Beteiligung: ‘ 5 ' 1
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Situation: Am nordlichen Ortseingang ldsteins besteht eine komplexe, im Bestand uniibersichtliche Verkehrssituation.

Unter anderem ist die betrachtete Querungsstelle ist fiir den Fullverkehr nicht ausreichend sicher gestaltet.

Beschreibung: Bevorrechtigung des FuRverkehrs durch Herstellen einer Gehwegtliberfahrt.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 60.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: Die fehlende Erkennbarkeit der bestehenden Fahr- und Abbiegebeziehungen stellt ein Sicherheitsrisiko dar.
Durch die Optimierung des Knotenpunktes soll auch fiir Zu FuB Gehende ein sicheres Vorankommen
gewahrleistet werden. Der Weg sichert die ErschlieRung des nordlich gelegenen Kindergartens.

Sonstiges: Umsetzung in Kombination mit weiteren baulichen MalRnahmen am Knotenpunkt Limburger
StralRe/Zissenbach. Alternativ kann die Einrichtung eines FuRgangeriuberwegs gepruft werden (Musterlosung
GVA_07).

MalRnahme Nr. PO07 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 P008
Verbindung: ldstein - Worsdorf MaRnahmentyp: Ubergang Fahrbahn - Radweg
Kommune 1: Idstein anlegen
Kommune 2: - StralRe: Limburger StralRe
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: -

DTV: 9000 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  UFR_06 / QHA_03

Schutzgebiet:

Lage:

Situation:

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

Beteiligung: ‘ 10 ' 0

érsdorf
A

Am nordlichen Ortseingang Idsteins besteht eine komplexe, im Bestand uniibersichtliche Verkehrssituation.
Unter anderem gibt keinen geregelten Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn.

Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll gemaR
der angegebenen Musterldsung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien fahrdynamisch
anzulegen.

A Kostenrahmen: 60.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Fiir den Radverkehr soll eine qualifizierte Querung und Anbindung in Am Ackergrund geschaffen werden
(siehe auch MalRnahme RADS5 VEP ldstein 2035). Die Aufmerksambkeit fiir den querenden Radverkehr wird
erhéht. Radfahrende kénnen sich auf den Ubergang Fahrbahn-Radweg konzentrieren. Die
Ortseingangswirkung wird durch bauliche Uberginge verstirkt und die Kfz-Geschwindigkeit reduziert.

Umsetzung in Kombination mit weiteren baulichen MalRnahmen am Knotenpunkt Limburger
StralRe/Zissenbach. Erganzend zur Musterlosung (UFR_06) soll der bestehende Weg auf der Westseite der
Limburger StralRe bis zum Ortsausgang verlangert und zu einem Geh- und Radweg ausgebaut werden.
Dementsprechend soll in Verbindung mit dem Aufstellstreifen fiir den Radverkehr auch eine Querungshilfe
flr Zu Ful Gehende geschaffen werden (Musterlésung QHA_03).

MalRnahme Nr. PO08 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€| N 2035 P009

Verbindung: Idstein Nordwest-Route MaRnahmentyp: Uberquerungsstelle sichern
Kommune 1: Idstein

Kommune 2: - Strale: RudolfstraRe

Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: -

DTV: 6900 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung: QHA_13

Schutzgebiet:

Beteiligung: ‘ 2 ' 0
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Situation: Selbststandig gefiihrter Radweg ist nicht bevorrechtigt und die betrachtete Querungsstelle nicht ausreichend

sicher gestaltet.

Beschreibung: Bevorrechtigung des selbststandig geflihrten Radweges sowie Einrichtung einer Querungshilfe gemald
Musterlosung (bzw. analog zur Querungstelle auf der WallramstraRe).

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 60.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Eine Querungshilfe ermoglicht das sichere Queren der Fahrbahn, insbesondere bei hohem
Kfz-Verkehrsaufkommen. Die westliche Radverkehrstangente soll bevorrechtigt gefiihrt werden, um dem
Radverkehr im Stadtteil ein ziigiges und sicheres Vorankommen zu ermdglichen.

Sonstiges: -

MalRnahme Nr. PO09 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 PO]-O
Verbindung: Idstein/Innenstadt - Bahnhof - Westliche Stadtteile MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: L3274
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: -
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja, geringer Bedarf Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen Musterlésung: -

Schutzgebiet:

Beteiligung: ‘ 5 ' 2
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Situation: Keine Querung der Wiesbadener Stralle moglich. Zeitverluste aufgrund von Umwegen.

Beschreibung: Einrichtung einer Lichtsignalanlage fiir den FuR- und Radverkehr und Anschluss an bestehenden Geh- und
Radweg 6stlich der Wiesbadener StralRle (L3274).

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 300.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Die Umwege senken die Attraktivitat der Radverkehrsverbindung zwischen den westlichen Ortsteilen und dem
Idsteiner Bahnhof.

Sonstiges: Lickenschluss zu bestehendem Weg: Geh- und Radweg parallel zur Black-und-Decker-StraRRe anlegen. Bei
Umsetzung sollten auch Varianten zur Weiterfihrung des Radverkehrs in Richtung Bahnhof tber die
HertastralRe untersucht werden (ggfs. Verbreiterung des bestehenden Wegs an der Black-und-Decker-StralRe).

MalRnahme Nr. P010 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 PO]. 1
Verbindung:  Idstein Stidwest-Route MaBnahmentyp: Ausfahrt/Einmiindung sichern
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Henri-Dunant-Allee
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: -

DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  GVA_01/SON_07
Schutzgebiet: - Beteiligung: ‘ 2 ' 0
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Situation: Der Zweirichtungsradweg quert eine Einmindung mit eingeschrankten Sichtverhaltnissen.

Beschreibung: Bauliche Anpassung der Querungshilfe und Freigabe der Radverkehrsfurten iber die Zufahrten fiir beide
Fahrtrichtungen. Furtmarkierung mit Roteinfarbung und Fahrradsymbol tiber die Einmiindung. Beschilderung
fir einmindenden Kfz-Verkehr.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 40.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: Die fehlende Erkennbarkeit von Radverkehrsanlagen an Ausfahrten und Einmindungen stellt ein
Sicherheitsrisiko dar. Dies gilt insbesondere bei Zweirichtungsradwegen. Darilber hinaus ist der Radverkehr
auf straBenbegleitenden Radwegen gegeniiber untergeordneten Straflen bevorrechtigt zu fihren.

Sonstiges: Bei der baulichen Anpassung der Querungshilfe soll die Radverkehrsfurt maximal 4 m vom Rand der Fahrbahn
der Henri-Dunant-Allee entfernt angelegt werden. Aufgrund der raumlichen Rahmenbedingungen
(Einmindung im Kurvenbereich) kann zur Veranschaulichung die Musterlésung (SON_07) fiir Kreisverkehre
mit umlaufenden Radwegen dienen. GemalR Musterlésung (GVA_01) Beschilderung mit Zusatzzeichen
1000-32 "Radverkehr kreuzt von links und rechts" oberhalb von Zeichen 205 "Vorfahrt gewahren" anbringen.

MafRnahme Nr. PO11 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dStem 2035 P012
Verbindung:  Idstein Stidwest-Route MaBnahmentyp: Ausfahrt/Einmiindung sichern
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Henri-Dunant-Allee
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: -

DTV: 3400 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  SON_07 / GVA_01
Schutzgebiet: - Beteiligung: ‘ 5 ' 0
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Situation: Der durchlaufende Zweirichtungsradweg quert im Zuge eines Kreisverkehrs eine Einmiindung.

Beschreibung: Bauliche Anpassung der Querungshilfe und Freigabe der Radverkehrsfurten iber die Zufahrten fiir beide

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

Fahrtrichtungen. Furtmarkierung mit Roteinfarbung und Fahrradsymbol tiber die Einmiindung. Beschilderung
fir einmindenden Kfz-Verkehr.

s i
e

A Kostenrahmen: 40.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

GemaR den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen ist der Radverkehr an durchlaufenden
Zweirichtungsradwegen an Kreisverkehren innerorts zu bevorrechtigen (soweit nicht mehr als 5,00 m
abgesetzt). Abweichend von Musterldsung (SON_07) wird der Radverkehr an der Henri-Dunant-Allee innerorts
auf einem Zweirichtungsradweg durch den Kreisverkehr gefiihrt. Diese Regelung ist aufgrund der Lage am
Ortsrand sowie der gegebenen Fahrbeziehungen parallel zur Henri-Dunant-Allee angezeigt.

Bei der baulichen Anpassung der Querungshilfe gemall Musterlosung (SON_07) soll die Radverkehrsfurt
maximal 5 m vom Rand der Kreisfahrbahn entfernt angelegt werden. GemaR Musterlosung (GVA_01)
Beschilderung mit Zusatzzeichen 1000-32 "Radverkehr kreuzt von links und rechts" als Hinweis fiir den
einmindenden Kfz-Verkehr oberhalb von Zeichen 205 "Vorfahrt gewadhren" anbringen.

MalRnahme Nr. P012 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 P013
Verbindung:  Idstein Stidwest-Route MaBnahmentyp: Ausfahrt/Einmiindung sichern
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Henri-Dunant-Allee
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: -

DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  SON_07 / GVA_01
Schutzgebiet: - Beteiligung: ‘ 3 ' 0
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Situation: Der durchlaufende Zweirichtungsradweg quert im Zuge eines Kreisverkehrs eine Einmiindung.

Beschreibung: Bauliche Anpassung der Querungshilfe und Freigabe der Radverkehrsfurten iber die Zufahrten fiir beide
Fahrtrichtungen. Furtmarkierung mit Roteinfarbung und Fahrradsymbol tiber die Einmiindung. Beschilderung
fir einmindenden Kfz-Verkehr.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 40.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begrindung: Gemall den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen ist der Radverkehr an durchlaufenden
Zweirichtungsradwegen an Kreisverkehren innerorts zu bevorrechtigen (soweit nicht mehr als 5,00 m
abgesetzt). Abweichend von Musterldsung (SON_07) wird der Radverkehr an der Henri-Dunant-Allee innerorts
auf einem Zweirichtungsradweg durch den Kreisverkehr gefiihrt. Diese Regelung ist aufgrund der Lage am
Ortsrand sowie der gegebenen Fahrbeziehungen parallel zur Henri-Dunant-Allee angezeigt.

Sonstiges: Bei der baulichen Anpassung der Querungshilfe gemall Musterlosung (SON_07) soll die Radverkehrsfurt
maximal 5 m vom Rand der Kreisfahrbahn entfernt angelegt werden. GemaR Musterlosung (GVA_01)
Beschilderung mit Zusatzzeichen 1000-32 "Radverkehr kreuzt von links und rechts" als Hinweis fiir den
einmindenden Kfz-Verkehr oberhalb von Zeichen 205 "Vorfahrt gewadhren" anbringen.

MafRnahme Nr. PO13 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 PO 14
Verbindung: Idstein Stidost-Route MaBnahmentyp: Ausfahrt/Einmiindung sichern
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Henri-Dunant-Allee
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: -

DTV: 1800 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  SON_07 / GVA_01

Schutzgebiet:

Lage:

Situation:

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Beteiligung: ‘ 3 ' 0
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Der durchlaufende Zweirichtungsradweg quert im Zuge eines Kreisverkehrs eine Einmiindung.

Bauliche Anpassung der Querungshilfe und Freigabe der Radverkehrsfurten tber die Zufahrten fiir beide
Fahrtrichtungen. Furtmarkierung mit Roteinfarbung und Fahrradsymbol tiber die Einmiindung. Beschilderung
fir einmindenden Kfz-Verkehr.

A Kostenrahmen: 40.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

GemaR den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen ist der Radverkehr an durchlaufenden
Zweirichtungsradwegen an Kreisverkehren innerorts zu bevorrechtigen (soweit nicht mehr als 5,00 m
abgesetzt). Abweichend von Musterldsung (SON_07) wird der Radverkehr an der Henri-Dunant-Allee innerorts
auf einem Zweirichtungsradweg durch den Kreisverkehr gefiihrt. Diese Regelung ist aufgrund der Lage am
Ortsrand sowie der gegebenen Fahrbeziehungen parallel zur Henri-Dunant-Allee angezeigt.

Bei der baulichen Anpassung der Querungshilfe gemall Musterlosung (SON_07) soll die Radverkehrsfurt
maximal 5 m vom Rand der Kreisfahrbahn entfernt angelegt werden. GemaR Musterlosung (GVA_01)
Beschilderung mit Zusatzzeichen 1000-32 "Radverkehr kreuzt von links und rechts" als Hinweis fiir den
einmindenden Kfz-Verkehr oberhalb von Zeichen 205 "Vorfahrt gewadhren" anbringen.

Maflhahme Nr.

P014 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 P015
Verbindung: Idstein Stidost-Route MaBnahmentyp: Ausfahrt/Einmiindung sichern
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Henri-Dunant-Allee
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: -

DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  GVA_04 / GVA_03
Schutzgebiet: - Beteiligung: ‘ 4 ' 1
Lage:
P015
Idstein
Situation: Der straBenbegleitende Radweg quert eine Einmiindung (untergeordnete StraRRe aulerorts).

Beschreibung: Rickbau des freien Rechtsabbiegers priifen sowie Bevorrechtigung des straBenbegleitenden Radweges gemaR
Musterlésung (GVA_04).

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: k.A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k.A.

Begriindung: StraRenbegleitende Radwege (an hoher klassifizierten StralRen) sind gegenliber gering belasteten Zufahrten zu
bevorrechtigen, sofern sie nicht mehr als finf Meter abgesetzt geflihrt werden. Die Bevorrechtigung reduziert
Zeitverluste und macht Radfahren attraktiver.

Sonstiges: Beschilderung gemal Musterldsung GVA 03, sofern bevorrechtigte Flihrung ausgeschlossen werden muss. Es
wird kein Kostenrahmen erstellt, da Art und Umfang der MaRnahmen zunachst in der weiteren Planung
geprift werden mussen.

MalRnahme Nr. P015 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept

MaRnahme Nr.
Planungsgesellschaft |dSt€| N 2035 PO 16

MaBnahmentyp: Ausfahrt/Einmiindung sichern

Verbindung: Idstein Stidost-Route

Kommune 1: Idstein

Kommune 2:

Strale: Seelbacher Strale
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: -
DTV: 3200 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  SON_07 / GVA_01
Schutzgebiet: -

Beteiligung: ‘ 2 ' 1
Lage: :'
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Situation: Der durchlaufende Zweirichtungsradweg quert im Zuge eines Kreisverkehrs eine Einmiindung.

Beschreibung: Bauliche Anpassung der Querungshilfe und Freigabe der Radverkehrsfurten iber die Zufahrten fiir beide
Fahrtrichtungen. Furtmarkierung mit Roteinfarbung und Fahrradsymbol tiber die Einmiindung. Beschilderung
fir einmindenden Kfz-Verkehr.

Fotos:

Prioritit: A

Kostenrahmen:

40.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis:
Begrindung:

Sehr gut
GemaR den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen ist der Radverkehr an durchlaufenden
Zweirichtungsradwegen an Kreisverkehren innerorts zu bevorrechtigen (soweit nicht mehr als 5,00 m
abgesetzt). Abweichend von Musterlsung (SON_07) wird der Radverkehr am Knotenpunktarm
L3026/Seelbacher Str. innerorts auf einem Zweirichtungsradweg durch den Kreisverkehr gefiihrt. Diese

Regelung ist aufgrund der Lage am Ortsrand sowie der gegebenen Fahrbeziehungen parallel zur L3026
Sonstiges:

BBBAZ?BLulichen Anpassung der Querungshilfe gemaR Musterldsung (SON_07) soll die Radverkehrsfurt
maximal 5 m vom Rand der Kreisfahrbahn entfernt angelegt werden. GemaR Musterlosung (GVA_01)
Beschilderung mit Zusatzzeichen 1000-32 "Radverkehr kreuzt von links und rechts" als Hinweis fiir den
einmindenden Kfz-Verkehr oberhalb von Zeichen 205 "Vorfahrt gewadhren" anbringen.

Mafllhahme Nr. PO16

Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



- Radverkehrskonzept Malnahme Nr.
II_—.RV K |dstein 2035 PO17

Planungsgesellschaft

Verbindung:  Innerstadtische Erschliefung MaRnahmentyp: Ubergang Fahrbahn - Radweg

Kommune 1: Idstein anlegen

Kommune 2: - Strale: Seelbacher StralRe

Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: -

DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  UFR_08 / GVA_01

Beteiligung: ‘ 1 ' 0

Schutzgebiet: -
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Situation: Es gibt keinen geregelten Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn.

Beschreibung: Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll gemaR
der angegebenen Musterlosung ausgestaltet werden (Fahrbahnlberfiihrung ohne Schutzstreifen, ggfs.
Piktogramme markieren). Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien fahrdynamisch anzulegen.

Fotos:
Prioritat: B Kostenrahmen: 3.000€ Kosten-Nutzen-Verhiltnis: Sehr gut
Begriindung: Die fehlende Erkennbarkeit von Radverkehrsanlagen an Ausfahrten und Einmindungen stellt ein
Sicherheitsrisiko dar. Dies gilt insbesondere bei Zweirichtungsradwegen. Mit dem Ubergang wird die
Aufmerksamkeit fiir den querenden Radverkehr wird erhéht. Radfahrende kénnen sich auf den Ubergang
Fahrbahn-Radweg konzentrieren.
Sonstiges: Ergianzend zum Ubergang auf die Fahrbahn (Furtmarkierung mit Roteinfirbung und Fahrradsymbol)

Beschilderung mit Zusatzzeichen 1000-32 "Radverkehr kreuzt von links und rechts" als Hinweis fiir den
einmindenden Kfz-Verkehr (oberhalb von Zeichen 205 "Vorfahrt gewdhren") analog zur Musterlésung

(GVA_01).

MalRnahme Nr. PO17 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dﬂf"]2035 P018

Verbindung: ldstein Stidost-Route MaRnahmentyp: Uberquerungsstelle sichern
Kommune 1: Idstein

Kommune 2: - Strale: L3026

Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: -

DTV: 8000 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen Musterlosung: QHA_03

Schutzgebiet: - Beteiligung: ‘ 10

Lage:

Friedhof

Situation: Die betrachtete Querungsstelle ist nicht ausreichend sicher gestaltet.

Beschreibung: Einrichtung einer Querungshilfe gemaRk Musterlosung.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 60.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: Eine Querungshilfe ermoglicht das sichere Queren der Fahrbahn insbesondere bei hohem
Kfz-Verkehrsaufkommen.

Sonstiges: Der genaue Standort der Querungshilfe ist im Rahmen der Planungen zum Neubau eines straBenbegleitenden
Geh- und Radwegs an der L3026 und dessen Fihrung/Einmundung im Bereich des Friedhofparkplatzes zu
bestimmen.

MaRnahme Nr. P018 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idsteln 2035 P019
Verbindung:  Innerstadtische Erschliefung MaRnahmentyp: Ubergang Fahrbahn - Radweg
Kommune 1: Idstein anlegen
Kommune 2: - Strale: Konrad-Adenauer-StraRe
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: -

DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  UFR_02
Schutzgebiet: - Beteiligung: ‘ 2 ' 0
Lage: '
L3023
14a
35
Situation: Es gibt keinen geregelten Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn.

Beschreibung: Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll gemaR
der angegebenen Musterldsung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien fahrdynamisch
anzulegen.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 20.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Die Aufmerksamkeit fiir den querenden Radverkehr wird erhéht. Radfahrende kénnen sich auf den Ubergang
Fahrbahn-Radweg konzentrieren.

Sonstiges: Erweiterung des bestehenden Fahrbahnteilers zur Schaffung einer vorgelagerten Aufstellflache fir den
linksabbiegenden Radverkehr. Auflésen des Ubergangsbereichs (Schutzstreifen) mit Beginn der
Tempo-30-Zone sidlich des Ortseingangs (Parkverbot anordnen).

MalRnahme Nr. P019 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Planungsgesellschaft

Radverkehrskonzept
Idstein 2035

Mafllinahme Nr.
P020

Verbindung:  Innerstadtische Erschliefung

Kommune 1: Idstein

Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung
DTV: 3134 Kfz / 24h
Baulast: Land Hessen

Schutzgebiet: -

MaRnahmentyp: Uberquerungsstelle sichern

Stralle:

Lange:

Schulverbindung: Ja
QHA_07

Musterldsung:

Beteiligung:

L3023

Bike+Ride: Ja

Lage:

Situation:

Die betrachtete Querungsstelle ist nicht ausreichend sicher gestaltet.

Beschreibung: Umgestaltung der Querungsstelle gemall Musterlosung. Insbesondere Anpassung der Beschilderung.

Fotos:
Prioritat: B
Begrindung:
Kfz-Verkehrsaufkommen.
Sonstiges: -

Kostenrahmen:

3.000 €

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Eine Querungshilfe ermoglicht das sichere Queren der Fahrbahn insbesondere bei hohem

Maflhahme Nr. P020

Radverkehrskonzept Idstein 2035

09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 P021
Verbindung: ldstein Nord-Siid-Route MaRnahmentyp: Ubergang Fahrbahn - Radweg
Kommune 1: Idstein anlegen
Kommune 2: - Strale: In der Eisenbach
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: -

DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  UFR_15

Schutzgebiet:

Lage:

Situation:

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

- Beteiligung: ‘ 0 ' 0
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Es gibt keinen geregelten Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn.

Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll gemaR
der angegebenen Musterldsung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien fahrdynamisch
anzulegen.
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C Kostenrahmen: 40.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Die Aufmerksamkeit fiir den querenden Radverkehr wird erhéht. Radfahrende kénnen sich auf den Ubergang
Fahrbahn-Radweg konzentrieren.

MaRnahme Nr.

P021 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 POZZ
Verbindung: ldstein - Worsdorf MaRnahmentyp: Ubergang Fahrbahn - Radweg
Kommune 1: Idstein anlegen
Kommune 2: - Strale: L3026
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: -

DTV: 12082 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen Musterlosung:  UFR_15/ SON_05

Schutzgebiet:

Beteiligung: ‘ 19 ' 2

Lage:

Situation: Es gibt keinen geregelten Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn am Kreisverkehr.

Beschreibung: Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Umbau des bestehenden
Fahrbahnteilers am sidlichen Knotenpunktarm mit Einrichtung eines Aufstellstreifens fiir linksabbiegenden
Radverkehr (gemaR Musterldsung). Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien fahrdynamisch anzulegen.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 40.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: Die Aufmerksamkeit fir den querenden Radverkehr wird erh6ht. Radfahrende in/aus Richtung HauptstralRe
bzw. Reichenberger StraRe kénnen sich auf den Ubergang Fahrbahn-Radweg konzentrieren.

Sonstiges: Méglichkeiten zur Anlage eines neuen Gehweges einschlieRlich FGU am siidlichen Knotenpunktarm des
Kreisverkehrs sind zu prifen. Alternative zur Einrichtung eines Aufstellstreifens fir linksabbiegenden
Radverkehr: Direkten Anschluss des zwischendrtlichen Radwegs an die Kreisfahrbahn prifen (gemaR
Musterlosung SON_05).

MafRnahme Nr. P022 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



I_.RV'K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.
L Planungsgesellschaft Idstein 2035 P023
Verbindung: Innerstadtische ErschlieBung Worsdorf MaRnahmentyp: Uberquerungsstelle sichern
Kommune 1: Idstein

Kommune 2: - StraRe: L3026 (HauptstralRe)
Netzkategorie: Basisverbindung Lange: -

DTV:
Baulast:

Schutzgebiet:

Lage:

Situation:

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Bike+Ride:

;o

12000 Kfz / 24h Ja

Land Hessen

Schulverbindung: Ja
SON_05

i 2

Musterldsung:

Beteiligung:

v

-~ |
(= 7o |

Worsdorf:

FulR- und Radverkehr queren eine innerdrtliche Kreisverkehrszufahrt und sind nicht bevorrechtigt.

Barrierefreier Umbau der Mittelinsel sowie Markierung der Querungsstelle als FGU analog zur Musterldsung
(SON_05). Beschilderung mit Zeichen 205 ("Vorfahrt gewéhren") und Zeichen 215 ("Kreisverkehr") vor FGU
anbringen.

B

Sehr gut

Kostenrahmen: 40.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis:

GemaR den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstralRen sollen an Kreisverkehren in bebauten Gebieten
Uberquerungsstellen fiir den FuRverkehr als FuRgangeriiberwege ausgebildet werden.

Bei der baulichen Anpassung der Querungsstelle ist darauf zu achten, dass die Furt fiir den Fuverkehr
maximal 4 Meter von der Kreisfahrbahn angelegt wird.

Maflhahme Nr.

P023 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 P024
Verbindung:  Idstein/Wérsdorf - Hiinstetten/Wallrabenstein MaBnahmentyp: Fithrung an Knotenpunkt
Kommune 1: Idstein verbessern
Kommune 2: - StraRe: L3026 (Walsdorfer StraRe)
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: -

DTV: 12082 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen Musterlésung: -

Schutzgebiet: - Beteiligung: ‘ 9 ' 0

Lage: A

A\ >\/SO82’

S080

PR |

Gam ualRenD

=N\

Situation: Komplexe Verkehrssituation am Knotenpunkt durch zahlreiche Einmiindungen und teils eingeschrankte
Sichtbeziehungen.

Beschreibung: Fir eine sichere und moglichst direkte Flihrung des Radverkehrs auf allen Fahrbeziehungen sollen
verschiedene Varianten geprift werden.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: k.A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k.A.

Begriindung: Durch die Optimierung des Knotenpunktes soll ein sicheres und ziigiges Vorankommen gewahrleistet werden.
Die Uberplanung des Knotenpunkts iibersteigt den Rahmen eines Radverkehrskonzepts.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die Typen von MalBnahmen zur Anpassung des
Knotenpunkts noch nicht abzuschéatzen sind. Verkehrsmengen beziehen sich auf sidlichen Ortseingang

Worsdorfs (L3026). Verkehrsmengen L3277 (nordlicher Knotenpunktarm, DTV 4091) und L 3026 Richtung
Walsdorf (6stlicher Knotenpunktarm, DTV 3692).

Malnahme Nr. P024 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 POZS
Verbindung: Innerstadtische ErschlieBung Worsdorf MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StralRe: Adolf-Keller-Str. / Bahnsteig
Netzkategorie: Basisverbindung Lange: -
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung: -

Schutzgebiet:

Beteiligung: ‘ 19 ' 0

Lage:

[1]

Situation: Die Zuwegung des Bahnsteigs Richtung Limburg (Bahnhof Wérsdorf) ist zu schmal.

Beschreibung: Ausbau des bestehenden Weges.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 20.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Uber die Adolf-Keller-StraRe besteht die einzige barrierefreie Zuwegung (ohne Treppen) zum Bahnsteig
Richtung Limburg. Aktuell lasst sich der Bahnsteig jedoch mit groBeren Fahrradern (Anhanger, Lastenrad etc.)
nur schlecht bzw. nicht erreichen.

Sonstiges: Abstimmung mit der Deutschen Bahn erforderlich. Beim Ausbau sollen Flachen fiir Fahrradbiigel bereitgestellt
werden.

MalRnahme Nr. P025 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€| N 2035 P026

Verbindung:  W®érsdorf Bf - Hiinstetten/Wallrabenstein MaRnahmentyp: Uberquerungsstelle sichern
Kommune 1: Idstein

Kommune 2: - StraRe: K691 (Wallbacher StralRe)
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: -

DTV: k.A. Schulverbindung: Ja, geringer Bedarf Bike+Ride: Ja
Baulast: Rheingau-Taunus-Kreis Musterlésung: -

Schutzgebiet:

Beteiligung: ‘ 11 ' 0

Lage:
——=
Situation: Die betrachtete Querungsstelle ist nicht barrierefrei ausgebaut und schafft keine direkte Verbindung zwischen

Scheidgraben und Nikolaus-von-Flue-StraRRe. Aktuell muss der Radverkehr auf die Fahrbahn der Wallbacher
StraRe einbiegen, um die StralRe zu queren.

Beschreibung: Barrierefreier Ausbau der Querungstelle inklusive eines angerampten Geh- und Radweges, der parallel zur
Wallbacher StralRe auf An der Lehmgrube fihrt.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 20.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Die Anpassung der Querungsstelle ermdglicht das sichere Queren der Fahrbahn und schafft eine direkte
Verbindung zwischen Scheidgraben und Nikolaus-von-Flue-StraRe.

Sonstiges: -

MaRnahme Nr. P026 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 P027
Verbindung: ldstein - Walsdorf - Bad Camberg MaBnahmentyp: Fithrung an Knotenpunkt
Kommune 1: Idstein verbessern
Kommune 2: - StraRe: L3026 (ldsteiner StralRe)
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: -

DTV: 3692 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja, geringer Bedarf Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen Musterlosung:  UFR_15/SON_05/ SON_07

Schutzgebiet:

Lage:

Situation:

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

Beteiligung:  pflg 18 @l o

Der Radverkehr wird am Kreisverkehr abschnittsweise auf umlaufenden Geh- und Radwegen bzw. auf der
Fahrbahn gefuihrt. Fihrung sowie Vorfahrtsregelungen sind nicht eindeutig geregelt (u.a. besteht kein
geregelter Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn).

Fiihrung am Kreisverkehr optimieren. FuRverkehr bevorrechtigen. Herstellen eines sicheren Ubergangs
zwischen Fahrbahn und Radweg durch Umbau des bestehenden Fahrbahnteilers am siidlichen
Knotenpunkt-arm (Einrichtung eines Aufstellstreifens fiir linksabbiegenden Radverkehr gemaR Musterlésung
UFR_15).

A Kostenrahmen: k.A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k.A.

GemiR den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRen sollen an Kreisverkehren inerorts Uberquerungsstellen
fir den FuBverkehr als FuRgangeriberwege ausgebildet werden. Durch die MalRnahmen wird die
Aufmerksamkeit fiir den FuR- und Radverkehr erhéht. Radfahrende kénnen sich auf den Ubergang
Fahrbahn-Radweg konzentrieren.

Die Uberplanung des Knotenpunktes iibersteigt den Rahmen eines Radverkehrskonzeptes. Es wird kein
Kostenrahmen erstellt, da der Umfang der MaRnahmen noch nicht abzuschatzen ist. In der weiteren Planung
ist die Freigabe des Gehwegs liber den 6stlichen Knotenpunktarm (Im Hostert) einschliefRlich Einfarbung der
Radverkehrsfurt sowie der Markierung von Fahrradpiktogrammen zu prifen. Bei Freigabe des Gehwegs ist
nérdlich des Knotenpunkts ein gesicherter Ubergang Fahrbahn-Radweg anzulegen (siehe MaRnahme P028).

MalRnahme Nr. P027 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 P028
Verbindung: Innerstadtische Erschliefung Walsdorf MaRnahmentyp: Ubergang Fahrbahn - Radweg
Kommune 1: Idstein anlegen
Kommune 2: - StraRe: L3026 (ldsteiner StralRe)
Netzkategorie: Basisverbindung Lange: -

DTV: k.A. Schulverbindung: Ja, geringer Bedarf Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen Musterlosung:  UFR_08

Schutzgebiet:

Beteiligung: ‘ 2 ' 0

Lage:

Situation: Es gibt keinen geregelten Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn (Schutzstreifen / Radfahrstreifen).

Beschreibung: Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll gemaR
der angegebenen Musterldsung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien fahrdynamisch
anzulegen.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 3.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Die Aufmerksamkeit fiir den querenden Radverkehr wird erhéht. Radfahrende kénnen sich auf den Ubergang
Fahrbahn-Radweg konzentrieren.

Sonstiges: Umsetzung nur in Zusammenhang mit Uberplanung des siidlich gelegenen Knotenpunkts (siehe MaRnahme
P027).

MalRnahme Nr. P028 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 P029
Verbindung:  Idstein/Walsdorf - Waldems/Esch MaRnahmentyp: Uberquerungsstelle sichern
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: L3026
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: -

DTV: 3692 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen Musterlosung:  QHA_05/QHA 09
Schutzgebiet: - Beteiligung: ‘ 4 ' 1
Lage:

SG%\
Situation: Die betrachtete Querungsstelle ist nicht ausreichend sicher gestaltet.

Beschreibung: Einrichtung einer Querungshilfe gemaR Musterlésung (QHA_05 / QHA_09).

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 60.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Eine Querungshilfe ermoglicht das sichere Queren der Fahrbahn insbesondere bei hohem
Kfz-Verkehrsaufkommen.

Sonstiges:

MafRnahme Nr. P029 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€| N 2035 P030

Verbindung: Idstein - Eschenhahn - Taunusstein/Neuhof MaRnahmentyp: Uberquerungsstelle sichern

Kommune 1: Idstein

Kommune 2: - StralRe: Am Wortzgarten
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: -
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlosung: QHA_02
Schutzgebiet: - Beteiligung: ‘ 0 ' 0
Lage: "
8 PO30 .
Idstein
79°
[
Situation: Die betrachtete Querungsstelle ist nicht ausreichend sicher gestaltet. Aufrgund der Kurve sind die

Sichtverhaltnisse eingeschrankt.

Beschreibung: Einrichtung einer Querungsstelle fiir den FuR- und Radverkehr.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 60.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Eine Querungshilfe ermoglicht das sichere Queren der Fahrbahn insbesondere bei hohem
Kfz-Verkehrsaufkommen.

Sonstiges: Der Bedarf zur Umsetzung sowie geeignete Varianten (ggfs. gem. Musterlésung QHA_02) und Standorte sind
im Rahmen der Planungen zur Verbindung Idstein - Eschenhahn - Taunusstein zu ermitteln.

MafRnahme Nr. P030 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€| N 2035 P03 1

Verbindung: Idstein - Heftrich MaRnahmentyp: Uberquerungsstelle sichern
Kommune 1: Idstein

Kommune 2: - Strale: L3023

Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: -

DTV: 3134 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen Musterlosung: QHA_03

Schutzgebiet: - Beteiligung: ‘ 2 0

Lage:
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Situation: Die betrachtete Querungsstelle ist nicht ausreichend sicher gestaltet.

Beschreibung: Einrichtung einer Querungshilfe gemaRk Musterlosung.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 60.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Eine Querungshilfe ermoglicht das sichere Queren der Fahrbahn insbesondere bei hohem
Kfz-Verkehrsaufkommen.

Sonstiges: Siehe auch MaRnahme RADS8 VEP Idstein 2035.

MafRnahme Nr. PO31 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dStE| N 2035 P032

Verbindung: ldstein - Heftrich MaRnahmentyp: Uberquerungsstelle sichern
Kommune 1: Idstein

Kommune 2: - Strale: L3023

Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: -

DTV: 3134 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen Musterlosung:  QHA_05/QHA 09 /QHA_04
Schutzgebiet: - Beteiligung: ‘ 1 ' 0

Lage: \\Bé?ﬁ’l:_‘b%\éh~,/ ; ; ; 7

Qb

Niederrod- i

Situation: Die betrachtete Querungsstelle ist nicht ausreichend sicher gestaltet.

Beschreibung: Einrichtung einer Querungshilfe. Varianten fiir sind in Abhangigkeit der Fiihrung der Verbindung zwischen
Idstein und Heftrich zu prifen.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 60.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begrindung: Durch die Sicherung der Querungsstelle wird die Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr erhoht und die
Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs reduziert. Dadurch wird ein sicheres Queren fiir den Radverkehr ermdoglicht.

Sonstiges: -

MafRnahme Nr. P032 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Niederrod

'
St “ /]
Heftrich

Planungsgesellschaft Idstein 2035 P033
Verbindung: Idstein - Heftrich - Glashitten MaRnahmentyp: Uberquerungsstelle sichern
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: L3011 (Tennweg)

Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: -
DTV: 2262 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja, geringer Bedarf Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen Musterlosung: QHA_03
Schutzgebiet: - Beteiligung: ‘ 3 ' 0
Lage: ol /\/
-
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Situation: Die betrachtete Querungsstelle ist nicht ausreichend sicher gestaltet.

Beschreibung: Einrichtung einer Querungshilfe gemaRk Musterlosung.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 60.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begrindung: Durch die Sicherung der Querungsstelle wird die Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr erhoht und die
Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs reduziert. Dadurch wird ein sicheres Queren fiir den Radverkehr ermdoglicht.

Sonstiges: Fahrbahnverengung als mogliche Variante prifen. Hessen Mobil plant grundhafte Erneuerung der
Ortsdurchfahrt (Fortschreibung Sanierungsoffensive 2020- 2025). Gemeinsame Umsetzung wird empfohlen
und ist mit Baulasttrager abzustimmen.

MafRnahme Nr. PO33 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 P034
Verbindung:  ldstein/Heftrich - Glashitten/SchloRborn MaRnahmentyp: Uberquerungsstelle sichern
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: L3011
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: -

DTV: 1990 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Land Hessen Musterlosung:  QHA_05/QHA 09
Schutzgebiet: - Beteiligung: ‘ 0 ' 0

Lage: // \\ Niederrod 7
. 13011

W//‘%* /«
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Situation: Die betrachtete Querungsstelle ist nicht ausreichend sicher gestaltet.

r/ ) Idstein

N

Beschreibung: Einrichtung einer Querungshilfe gemaR Musterlésung (QHA_05 / QHA_09).

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 60.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Eine Querungshilfe ermoglicht das sichere Queren der Fahrbahn insbesondere bei hohem
Kfz-Verkehrsaufkommen.

Sonstiges:

MalRnahme Nr. P034 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 P035
Verbindung: Idstein/Oberrod - Waldems/Oberems MaRnahmentyp: Uberquerungsstelle sichern
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StraRe: B8
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: -

DTV: 4561 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Bund Musterlosung:  QHA_05/QHA 09

Schutzgebiet: - Beteiligung: ‘ 5 ' 0

Lage: _//N)i‘ederems

Situation: Die betrachtete Querungsstelle ist nicht ausreichend sicher gestaltet.

Beschreibung: Einrichtung einer Querungshilfe gemaR Musterlésung (QHA_05 / QHA_09).

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 60.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Eine Querungshilfe ermoglicht das sichere Queren der Fahrbahn insbesondere bei hohem
Kfz-Verkehrsaufkommen.

Sonstiges:

MalRnahme Nr. PO35 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Planungsgesellschaft Idstein 2035 P036
Verbindung: ldstein/Lenzhahn - Eppstein/Ehlhalten MaRnahmentyp: Uberquerungsstelle sichern
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: L3273
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: -

DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Land Hessen Musterlosung:  QHA_09 / QHA 05

Beteiligung: ‘ 1 ' 1

Schutzgebiet:

Lage:

AN

{ P036
Idstein

Situation: Die betrachtete Querungsstelle ist nicht ausreichend sicher gestaltet. Aufrgund der Kurve und der Topografie
sind die Sichtverhaltnisse eingeschrankt.

Beschreibung: Einrichtung einer Querungshilfe gemaR Musterlésung (QHA_05 / QHA_09). Neubau eines
straBenbegleitenden Geh- und Radweges prifen (punktueller Liickenschluss).

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 80.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Eine Querungshilfe ermoglicht das sichere Queren der Fahrbahn insbesondere bei hohem
Kfz-Verkehrsaufkommen.

Sonstiges: -

MalRnahme Nr. P036 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Planungsgesellschaft IdSteI N 2035 P037

Verbindung: Idstein - Niedernhausen/Niederseelbach MaRnahmentyp: Uberquerungsstelle sichern

Kommune 1: Idstein

Kommune 2: - Strale: L3026

Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: -

DTV: k.A. Schulverbindung: Ja, geringer Bedarf Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen Musterlosung:  QHA_05/QHA 09

Schutzgebiet: - Beteiligung: ‘ 4 ' 0

Lage: (

Situation: Die betrachtete Querungsstelle ist nicht ausreichend sicher gestaltet.

Beschreibung: Einrichtung einer Querungsstelle fiir den FuR- und Radverkehr.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 80.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: Eine Querungshilfe ermoglicht das sichere Queren der Fahrbahn insbesondere bei hohem
Kfz-Verkehrsaufkommen.

Sonstiges: Der Bedarf zur Umsetzung sowie geeignete Varianten (ggfs. gem. Musterlésung QHA_05/QHA _09) und
Standorte sind im Rahmen der Planungen zur Verbindung ldstein - Niedernhausen - Wiesbaden zu ermitteln.

MalRnahme Nr. PO37 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft IdSteI N 2035 P038

Verbindung: Idstein/Niederauroff - Hinstetten/Wallrabenstein MaRnahmentyp: Uberquerungsstelle sichern

Kommune 1: Idstein

Kommune 2: - Strale: K691

Netzkategorie: Basisverbindung Lange: -

DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Rheingau-Taunus-Kreis Musterlosung:  QHA_09

Beteiligung: ‘ 4 ' 0

Schutzgebiet:

Lage:

AN X

Situation: Die betrachtete Querungsstelle ist nicht ausreichend sicher gestaltet. Aufrgund der Kurve und der Topografie
sind die Sichtverhaltnisse eingeschrankt.

Beschreibung: Einrichtung einer Querungshilfe gemaR Musterlésung (QHA_05 / QHA_09).

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 80.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Eine Querungshilfe ermoglicht das sichere Queren der Fahrbahn insbesondere bei hohem
Kfz-Verkehrsaufkommen.

Sonstiges: -

MalRnahme Nr. PO38 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S001
Verbindung: ldstein Ortsdurchfahrt MaBnahmentyp: Piktogrammbkette markieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StraRe: Limburger/Wiesbadener Str. (K709)
Netzkategorie: Basisverbindung Lange: Ca. 1750 Meter
DTV: 10000 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune, Rheingau-Taunus-Kreis Musterlosung:  PKM_01

Schutzgebiet:

Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 18 ' 8
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Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen und der Strallenraum lasst die Einrichtung dieser nicht zu. Es existiert

keine geeignete alternative Flihrung (Netzliicke). Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Beschreibung: Markierung einer Piktogrammbkette mit Winkelpfeilen. In einigen Abschnitten Entfernung der Mittellinie. Ggfs.
Markieren eines Sicherheitstrennstreifens im Bereich der Pkw-Parkstande. Freigabe des Gehwegs fiir bergauf
fahrenden Radverkehr in der Wiesbadener StraRe ab Einmindung Schillerstralle (weiter in Richtung Westen).
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Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 30.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: Piktogrammketten schaffen Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr und weisen auf die Netzfunktion des
betrachteten Abschnitts hin.

Sonstiges: Kurzfristig wird eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit angestrebt (Tempo 30; siehe auch
Malnahmen S4 & S5 VEP Idstein 2035).

Maflnahme Nr. SO01 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S002
Verbindung:  Innerstadtische Erschliefung MaBnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Limburger StralRe
Netzkategorie: Basisverbindung Lange: Ca. 80 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  GVA_07
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 1 ' 2
Lage:
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Situation: Die Limburger StralSe verfiigt Giber keine Radverkehrsanlagen. Der vorhandene Gehweg ist zu schmal fiir eine
gemeinsame Benutzung durch FuB- und Radverkehr.

Beschreibung: Verbreitern des betrachteten Abschnitts (mind. 2,50 m, ggfs. Entfall von Parkstanden) und Freigabe fiir den
Radverkehr durch Kennzeichnung als Gehweg (VZ 239) mit Zusatzzeichen 1022-10 ,,Radverkehr frei“.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 40.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege kénnen zu Konflikten mit dem FuRverkehr fiihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit fir Radfahrende und zu FulR Gehende aus. Die Zulassung des Radverkehrs
in Bereichen des FuRverkehrs stellt den Ausnahmenfall dar. Der Ausbau und die Freigabe des betrachteten
Abschnitt wird empfohlen, da dieser eine wichtige Schulverbindung darstellt und sich die erforderliche Breite
flr eine vertragliche Gehwegbenutzung durch den Radverkehr herstellen lasst.

Sonstiges: Furtmarkierung der Ein- und Ausfahrt gemaR Musterldsung.

Malnahme Nr. S002 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S003
Verbindung: Idstein/Innenstadt - Bahnhof - Westliche Stadtteile MaBnahmentyp: Neuordnung StraBenraum
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StraRe: K709 (Wiesbadener StralRe)
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 450 Meter
DTV: 10000 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Rheingau-Taunus-Kreis Musterlésung: -

Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 16 ' 0
Lage: :
S057
l"
f
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der aktuelle Fahrbahnquerschnitt lasst dies nicht zu.

Beschreibung: Neuordnung des StraRenraums und Schaffung von Flachen fiir Radverkehrsanlagen. Priifung unterschiedlicher
Varianten zur Fiihrung an Engstellen bzw. deren Beseitigung. Kurzfristig: Markierung einer Piktogrammkette
mit Winkelpfeilen.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: k. A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k. A

Begriindung: Die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung
nur bedingt vertraglich. Durch die Neuordnung des StraBenraums kann ein baulich getrenntes Angebot fiir
den Radverkehr geschaffen werden.

Sonstiges: Beengte Verhaltnisse - abschnittsweise priifen: Ausbau zu Geh- und Radweg (1) zw. Auroffer und Richard-
Klinger-Str. auf ostlicher StraBenseite, (2) zw. Kreisverkehren auf mindestens einer StraRenseite; (3) Varianten
der Verkehrsfiihrung zw. Kreisverkehr und Friedensstr. untersuchen (ggf. Entfall Kfz-Abbiegestreifen Richtung
Friedensstr.). Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da eine Sanierung und bauliche Anpassung des gesamten
betrachteten Abschnitts nicht ausschlieBlich den Radverkehr betreffen und nur schwer abzuschéatzen ist.

Maflnahme Nr. SO03 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 SOO4
Verbindung: Idstein/Innenstadt - Bahnhof - Westliche Stadtteile MaBnahmentyp: Neuordnung StraBenraum
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Bahnhofstrae / Griinanlage
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 50 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlésung: -

Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 10 ' 0
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Situation: Der bestehende Weg fiihrt durch die Griinanlage am Knotenpunkt BahnhofstralRe, Wiesbadener StraRRe und

Friedensstralle. Die Einfahrt aus der BahnhofstraRe wird durch die Anordnung der Pflanzbeete sowie
parkende Kfz erschwert.

Beschreibung: Neubau eines Zweirichtungsradweges zwischen BahnhofstralRe und Wiesbadener Stralle. Fiihrung des
Fuverkehrs auf getrenntem, parallel verlaufenden Gehweg.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: k. A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k. A

Begriindung: In Verlangerung der Bahnhofstralle kann so fiir den Radverkehr attraktives Angebot und eine Alternative zur
stark durch den Kfz-Verkehr belasteten Wiesbadener StraRe geschaffen werden.

Sonstiges: Einrichtung eines Parkverbots im Einmindungsbereich der Bahnhofstralle zum Freihalten von Sichtfeldern
und der Schaffung von Flachen fiir eine direkte Radverkehrsverbindung (ggfs. Erweiterung der Griinanlage bis
Einmiindung Ernst-ToepferstralRe). Verschiedene Varianten einer getrennten Flihrung von Ful3- und
Radverkehr sowie der Gestaltung der Griinanlage sind im Rahmen der Vorplanung zu priifen. Es wird kein
Kostenrahmen erstellt, da der Umfang der MalBnahmen stark variieren kann und aktuell nur schwer
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MalRnahme Nr. SO04 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Planungsgesellschaft Idstein 2035 S005
Verbindung: ldstein/Innenstadt - Bahnhof - Westliche Stadtteile MaBnahmentyp: FahrradstraRe anordnen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: BahnhofstraRe
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 500 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  FST_02
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 27 ' 1
Lage: /

Situation: Tempo-30-Zone. Es bestehen keine Radverkehrsanlagen. Die StraRe stellt eine wichtige Verbindung im Zielnetz

dar.

Beschreibung: Ausweisen und umgestalten als FahrradstraBe. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen ,Anlieger
frei” weiter zugelassen. Zuladssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt 30 km/h. Aufhebung der
Rechts-vor-Links-Regelung.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 40.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: FahrradstraRen erhéhen den Fahrkomfort (Verkehrsberuhigung, Nebeneinanderfahren), reduzieren die
Reisezeit (Aufhebung ,Rechts-vor-Links“) und steigern die Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr. Des Weiteren
kennzeichnen sie fiir den Radverkehr besonders wichtige Routen im Radverkehrsnetz und biindeln diesen
dort.

Sonstiges: Im Abschnitt zwischen Limburger StraRe und Einmiindung Franz-Vietor-Stral3e bleibt die gegenlaufige
Einbahnstrale fiir Kfz-Verkehr bestehen (Entfall einzelner Parkstédnde priifen). Ggfs. sind weitere MaBnahmen
zur Vermeidung von Kfz-Durchgangsverkehr zu treffen (z. B. Modale Filter). Die Planung von FahrradstrafRen
sollte mit Anwohnerschaft und Anliegenden abgestimmt und 6ffentlichkeitswirksam begleitet werden.

Maflnahme Nr. SO05 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dStE| N 2035 5006

Verbindung: Idstein/Innenstadt - ldstein West MaBnahmentyp: Piktogrammbkette markieren
Kommune 1: Idstein

Kommune 2: - Strale: Schulze-Delitzsch-StralSe
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 70 Meter

DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  PKM_01

Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 1 ' 1

Lage: ‘ '

o MSGW
9001 5006
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Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen und der Strallenraum lasst die Einrichtung dieser nicht zu. Es existiert

keine geeignete alternative Fiihrung. Die Nutzung des Seitenraums (Gehweg) kann zu Konflikten mit dem
FuBverkehr fiihren.

Beschreibung: Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 5.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: Piktogrammketten schaffen Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr, weisen darauf hin, dass die Nutzung der
Fahrbahn zuldssig ist und verdeutlichen die Netzfunktion des betrachteten Abschnitts.

Sonstiges: -

Malnahme Nr. SO06 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S007
Verbindung: Innerstadtische Erschliefung Idstein MaBnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 1: Idstein Umgestaltung
Kommune 2: - Strale: Schulze-Delitzsch-StralSe
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 20 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlésung: -
Schutzgebiet:

Lage:

Situation:

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

- Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 0 ' 0

FuBgéngerzone (noérdlich) und der Geh- und Radweg durch die Griinflache (stdlich) sind durch die Zufahrt zu
den beiden Innenstadt-Parkhdusern getrennt. Die Querungsstelle ist nicht ausreichend sicher gestaltet.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des StraRenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen.

B Kostenrahmen: k. A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k. A

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehr verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Durch eine verkehrsberuhigende
Umgestaltung wird die stadtebauliche Qualitdt erhoht.

Zu prifen ist die Anlage einer aufgepflasterten Mischverkehrsflache in Erweiterung der nordlich
anschliefenden Verkehrsberuhigten Bereichs bis zur stidlich anschlieRenden Griinflache (ggfs.
Bevorrechtigung von Ful3- und Radverkehr. Bei der Umgestaltung ist darauf zu achten, dass die
Sichtbeziehungen im Bereich des Knotenpunkts freigehalten werden. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da
der Umfang und die Typen von MaRnahmen noch nicht abzuschatzen sind.

Malnahme Nr. SO07 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S008
Verbindung: Idstein/Innenstadt - Idstein Sid MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Geh- und Radweg am Kalmenhof
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 110 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Eigentimer Vitos GmbH, Kommune Musterlosung:  DPE_02
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 6 ' 0
Lage: . 4

’ Qsm%
s Idstein
S008

Situation: Der bestehende Weg am Kalmenhof dient als Feuerwehrzufahrt und ist durch ein Tor fiir den Radverkehr

gesperrt.

Beschreibung: Freigabe des Weges als Gemeinsamer Geh- und Radweg, Riickbau des Tores (ggfs. ersetzen durch
Sperrpfosten gemaR Musterldsung) sowie Beleuchtung des Weges.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 20.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begrindung: Der Weg wird bereits rege genutzt (siehe Trampelpfad) und bietet als FuR- und Radverkehrsverbindung eine
verkehrsarme Alternative zu Veitenmiihlweg/Wiesbadener StraRe.

Sonstiges: Kein stadtischer Weg. Abstimmung mit Vitos GmbH.

Maflnahme Nr. SO08 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€I N 2035 5009

Verbindung: ldstein - Niedernhausen - Wiesbaden MaBnahmentyp: Piktogrammbkette markieren
Kommune 1: Idstein

Kommune 2: - StralRe: Veitenmiihlweg

Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 140 Meter

DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlésung: -

Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 5 ' 2

Lage: ‘
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/
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Situation: Die Einbahnstralie ist fiir den Radverkehr freigegeben. Die Radverkehrsfiihrung am nérdlichen Knotenpunkt ist
nicht eindeutig.

Beschreibung: Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung der
Einbahnstralle.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 3.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: Piktogrammketten erhdhen die Akzeptanz der Fahrbahnnutzung und weisen darauf hin, dass die Nutzung der
Fahrbahn zuldssig ist.

Sonstiges: Zusatzlich Freigabe des 0stlich verlaufenden Gehwegs fiir den Radverkehr in beide Fahrtrichtungen durch
Kennzeichnung als Gehweg (VZ 239) mit Zusatzzeichen 1022-10 ,,Radverkehr frei”.

MalRnahme Nr. SO09 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S010
Verbindung: Innerstadtische Erschliefung Idstein MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Veitenmihlberg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 290 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  DPE_02

Schutzgebiet: Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 8 ' 0

Lage: T
S008
£ !
Situation: Steiler Streckenabschnitt mit teilweise eingeschrankten Sichtbeziehungen. Durchfahrtsverbot wird vom

Kraftfahrzeugverkehr missachtet.

Beschreibung: Herstellen einer fiir den Rad- FuBverkehr durchlassigen Sackgasse durch Einbau von Sperrpfosten (gem.
Musterlosung) zwischen Veitenmuhlberg 9 und der Einmindung der Zufahrt zu Veitenmuihlberg 7.
Beschilderung an Einmindungen in Obergasse und Grunerstralle mit Zeichen 357-50 ,,Durchlassige

Fotos: g 12 B3 — e 8

Prioritat: B Kostenrahmen: 1.000€  Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Vermeidung von Durchgangsverkehr und potenziellen Gefahrensitutationen im Begegnungsverkehr mit
Radfahrenden.

Sonstiges: Hinweis zur Missachtung des Durchfahrtsverbots aus erster 6ffentlicher Online-Beteiligung.

Malnahme Nr. SO10 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 SO011
Verbindung: Innerstadtische ErschlieBung Bahnhof MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: In der Ritzbach
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 210 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlésung: -
Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 7 ' 2
Lage:
SO
Idstein
Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen den siidostlichen Stadtteilen und dem Bahnhof Idstein.

Beschreibung: Varianten fur den Neubau eines selbststandig gefiihrten Geh- und Radweges priifen.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: k. A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k. A

Begriindung: Eine Verbindung zwischen den siidostlichen Stadtteilen und dem Bahnhof Idstein aktuell nur umwegig tber
die Wiesbadener Stralle bzw. den Park an der Ritzbach vorhanden.

Sonstiges: Moglichkeiten fiir eine moglichst direkte Wegefiihrung zwischen In der Ritzbach und Am Bahnhof sollen im
Rahmen der Bebauungsplanung "Stettiner Park" entwickelt und geprift werden. Erganzend ist auch die
Asphaltierung der sidlich verlaufenden Achse im Park zu priifen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der
Umfang der MaRnahme noch nicht abzuschatzen ist.

Malnahme Nr. S011 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 5012
Verbindung: ldstein Nordwest-Route MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StralRe: Gehweg (Auf der Au)
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 100 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlésung: -

Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 9 ' 1
Lage:
Idstein
$012 AT
S003
POO1
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Gber eine wassergebundene Decke und ist abschnittsweise zu schmal.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht zu einem selbststandigen Geh- und
Radweg, der den ERA-Regelmalien entspricht.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 50.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht maoglich. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Der bestehende Weg befindet sich auf Privatgeldande (Abstimmung erforderlich). Auf der Au soll beim Ausbau
auch der Bordstein auf Nullniveau abgesenkt werden (unter Bericksichtigung der Belange der
Barrierefreiheit). Langfristig ist der Bau einer Unterfiihrung zwischen Auf der Au und dem ldsteiner Bahnhof
zu priifen.

Malnahme Nr. S012 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S013
Verbindung: Idstein Nordwest-Route MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Wirtschaftsweg (Am Ackergrund)
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 780 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  SON_09

Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 7

Lage: \ B |
[ \

Idstein

-

Situation: Der bestehende Weg ist im Abschnitt zwischen Hans-Nitsche-StraRe und RudolfstralSe unbeleuchtet.

Beschreibung: Randmarkierung des gesamten Radwegs gemaR Musterldsung (SON_09).

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 10.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: AufRerorts bzw. am Ortsrand verlaufende Radwege bzw. gemeinsame Geh- und Radwege sind haufig
unbeleuchtet. Die mangelnde Sichtbarkeit des Radwegs und dessen Verlauf stellen ein erhdhtes Risiko dar. Die
Markierung erhoht die Verkehrssicherheit, speziell bei kurvigen und/oder abschissigen Streckenabschnitten.

Sonstiges: Zusatzlich Beleuchtung des gesamten Abschnitts priifen.

Malnahme Nr. S013 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSteI N 2035 SO 14

Verbindung: Idstein Nordwest-Route MalBnahmentyp: FahrradstraRe anordnen

Kommune 1: Idstein

Kommune 2: - Strale: Am Ackergrund
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 230 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  FST_02
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 8 ' 2
Lage: \“l
) S0d'5
Z S001
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Situation: Tempo-30-Zone. Es bestehen keine Radverkehrsanlagen. Die StralSe stellt eine wichtige Verbindung im Zielnetz

dar.

Beschreibung: Ausweisen und umgestalten als FahrradstraBe. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen ,Anlieger
frei” weiter zugelassen. Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 20.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: FahrradstraRen erhéhen den Fahrkomfort (Verkehrsberuhigung, Nebeneinanderfahren), reduzieren die
Reisezeit und steigern die Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr. Des Weiteren kennzeichnen sie fiir den
Radverkehr besonders wichtige Routen im Radverkehrsnetz und biindeln diesen dort.

Sonstiges: Die Planung von FahrradstralRen sollte mit Anwohnerschaft und Anliegenden abgestimmt und
offentlichkeitswirksam begleitet werden.

MalRnahme Nr. S014 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€| N 2035 5015

Verbindung: ldstein Nordwest-Route MaBnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern

Kommune 1: Idstein

Kommune 2: - Strale: Limburger StralRe

Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 100 Meter

DTV: 9000 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlésung: -

Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 2 ' 0

Lage:

& ‘A *

S TP .
CIN S0147 5001

Situation: Der vorhandene Gehweg endet mehrere Meter vor dem Ortsausgang und ist zu schmal flir eine gemeinsame
Nutzung durch Ful3- und Radverkehr. Der Radverkehr zwischen dem Ortseingang und Am Ackergrund wird auf
der Fahrbahn gefiihrt.

Beschreibung: Verbreitern und Verlangern des bestehenden Weges auf der Westseite der Limburger StralSe bis zum
Ortsausgang (Neubau Querungstelle) zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-Regelmalien entspricht.
Furtmarkierung (Roteinfarbung und Fahrradsymbol) liber die Einmindung des Wirtschaftsweges.

- 1 - T

Fotos: ) T ’

Prioritat: B Kostenrahmen: 30.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: Fiar den Radverkehr soll eine qualifizierte Querung und Anbindung in Am Ackergrund geschaffen werden
(siehe auch MalRnahme RADS5 VEP Idstein 2035). Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Umsetzung in Kombination mit weiteren baulichen MaRhahmen am Knotenpunkt Limburger
StralRe/Zissenbach.

Malnahme Nr. SO15 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€| N 2035 5016

Verbindung: Idstein Nordost-Route MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: Idstein

Kommune 2: - Strale: Zissenbach

Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 20 Meter

DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlésung: -

Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 10 ' 0

Lage:

i P\
% TP

Situation: Am nordlichen Ortseingang Idsteins besteht eine komplexe, im Bestand uniibersichtliche Verkehrssituation.
Unter anderem liegen die Zufahrten des Kindergartens und des Nahversorgers in unmittelbarer Nahe der
Einmiindung der Zissenbach in die Limburger StraRe.

Beschreibung: Neubau eines gemeinsamen Geh- und Radweges mit Anschluss an Radweg in Richtung Wérsdorf.
Furtmarkierung (Roteinfarbung und Fahrradsymbol) Gber die Einmiindung der Kindergartenzufahrt sowie
Einrichtung eines gesicherten baulichen Ubergangs Fahrbahn-Radweg in der Zissenbach.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 20.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: Die fehlende Erkennbarkeit der bestehenden Fahr- und Abbiegebeziehungen stellt ein Sicherheitsrisiko dar.
Zur Entflechtung der Verkehrsstrome und Sichtbarmachung der verschiedenen Abbiegebeziehungen soll der
Radverkehr aus der Zissenbach in Richtung Woérsdorf (bzw. in Gegenrichtung) getrennt vom ein- bzw.
ausfahrenden Kfz-Verkehr zwischen Limburger StraRe und Zissenbach gefiihrt werden. Weiter westlich kdnnen
sich Radfahrende auf den Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn der Zissenbach konzentrieren.

Sonstiges: Umsetzung in Kombination mit weiteren baulichen MaRhahmen am Knotenpunkt Limburger
StralRe/Zissenbach.

Malnahme Nr. S016 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€| N 2035 SO 17

Verbindung: Idstein Nordost-Route MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: Idstein

Kommune 2: - Strale: Geh- und Radweg Waorsbachaue
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 70 Meter

DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlésung: -

Schutzgebiet: WSG, Biotope Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 23 ' 0

e

Lage:

Idstein
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I\ WA
i -!3.\??

Situation: Der Radverkehr wird iber den Parkplatz der angrenzenden Sportanlagen gefiihrt. Am Knotenpunkt mit der
Zissenbach befinden sich Altsglascontainer.

Beschreibung: Neubau eines gemeinsamen Geh- und Radwegs zwischen dem Parkplatz und den Sportanlagen zur
Entflechtung der Verkehrsstrome.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 50.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: Die Fihrung lGiber den Parkplatz schafft eine unibersichtliche Verkehrssituation und stellt ein Sicherheitsrisiko
fir alle Verkehrsteilnehmenden dar. In unmittelbarer Ndhe von Altglascontainern befinden sich haufig
Scherben auf der Fahrbahn. Diese kdnnen zu Beschadigungen am Reifen bzw. Fahrrad fihren. Durch den
aktuellen Standort halten regelmaRig Pkw auf der Fahrgasse des Parkplatzes zum Entladen und stellen so in
Hindernis fur den Radverkehr dar.

Sonstiges: Alternative: Verlagerung der Altglascontainer und Umnutzung der Flache fiir Fahrradabstellanlagen zur
besseren ErschlieBung der angrenzenden Sportanlagen fur den Radverkehr.

Malnahme Nr. S017 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S018
Verbindung: ldstein Nordost-Route - Walsdorf MaBnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Geh- und Radweg Waorsbachaue
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 870 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlésung: -

Schutzgebiet: WSG, Biotope Grunderwerb:- Beteiligung:

Lage:

Situation: Der vorhandene gemeinsame Geh- und Radweg wird zu StoRRzeiten sowohl vom FuBverkehr als auch vom
Radverkehr stark frequentiert und bildet Teil des Radhauptnetzes Hessens.

Beschreibung: Verbreiterung des betrachteten Weges entsprechend den ERA-Regelmalien (siehe auch MaRnahme RAD19
VEP Idstein 2035).

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 250.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: Der bestehende Weg erfiillt eine wichtige Naherholungsfunktion in Idstein. Zu schmale Geh- und Radwege
kénnen zu Konflikten mit dem FuRRverkehr flihren. Dies wirkt sich negativ auf Attraktivitdt und
Verkehrssicherheit fiir Radfahrende und zu FuR Gehende aus. Beim Ausbau ist darauf zu achten, dass
Wegebreiten nicht in kurzen Abstanden wechseln. Aufgrund bestehender Engstellen (Baumstandorte,
Grundstickgrenzen, Bachlauf etc.) wirde dies ein Sicherheitsrisiko fur alle Verkehrsteilnehmenden bedeuten.

Sonstiges: Die Machbarkeit einer Verbreiterung ist vor dem Hintergrund bestehender Engstellen abschnittsweise zu
prifen. Auch bei einem Ausbau ist zu StoRzeiten mit einer hohen Auslastung und Nutzung der gesamten
Wegebreite durch Zu FuR Gehende zu rechnen. Aufgrund der Geschwindigkeitsunterschiede und potenzieller
Konflikte sollten sichere Radfahrende fiir ein zligiges Vorankommen kiinftig die verkehrsberuhigte Limburger
Stralle nutzen (Tempo 30).

Malnahme Nr. S018 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

|dstein 2035 S019
Verbindung: Idstein Stidost-Route MaBnahmentyp: Neuordnung StraBenraum
Kommune 1: Idstein

Kommune 2: - Strale: L3026

Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 140 Meter

DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen Musterlésung: -

Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 3 ' 0

Lage:

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der aktuelle Fahrbahnquerschnitt lasst dies nicht zu.

Beschreibung: Neuordnung des StraRenraums und Schaffung von Flachen fiir den Ausbau der Gehwege mit Freigabe
Radverkehr. Am Kreisverkehr sollen sichere Ubergénge zwischen dem freigegebenen Gehweg und der
Fahrbahn geschaffen werden.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: k. A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k. A

Begriindung: Die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn ist nur bedingt vertraglich. Durch die
Neuordnung des Strallenraums kann ein baulich getrenntes Angebot fiir den Radverkehr geschaffen werden.

Sonstiges: Varianten zur Radverkehrsfiihrung mit Anbindung an den neu zu bauenden Geh- und Radweg Richtung Siiden
sowie in den Himmelsbornweg sind zu untersuchen. Hierzu ist auch ein Ausbau des parallel zur norddstlichen
der Baumreihe der L3026 verlaufenden, unbefestigten Weges zu priifen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt,
da eine Sanierung und bauliche Anpassung des gesamten betrachteten StraRenabschnitts nicht ausschlieRlich
den Radverkehr betreffen und nur schwer abzuschatzen ist.

MaRnahme Nr. SO19 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Planungsgesellschaft

Radverkehrskonzept
Idstein 2035

MalRknahme Nr.
S020

Verbindung: Idstein - Dasbach
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung

MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren

StralRe: Himmelsbornweg
Lange: Ca. 110 Meter

DTV: k.A. Schulverbindung: Ja, geringer Bedarf Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  OAA_01
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 1 ' 2
Lage: ' -
4 .
:,' S020 Idstein
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt (iber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem

Schotter.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht maoglich. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

MafRhahme Nr. S020

Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S021
Verbindung: Idstein Stidost-Route MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StralRe: L3026
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 460 Meter
DTV: 7700 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen Musterlosung:  NRW_02
Schutzgebiet: Biotope Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 12 ' 0
Lage: ) ek Y
Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt (abschnittsweise) bei 100 km/h. Derzeit kénnen Radfahrende
Verbindung lber die Seelbacher StraRe und den Dasbacher Weg nutzen.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende.

A Kostenrahmen: 350.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Kurvigkeit und der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung nicht fiir den Radverkehr geeignet. Vor dem Hintergrund der weiteren
Siedlungsentwicklung (ggfs. ErschlieBungsmalRnahmen fiir ein neues Wohngebiet) wird eine Flihrung des
Radwegs nahe der bebauten Gebiete angestrebt (abweichend von MaRnahme RAD20 VEP Idstein 2035).

Varianten zur Filhrung einer siidostlichen Radverkehrstangente sind im Rahmen der Vorplanung zu priifen
(ggfs. Flihrung 6stlich der L3026, Anschluss der Sportanlagen am Himmelbornweg). Dabei sind Moglichkeiten
zum Anschluss an das Radverkehrsnetz am nérdlichen Ortsteingang (Friedhof bzw. Zufahrt Kreisverkehr
Richtung Weiherwiese) sowie zur Querung der L3026 in Richtung der Sportanlagen und der
SchiitzenhausstralRe zu untersuchen. Verkehrsmengen gemaf VEP Idstein 2035.

Maflhahme Nr.

S021 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S022
Verbindung: Idstein Stidost-Route - Dasbach / Niedernhausen MaBnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Seelbacher StralRe
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 30 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  UFR_08
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 0 ' 0
Lage: :'
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Situation: Der vorhandene Gehweg ist zu schmal fiir eine gemeinsame Benutzung durch FuB- und Radverkehr.

Beschreibung: Verbreitern des betrachteten Abschnitts (mind. 2,50 m) und Freigabe fiir den Radverkehr in beide Richtungen
durch Kennzeichnung als Gehweg (VZ 239) mit Zusatzzeichen 1022-10 ,,Radverkehr frei“.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 10.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: Der betrachte Abschnitt bildet die Verbindung zwischen Seelbacher StraBe (Nordost) und dem
Zweirichtungsradweg am Kreisverkehr. Zu schmale Geh- und Radwege kdnnen zu Konflikten mit dem

FuRverkehr flihren. Dies wirkt sich negativ auf Attraktivitat und Verkehrssicherheit fir Radfahrende und zu FuR
Gehende aus.

Sonstiges: Gemeinsame Umsetzung mit Sicherung der Einmiindung und Herstellen eines gesicherten Ubergangs
zwischen Radweg und Fahrbahn.

MalRnahme Nr. S022 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 5023
Verbindung: Innerstadtische Erschliefung Idstein MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Basisverbindung Lange: Ca. 490 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlésung: -
Schutzgebiet: WSG, Biotope Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 6 ' 2
Lage: A 58'27

(3] 1‘.::

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt (iber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem

Schotter.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 250.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht maoglich. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges:

Malnahme Nr. S023 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 5024
Verbindung:  Idstein Stidwest-Route MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Hollgraben
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 20 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  DPE_02
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 2 ' 0

= : =]
Lage: mef‘-‘”
‘ X "'as'f-a 54 22 30 [ B

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine schadhafte Oberflache. An der betrachteten Stelle befinden sich

fir den Radverkehr hinderliche und gefahrliche Findlinge.

Beschreibung: Im Zuge der geplanten Briickensanierung auch die schadhafte asphaltierte Oberflache sanieren. Findlinge

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

entfernen und durch Sperrpfosten gemal Musterlésung ersetzen (Bodenmarkierung, Reflektoren,
Mindestabstand 1,50 m), VZ 250 entfernen.

i

A Kostenrahmen: k. A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k. A

Schadhafte Oberflachen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden fihren. Nicht den Regelwerken entsprechende Einbauten bzw.
Durchfahrtssperren behindern Radfahrende teilweise erheblich und stellen insbesondere bei Dunkelheit eine
Unfallgefahr dar. Sperrpfosten sind dartiber hinaus nur zulassig, wenn der angestrebte Zweck mit anderen
Mitteln nicht erreichbar ist.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da die MaRnahmen nicht ausschlielich den Radverkehr betreffen und die
Sanierung der Briicke bereits in Planung ist.

Malnahme Nr. S024 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Planungsgesellschaft Idstein 2035 S025
Verbindung: Idstein Nord-Siid-Route MaBnahmentyp: Piktogrammbkette markieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Robert-Koch-StralSe
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 280 Meter
DTV: 3400 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  PKM_01

Schutzgebiet:

Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 1 ' 0

Lage:

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen und der Strallenraum lasst die Einrichtung dieser nicht zu. Es existiert
keine geeignete alternative Fiihrung (Netzliicke).

Beschreibung: In beide Fahrtrichtungen Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen. Aufhebung der
Benutzungspflicht des Gehwegs fiir den Radverkehr.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 10.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Piktogrammketten schaffen Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr und weisen auf die Netzfunktion des
betrachteten Abschnitts hin. Der Gehweg in Fahrtrichtung bergauf entspricht nicht den aktuellen Regelwerken
fir einen gemeinsamen Geh- und Radweg.

Sonstiges: Kurzfristig: Aufhebung der Benutzungspflicht fiir den Radverkehr und Kennzeichnung als Gehweg (VZ 239).
Zudem Beschrankung der Hochstgeschwindigkeit prifen (Tempo 30). Mittel- bis langfristig: Moglichkeiten zur
Verbreiterung des Gehwegs priifen und flr den Radverkehr freigeben (Zusatzzeichen 1022-10 ,,Radverkehr
frei”). Hiermit kann ein zuséatzliches Angebot fiir den langsam bergauf fahrenden Radverkehr geschaffen
werden.

MalRnahme Nr. S025 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Planungsgesellschaft |dSteI N 2035 5026

Verbindung: Idstein Nord-Siid-Route

Kommune 1: Idstein

MaBnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern

Kommune 2: - Strale: In der Eisenbach

Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 40 Meter

DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlésung: -

Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 0 ' 0

Lage:

Situation: Der vorhandene Weg verfiigt im nordlichen Abschnitt Giber eine wassergebundene Decke und ist im silidlichen
Abschnitt gepflastert. Die bestehenden Hecken schranken die Sichtbeziehungen ein.

Beschreibung: Pflasterung bzw. Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht (ggfs. Verbreiterung,
sofern moglich) zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-Regelmalien entspricht. Einrichtung eines
gesicherten baulichen Ubergangs Fahrbahn-Radweg am siidlichen Ende des Radwegs (In der Eisenbach).

LM B AT e — P —— : _ —
Fotos: i Sop ; g E i

Prioritat: B Kostenrahmen: 20.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung. Im westlichen Teil
Idsteins ist die Verbindung von Nord nach Stid aktuell sehr umwegig. Der Abschnitt bildet somit Teil einer
neuen stadtischen Nord-Stid-Route.

Sonstiges: Abstimmung mit Wohneigentliimern erforderlich.

MalRnahme Nr. S026 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Planungsgesellschaft Idstein 2035 S027
Verbindung: Idstein Nord-Siid-Route MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 100 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  UWA_01
Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 3 ' 0

Lage: |}~ e ~~: h
‘ !)' \ Buchenggl

Idstein
S027

Situation: Der bestehende Weg durch die Kleingartenanlage ist unbefestigt und mit Toren verriegelt.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht zu einem Geh- und Radweg, der
ERA-RegelmaRen entspricht. Entfernen der Tore und Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Weges (Entfall von Parkstanden am nérdlichen Beginn).

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 70.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begrindung: Unbefestigte Wege sind flir den Radverkehr nicht geeignet. Im westlichen Teil Idsteins ist die Verbindung von
Nord nach Sid aktuell sehr umwegig. Der Abschnitt bildet somit Teil einer neuen stadtischen Nord-Siid-Route.

Sonstiges: -

MalRnahme Nr. S027 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Planungsgesellschaft Idstein 2035 S028
Verbindung: ldstein Nord-Siid-Route MaBnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Stettiner StraRe
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 50 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  NRW_01 / DPE_02

Schutzgebiet: Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 1 ' 0

Lage: m \l\
S029
I\dstein
S028
Situation: Der vorhandene Gehweg ist zu schmal fiir eine gemeinsame Benutzung durch FuB- und Radverkehr.

Beschreibung: Verbreitern des betrachteten Weges zu einem gemeinsamen Geh- und Radweg, der den ERA-Regelmalien
entspricht (mind. 2,50 m).

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 40.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege kénnen zu Konflikten mit dem FuRverkehr fiihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit fiir Radfahrende und zu FulR Gehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhdangern oder Lastenfahrradern.

Sonstiges: Im Rahmen der Planung sollen Varianten zur Sicherung der Durchfahrtsperre fiir den Kfz-Verkehr geprift
werden (siehe Musterlésung DPE_02). Nicht den Regelwerken entsprechende Einbauten wie Findlinge oder
Sperrpfosten ohne Warnreflektoren behindern Radfahrende teilweise erheblich und stellen insbesondere bei
Dunkelheit eine Unfallgefahr dar. Sperrpfosten sind nur zuldssig, wenn der angestrebte Zweck mit anderen
Mitteln nicht erreichbar ist.

Malnahme Nr. S028 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Planungsgesellschaft Idstein 2035 S029
Verbindung: Idstein Nord-Siid-Route MalBnahmentyp: FahrradstraRe anordnen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Stettiner StraRe
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 280 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  FST_02

Schutzgebiet: Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 3 ' 1

Lage:
Idstein
L S ‘54
- Sa N
1
1
% 3
1)
1
I' l.
/ ~e
7
/ “ \
\Y
A Y
‘\
.
\l 1
Y ) H /
Situation: Tempo-30-Zone. Es bestehen keine Radverkehrsanlagen. Die StraRe stellt eine wichtige Verbindung im Zielnetz

dar.

Beschreibung: Ausweisen und umgestalten als FahrradstraBe. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen ,Anlieger
frei” weiter zugelassen. Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 20.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: FahrradstraRen erhéhen den Fahrkomfort (Verkehrsberuhigung, Nebeneinanderfahren), reduzieren die
Reisezeit (Aufhebung ,Rechts-vor-Links“) und steigern die Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr. Des Weiteren
kennzeichnen sie fiir den Radverkehr besonders wichtige Routen im Radverkehrsnetz und biindeln diesen
dort. Es soll eine Nord-Siid-Verbindung abseits der Ortsdurchfahrt geschaffen werden.

Sonstiges: Die Planung von FahrradstralRen sollte mit Anwohnerschaft und Anliegenden abgestimmt und
offentlichkeitswirksam begleitet werden. Umsetzung nur in Verbindung mit Neubau Geh- und Radweg
zwischen Wiesbadener StraRBe und Graf-Gerlach-StraRe (MaRnahme S030). Im Rahmen der weiteren Planung
sind Varianten fiir eine moglichst direkte Nord-Siid-Routenfiihrung einschliefRlich der Querung der
Wiesbadener StralRe (MaBnahme P005) zu prifen.

Malnahme Nr. S029 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Planungsgesellschaft Idstein 2035 S030
Verbindung: ldstein Nord-Siid-Route MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Graf-Gerlach-Strale
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 60 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlésung: -
Schutzgebiet: - Grunderwerb:ja Beteiligung: ‘ 1 ' 0
Lage: AP ‘
: E 1
L
o
- m :I
‘ ®
w-'i\!_‘_;_g_ l,‘,_jé'
Situation: Es existiert keine geeignete Nord-Siid-Wegeverbindung zwischen den Stadtteilen nordlich bzw. stidlich der

Wiesbadener Stralle.

Beschreibung: Neubau eines selbststandig gefiihrten Geh- und Radweges.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 40.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: Eine Verbindung zwischen den Stadtteilen nordlich bzw. siidlich der Wiesbadener StraRe ist aktuell nur
umwegig und unter Mitbenutzung der Wiesbadener StraRe vorhanden, die dariber hinaus aufgrund der
hohen Verkehrsbelastung und teils hohen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet ist.

Sonstiges: Grunderwerb bzw. Schaffung von Baurecht erforderlich. Abstimmung mit Eigentliimern erforderlich. Im
Rahmen der weiteren Planung ist eine moglichst direkte Nord-Siid-Fiihrung zwischen Graf-Gerlach-StraRe und
Stettiner StraBe (MaRnahme S029) anzustreben. In diesem Zuge sind Varianten der Routenfiihrung
einschliefRlich der Querung der Wiesbadener StraRRe (MalRnahme P005) zu priifen.

Malnahme Nr. SO30 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Planungsgesellschaft Idstein 2035 S031
Verbindung: Idstein Nord-Siid-Route MalBnahmentyp: FahrradstraRe anordnen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StraRe: Eichend.-, Magdeb.-, Gr.-Gerlachstr.
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 570 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  FST_02

Schutzgebiet:

Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 8 ' 1

Lage:

Situation: Tempo-30-Zone. Es bestehen keine Radverkehrsanlagen. Die StraRe stellt eine wichtige Verbindung im Zielnetz
dar.

Beschreibung: Ausweisen und umgestalten als FahrradstraBe. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen ,Anlieger
frei” weiter zugelassen. Zuladssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt 30 km/h. Aufhebung der
Rechts-vor-Links-Regelung.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 50.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: FahrradstraRen erhéhen den Fahrkomfort (Verkehrsberuhigung, Nebeneinanderfahren), reduzieren die
Reisezeit (Aufhebung ,Rechts-vor-Links“) und steigern die Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr. Des Weiteren
kennzeichnen sie fiir den Radverkehr besonders wichtige Routen im Radverkehrsnetz und biindeln diesen
dort.

Sonstiges: Verkehrsfiihrung in der Eichendorffstralle bleibt im Abschnitt zwischen FriedensstraBe und MagdeburgstralRe
als gegenlaufige EinbahnstraRe fir Kfz-Verkehr bestehen (Parkstande entfallen). Ggfs. sind MaRnahmen zur
Vermeidung von Kfz-Durchgangsverkehr zu treffen (Modale Filter, gegenlaufige EinbahnstralRen etc.). Die
Planung von FahrradstralRen sollte mit Anwohnerschaft (insbesondere Eichendorff-, Magdeburg-,
Graf-Gerlachstr.) und Anliegenden abgestimmt und o6ffentlichkeitswirksam begleitet werden.
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Planungsgesellschaft |dSt€I N 2035 5032

Verbindung: ldstein/Innenstadt - Alle Richtungen MaBnahmentyp: Neuordnung StraBenraum
Kommune 1: Idstein

Kommune 2: - Strale: Am Hexenturm

Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 180 Meter

DTV: 12200 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlésung: -

Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 38 ' 0

Lage: ;

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der aktuelle Fahrbahnquerschnitt lasst dies nicht zu.

Beschreibung: Neuordnung des StraRenraums und Schaffung von Flachen fiir Radverkehrsanlagen. Entfall der Kfz-Parkstande
vor Einmiindung in Wiesbadener StralSe.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: k. A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k. A

Begriindung: Die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn ist nur bedingt vertraglich. Durch die
Neuordnung des Strallenraums kann ein (baulich getrenntes) Angebot fir den Radverkehr geschaffen werden.

Sonstiges: Varianten der Radverkehrsfiihrung sind insbesondere vor dem Hintergrund der Belange des 6ffentlichen
Verkehrs sowie des FuBverkehrs zu prifen (siehe auch MaBnahme S2 VEP Idstein 2035). Es wird kein
Kostenrahmen erstellt, da eine Sanierung und bauliche Anpassung des gesamten betrachteten
StraBenabschnitts nicht ausschlieRlich den Radverkehr betreffen und nur schwer abzuschatzen ist. Kurzfristig
kann eine Piktogrammkette markiert werden.

MalRnahme Nr. S032 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S033
Verbindung: Idstein/Innenstadt - Génsberg - Waldems MaBnahmentyp: Neuordnung StraBenraum
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Tiergartenspange
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 160 Meter
DTV: 12200 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  UFR_15/

Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 8 ' 4
Lage: 20
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Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der aktuelle Fahrbahnquerschnitt lasst dies nicht zu. Der Gehweg ist

fir den bergauf fahrenden Radverkehr freigegeben.

Beschreibung: Neuordnung des StraRenraums zur Verbreiterung des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der
den ERA-RegelmaRen entspricht. Einrichtung eines gesicherten baulichen Ubergangs Fahrbahn-Radweg am
Kreisverkehr (Escher Stralle) gemaR Musterlosung (UFR_15).

.‘_-'\.Ii.r. d ? o 111".‘-:- -

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: k. A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k. A

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege kénnen zu Konflikten mit dem FuRverkehr fiihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit fiir Radfahrende und zu FulR Gehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhdangern oder Lastenfahrradern. Die Fihrung auf der
Fahrbahn ist aufgrund der Kurvigkeit, der Topografie sowie der hohen Kfz-Verkehrsbelastung nicht fir den
Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da eine Sanierung und bauliche Anpassung des gesamten betrachteten
StraRenabschnitts nicht ausschlieRlich den Radverkehr betreffen und nur schwer abzuschatzen ist. Kurzfristig
kann eine Piktogrammkette markiert werden.

Malnahme Nr. S033 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€| n 2035 5034

Verbindung: Idstein/Innenstadt - Génsberg - Waldems MaBnahmentyp: Radverkehrsanlage markieren

Kommune 1: Idstein

Kommune 2: - Strale: Heftricher Stralle

Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 220 Meter

DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  RVM_02

Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 4 ' 0
Lage: 0
in
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Situation: Der betrachtete Abschnitt bildet die Hauptsteigungsstrecke im Verlauf der Heftricher StralRe und ist Teil der

Tempo-30 Zone am Gansberg. Dementsprechend existieren keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Markierung von einseitigen Schutzstreifen (bergauf).

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 5.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den Fahrkomfort fiir den Radverkehr und erhéhen die Akzeptanz
der Fahrbahnnutzung. Durch Schutzstreifen bewegen sich Radfahrende im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs.

Sonstiges: Einrichtung von Radverkehrsanlagen fiir den bergauf fahrenden Radverkehr wird bei Steigungsstrecken
innerorts auch bei einer Hochsgeschwindigkeit von 30 km/h empfohlen und ist damit im Ausnahmefall auch in
einer Tempo 30-Zone angezeigt. Markierung von Piktogrammketten im Zuge der Tiergartenspange prifen
(siehe S033).

Malnahme Nr. S034 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S035
Verbindung: Idstein - Waldems/Bermbach & Esch MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 100 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlésung: -

Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 1 ' 1

Schutzgebiet:

Lage:

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt (iber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem
Schotter. Die parallel verlaufende L3023 (Escher StralRe) verfiigt Gber keine Radverkehrsanlagen. Am
Knotenpunkt mit der Vlijmener StraBe befinden sich Altsglascontainer. Durch den aktuellen Standort halten

Beschreibung: Kizstraetasbigteadietdnngassaittmintip@ensphaltierten Deckschicht und Verlagerung der Altglascontainer.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 50.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung. An Altglascontainern
befinden sich haufig Scherben auf der Fahrbahn, die zu Beschadigungen am Reifen bzw. Fahrrad fiihren.
Zudem stellen vor den Containern haltende Pkw ein Hindernis und Sicherheitsrisiko fiir den Radverkehr dar.

Sonstiges: -

MalRnahme Nr. S035 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S036
Verbindung: Innerstadtische ErschlieBung Gansberg MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Entwicklungsflache Feldbergschule
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 530 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlésung: -

Schutzgebiet: Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 11 ' 0

Lage:
Ty, S -
e .
Situation: Im Rahmen des Stadtentwicklungskonzepts Idstein 2035 ist eine Neuentwicklung des Gebiets vorgesehen.

Beschreibung: Entwicklung von Varianten fiir eine attraktive, topografisch optimierte Ful3- und Radwegeverbindung
angesichts der anspruchsvollen Topografie am Gansberg.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: k. A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k. A

Begriindung: Die Neuentwicklung des Gebiets bietet das Potenzial, eine vergleichsweise steigungsarme ErschlieBung des
Gansbergs fiir den FuB- und Radverkehr herzustellen und die Nahmobilitat Gber das Gebiet hinaus im
gesamten Quartier zu fordern.

Sonstiges: Bei der Variantenentwicklung ist eine moglichst verkehrsarme Anbindung der Idsteiner Innenstadt sowie der
Anschluss an bestehende Wegebeziehungen (bspw. Kranichweg) zu priorisieren. Es wird kein Kostenrahmen
erstellt, da AusbaumalRnahmen nicht ausschlieRlich den Radverkehr betreffen und aktuell noch nicht
abzuschatzen sind.
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S037
Verbindung: Idstein Nordwest-Route MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Am Rodchen
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 30 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  BOR_01
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 0 ' 0

Lage:

S013

Idstein

_—

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Gber eine schadhafte asphaltierte Oberflache und die Hohe des Bordsteins
an der Weldertstral3e stellt ein Hindernis fiir den Radverkehr dar.

Beschreibung: Schadhafte asphaltierte Oberflache sanieren (Schwellen entfernen) sowie Absenkung des Bordsteins auf
Nullniveau unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 10.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen und nicht abgesenkte Bordsteine beeintrachtigen den Fahrkomfort, erhéhen die
Sturzgefahr und kdnnen das Fahrrad beschadigen.

Sonstiges:

Malnahme Nr. S037 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Planungsgesellschaft

Verbindung:  Idstein Nordwest-Route - Tournesolbad

Radverkehrskonzept
Idstein 2035

MalRknahme Nr.
S038

Kommune 1: Idstein

Kommune 2:

Netzkategorie: Radhauptverbindung
DTV: k.A.

Baulast: Kommune

Schutzgebiet: WSG

MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

AuRenb. Tournesolbad,
Strale:

Wegeparzelle
Ca. 330 Meter
Schulverbindung: Nein

Lange:

Bike+Ride:Nein
Musterldsung:

NRW_01
Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 27 ' 1
Lage: I| T |
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Situation: Es existiert keine geeignete Nord-Siid-Verbindung im Idsteiner Westen parallel zur B275.

Beschreibung: Neubau eines selbststandig gefiihrten Geh- und Radweges am Tournesolbad.

Fotos:
Prioritat: A Kostenrahmen: 300.000 €  Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut
Begriindung: Eine Nord-Stid-Verbindung im Idsteiner Westen ist aktuell nur umwegig Gber Am Rédchen, Auf der Au und die
Wiesbadener Stralle bzw. Am Bahnhof, Am Bahndamm vorhanden.
Sonstiges:

Der nordliche Abschnitt verlauft auf einer bestehenden Wegeparzelle parallel zur nérdlichen

Grundstilcksgrenze des Tourneolbads. Varianten einer Nord-Siid-Verbindung auf Héhe des Tournesolbads
werden zum Zeitpunkt der Konzepterstellung im Rahmen einer Vorplanung vertieft untersucht.

Maflhahme Nr. SO38

Radverkehrskonzept Idstein 2035

09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dStem 2035 5039
Verbindung: Idstein - Westliche Stadtteile MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Basisverbindung Lange: Ca. 170 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  OAA_01
Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 0 ' 0
Lage:
8275
Idstein
50395038
Oberauroff
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit grobem Schotter. Die

parallel verlaufende B275 verfligt Uiber keine Radverkehrsanlagen. Es existiert keine geeignete
Nord-Sid-Verbindung im Idsteiner Westen parallel zur B275.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 90.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Ausreichend

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung. Eine
Nord-Sid-Verbindung im Idsteiner Westen ist aktuell nur umwegig Glber Am Rédchen, Auf der Au und die
Wiesbadener Strafle bzw. Am Bahnhof, Am Bahndamm vorhanden.

Sonstiges: Wegeabschnitt ist Teil der Feuerwehrzufahrt der B275. Varianten einer Nord-Stid-Verbindung auf Hohe des
Tournesolbads werden zum Zeitpunkt der Konzepterstellung im Rahmen einer Vorplanung vertieft untersucht.

MalRnahme Nr. SO39 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 SO4O
Verbindung: ldstein Westtangente MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: WeldertstraRe
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 370 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlésung: -

Schutzgebiet: WSG, Biotope Grunderwerb:ja Beteiligung: ‘ 24 ' 0
Lage: . . r
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Situation: Es existiert keine geeignete Nord-Siid-Verbindung im Idsteiner Westen parallel zur B275.

Beschreibung: Herstellen einer Radverbindung zwischen Weldert- und Wiesbadener StralRe. Neubau eines selbststandigen
Geh- und Radweges bzw. eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges im Zuge der Strallenverbindung
Wiesbadener Strafle - WeldertstraBe (siehe auch MaRnahme S3 VEP Idstein 2035).

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: k. A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k. A

Begriindung: Eine Nord-Stid-Verbindung im Idsteiner Westen ist aktuell nur umwegig Gber Am Rédchen, Auf der Au und die
Wiesbadener Stralle bzw. Am Bahnhof, Am Bahndamm vorhanden. In Verlangerung der WeldertstralRe bieten
die stdlichen anschliefenden StraRen Am Giterbahnhof, Am WeiRen Stein und Richard-Klinger-StraRe das
Potenzial zur Herstellung einer westlichen Radverkehrstangente.

Sonstiges: Varianten der Radverkehrsflihrung im gesamten Streckenverlauf der Westtangente priifen. Die Machbarkeit
einer selbststandigen Radverbindung soll untersucht werden, auch wenn eine Stralenverbindung aufgrund
nicht l6sbarer Entwicklungshemmnisse nicht weiterverfolgt wird. Im Zuge der Korridorstudie sollte auch das
Potenzial furr eine FulR- und Radverkehrsbriicke nérdlich der Wiesbadener StralRe in das Wohngebiet westlich
von Auf der Au geprift werden (Ost-West-Radverbindung abseits der Wiesbadener StralRe).

Malnahme Nr. S040 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSteI N 2035 5041

Verbindung:  Idstein Stidwest-Route

MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1: Idstein

Kommune 2: -

StraRe: Richard-Klinger-StralRe
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 540 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlésung: -
Schutzgebiet: Biotope Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 4
Lage: PR, ("'I =i
50577

Situation: Es existiert keine geeignete Nord-Siid-Verbindung im Idsteiner Westen parallel zur B275. Im betrachteten

Abschnitt existieren keine Radverkehrsanlagen. Der aktuelle Fahrbahnquerschnitt lasst dies nicht zu.

Beschreibung: Varianten der Radverkehrsfiihrung im Kontext kiinftig angrenzender Nutzungen sowie der zu erwartenden
Kfz-Verkehrsbelastung prifen. Ggfs. Neuordnung des StraRenraums zum Neubau eines Geh- und Radweges
mit gesicherten baulichen Ubergingen Fahrbahn-Radweg am Beginn (Heidestiick) und Ende

Fotos: 4 2
Prioritat: A Kostenrahmen: k. A. Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k. A
Begriindung: Eine Nord-Stid-Verbindung im Idsteiner Westen ist aktuell nur umwegig vorhanden. In Verlangerung der
WeldertstralRe bieten die stidlichen anschliefRenden Stralen Am Guterbahnhof, Am WeiRRen Stein und
Richard-Klinger-StralRe das Potenzial zur Herstellung einer westlichen Radverkehrstangente.
Sonstiges:

Varianten der Radverkehrsfiihrung sollten im gesamten Streckenverlauf der Westtangente gepriift werden
(einschlieBlich Verbindung zwischen WeldertstraRe und Wiesbadener StralRe). Es wird kein Kostenrahmen
erstellt, da eine Sanierung und bauliche Anpassung des gesamten betrachteten StraRenabschnitts nicht

ausschlieBlich den Radverkehr betreffen und deren Umfang noch nicht abzuschatzen ist. Kurzfristig kann eine
Piktogrammkette markiert werden.

Malnahme Nr. S041 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 5042
Verbindung:  Idstein Stidwest-Route MaBnahmentyp: Briicke / Unterfiihrung
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StralRe: Heidestlick
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 30 Meter
DTV: 1300 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlésung: -
Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 5 ' 0
Lage: ’ n
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Situation: Die Unterfiihrung am Heidestlck ist eine Einbahnstralle. Aufgrund von Linienbusverkehrund eingeschrankten

Sichtverhaltnissen kann diese nicht fir den Radverkehr freigegeben werden (Fahrbahnbreite ca. 3,20 m).

Beschreibung: Kurzfristig: Einrichtung eines Signalgebers fiir den Radverkehr. Langfristig: Verbreiterung der
Bahnunterflihrung unter Bericksichtigung des Radverkehrs (siehe auch MafRnahme S6 VEP Idstein 2035).

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: k. A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k. A

Begriindung: Es existiert keine geeignete Querung der Bahntrasse Richtung Osten. Die weiten Umwege flihren zu
Zeitverlusten und senken die Attraktivitdt der Radverkehrsverbindung zwischen dem Stadtteil (Wohnen,
Gewerbe) westlich der Bahntrasse und den Wohngebieten 6stlich der Gleise sowie der Innenstadt.

Sonstiges: Durch die Verbreiterung der Unterfiihrung kann insbesondere fiir den Alltagsradverkehr ein zusatzliches
Radverkehrspotenzial erschlossen werden. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da eine bauliche Anpassung
der Unterfihrung sowie der angrenzenden Stralenabschnitte nicht ausschlieBlich den Radverkehr betrifft und
im Umfang aktuell nur schwer abzuschatzen ist.

Malnahme Nr. S042 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 5043
Verbindung: Idstein - Dasbach - Niedernhausen/Oberseelbach MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 520 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja, geringer Bedarf Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  UWA_01
Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:ja Beteiligung: ‘ 11 ' 3
Lage:

IdsteinS043
Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Idstein und Dasbach. Die parallel verlaufenden Straf3en

Dasbacher Weg bzw. L3026 verfiigen (iber keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 400.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Unbefestigte Wege sind flir den Radverkehr nicht geeignet. Zwischen Idstein und Dasbach bestehen
Verbindungen lber den Dasbacher Weg (DTV 600 Kfz/24 h) bzw. Gber die L3026 (DTV 5810). Diese StraRen
verfligen Uber keine Radverkehrsanlagen. Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen
Kfz-Geschwindigkeiten nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Varianten zum Ausbau der Verbindung Idstein - Dasbach (Anbindung iber L3026/am Dasbach bzw.
bestehende Waldrandroute) sind im Kontext der kiinftigen Verbindung nach Niedernhausen zu bewerten. Der
gesamte Korridor slidlich von Idstein soll im Rahmen einer Machbarkeitsstudie vertieft untersucht werden
(siehe Abschlussbericht Kapitel 5).

MafRnahme Nr. S043 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 5044
Verbindung: Idstein - Dasbach - Niedernhausen/Oberseelbach MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 870 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja, geringer Bedarf Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  UWA_01
Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 42 ' 42
A= ol

Idstein

Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Idstein und Dasbach. Die parallel verlaufenden Straf3en
Dasbacher Weg bzw. L3026 verfiigen (iber keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 750.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Unbefestigte Wege sind flir den Radverkehr nicht geeignet. Zwischen Idstein und Dasbach bestehen
Verbindungen lber den Dasbacher Weg (DTV 600 Kfz/24 h) bzw. Gber die L3026 (DTV 5810). Diese StraRen
verfligen Uber keine Radverkehrsanlagen. Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen
Kfz-Geschwindigkeiten nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Varianten zum Ausbau der Verbindung Idstein - Dasbach (Anbindung iber L3026/am Dasbach bzw.
bestehende Waldrandroute) sind im Kontext der kiinftigen Verbindung nach Niedernhausen zu bewerten. Der
gesamte Korridor slidlich von Idstein soll im Rahmen einer Machbarkeitsstudie vertieft untersucht werden
(siehe Abschlussbericht Kapitel 5).

Malnahme Nr. S044 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



I.RV_K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.
L Planungsgesellschaft Idstein 2035 S045
Verbindung: Idstein - Dasbach - Niedernhausen/Oberseelbach Malnahmentyp: FahrradstraRe anordnen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Dasbacher Weg
Netzkategorie: Basisverbindung Lange: Ca. 1250 Meter
DTV: 600 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja, geringer Bedarf Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  FST_01
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 25 ' 261
i
\“ Idstein S044
S046 S045
0
o ertt
W i ]Dasbach
\“ “..
N\ Niedernhausen
Situation: Es bestehen keine Radverkehrsanlagen. Die Hauptverbindung des Radverkehrs fiihrt Gber eine mit Kfz-Verkehr

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

nur schwach belastete StrafSe.

Ausweisen und Umgestalten als FahrradstralRe. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen ,Kfz frei”
weiter zugelassen. Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h fiir alle Fahrzeuge. Das Nebeneinanderfahren mit
Fahrradern ist erlaubt. Die Nutzung durch landwirtschaftlichen Verkehr und Busverkehr ist sicherzustellen.

C 50.000 € Befriedigend

Kostenrahmen: Kosten-Nutzen-Verhéltnis:

Die Einrichtung einer FahrradstralRe aullerorts bietet eine kostenglinstige Alternative fir die Hauptverbindung
des Radverkehrs zwischen Idstein und Niedernhausen sowie zur Anbindung Dasbachs. Der Dasbacher Weg
stellt eine bereits bestehende asphaltierte Verbindung mit geringem Kfz-Verkehrsaufkommen dar. Fiir den
Kfz-Verkehr besteht zwischen Dasbach und Idstein zudem eine Parallelverbindung (L3026).

Der Ortsbeirat Dasbach und weite Teile der Bewohnerschaft lehnen die Einrichtung einer Fahrradstralle ab
(Beteiligungsergebnis). Varianten zum Ausbau der Verbindung Idstein - Dasbach (Anbindung Giber L3026/am
Dasbach bzw. bestehende Waldrandroute) sind im Kontext der kiinftigen Verbindung nach Niedernhausen zu
bewerten. Der gesamte Korridor siidlich von Idstein soll im Rahmen einer Machbarkeitsstudie vertieft
untersucht werden (siehe Abschlussbericht Kapitel 5).

Maflhahme Nr.

S045 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV- Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSteIn 2035 5046
Verbindung: Idstein - Niedernhausen/Oberseelbach - Wiesbaden MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: Niedernhausen StralRe: L3026
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 2230 Meter
DTV: 5810 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen Musterlosung:  NRW_02
Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:ja Beteiligung: ‘ 53 ' 0
Lage: \ l'f‘\.\,g ferain. RIS
| Nied erauroﬁ 38 Idsteln Heftrl h
Oberaurff
/;‘//’
. \ DasHach
b l Lenzhahn
- Eschenhahn
3 “‘b Oberseélbach
) Niedérnhausen
Nlederseelbach
pEngenhahn \ N \ SOs &
Situation: Es existiert kein straBenbegIeitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 80 bis 100 km/h. Alternativ kénnen Radfahrende die Verbindung
Gibers Gerloh und Niederseelbach nutzen.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Umsetzung in Verbindung mit anschlieenden
Malnahmen an der L3026. Ggfs. Anbindung nach Dasbach herstellen.

A Kostenrahmen:  1.500.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten, der Topografie
sowie der hohen Verkehrsbelastung nicht fir den Radverkehr geeignet. Die Alternativverbindung gemaR
Radhauptnetz Hessen fiihrt auf Wirtschaftswegen (lbers Gerloh), ist jdeoch nicht fiir den Alltagsradverkehr
ausgebaut.

Das Radverkehrspotenzial sowie Varianten zur Fiihrung der Verbindung Idstein-Niedernhausen-Wiesbaden
sollen im gesamten Korridor im Rahmen einer Machbarkeitsstudie vertieft untersucht werden (siehe auch
Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis, MaRnahme RV-4). Hierfiir wird eine interkommunale Kooperation
mit dem Kreis, der Gemeinde Niedernhausen, der Landeshauptstadt Wiesbaden unter Beteiligung von Hessen
Mobil empfohlen (siehe Abschlussbericht Kapitel 5).

Maflhahme Nr.

S046 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S047
Verbindung: Idstein - Niedernhausen/Oberseelbach - Wiesbaden Malnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: Niedernhausen
Kommune 2: - StralRe: L3026
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 350 Meter
DTV: 5810 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen Musterlosung:  OAA_01
Schutzgebiet: Biotope Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 10 ' 0
Lage: 5646
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache. Alternativ kdnnen Radfahrende die

Verbindung libers Gerloh und Niederseelbach nutzen.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Umsetzung in

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

Verbindung mit anschlieRenden MaRnahmen an der L3026.

A Kostenrahmen: 100.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten, der Topografie
sowie der hohen Verkehrsbelastung nicht fir den Radverkehr geeignet. Die Alternativverbindung gemaR
Radhauptnetz Hessen fiihrt auf Wirtschaftswegen (lbers Gerloh), ist jdeoch nicht fiir den Alltagsradverkehr
ausgebaut.

Der betrachtete Abschnitt liegt auf der Gemarkung Niedernhausen. Das Radverkehrspotenzial sowie Varianten
zur Fihrung der Verbindung Idstein-Niedernhausen-Wiesbaden sollen im gesamten Korridor im Rahmen einer
Machbarkeitsstudie vertieft untersucht werden (s. Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis, MaRnahme
RV-4). Hierfiir wird eine interkommunale Kooperation mit dem Kreis, der Gemeinde Niedernhausen, der
Landeshauptstadt Wiesbaden unter Beteiligung von Hessen Mobil empfohlen (s. Abschlussbericht Kapitel 5).

MalRnahme Nr. S047 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 SO48
Verbindung: Idstein - Niedernhausen/Oberseelbach - Wiesbaden MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Niedernhausen
Kommune 2: - StralRe: L3026
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 280 Meter
DTV: 5810 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen Musterlosung:  NRW_02
Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:ja Beteiligung: ‘ 0 ' 0
Lage: N\ /
\~~‘
'l AN
7 .
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Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 80 bis 100 km/h. Alternativ kénnen Radfahrende die Verbindung
Ubers Gerloh und Niederseelbach nutzen.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Umsetzung in Verbindung mit anschlieenden
Malnahmen an der L3026.

A Kostenrahmen: 200.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten, der Topografie
sowie der hohen Verkehrsbelastung nicht fir den Radverkehr geeignet. Die Alternativverbindung gemaR
Radhauptnetz Hessen fiihrt auf Wirtschaftswegen (lbers Gerloh), ist jdeoch nicht fiir den Alltagsradverkehr
ausgebaut.

Der betrachtete Abschnitt liegt auf der Gemarkung Niedernhausen. Das Radverkehrspotenzial sowie Varianten
zur Fihrung der Verbindung Idstein-Niedernhausen-Wiesbaden sollen im gesamten Korridor im Rahmen einer
Machbarkeitsstudie vertieft untersucht werden (s. Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis, MaRnahme
RV-4). Hierflir wird eine interkommunale Kooperation mit dem Kreis, der Gemeinde Niedernhausen, der
Landeshauptstadt Wiesbaden unter Beteiligung von Hessen Mobil empfohlen (s. Abschlussbericht Kapitel 5).

Maflhahme Nr.

S048 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€| n 2035 SO49

Idstein - Niedernhausen/Niederseelbach -

Wiesbaden
Kommune 1: Idstein

Verbindung: MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren

Kommune 2:  Niedernhausen Strale: Wirtschaftsweg

Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 1900 Meter

DTV: 5810 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  OAA_01

Schutzgebiet: NSG, WSG, Biotope  Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 40 ' 0

Lage:

Dasbach \alr
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Gber eine stellenweise schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise
grobem Schotter. Die parallel verlaufende L3026 verfligt Gber keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen:  1.000.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand) und
steigern die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im Winter ist nicht
moglich. Erhéhter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung. Der betrachtete Abschnitt liegt auf
dem Radhauptnetz Hessens, ist jedoch nicht fiir den Alltagsradverkehr ausgebaut. Die Fihrung auf der
Fahrbahn der L3026 ist aufgrund der hohen Verkehrsbelastung nicht fir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Das Radverkehrspotenzial sowie Varianten zur Fiihrung der Verbindung Idstein-Niedernhausen-Wiesbaden
sollen im gesamten Korridor im Rahmen einer Machbarkeitsstudie vertieft untersucht werden (siehe auch
Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis, MaRnahme RV-4). Hierfiir wird eine interkommunale Kooperation
mit dem Kreis, der Gemeinde Niedernhausen, der Landeshauptstadt Wiesbaden unter Beteiligung von Hessen
Mobil empfohlen (siehe Abschlussbericht Kapitel 5).

Malnahme Nr. S049 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€I N 2035 SOSO

Idstein - Niedernhausen/Niederseelbach -

Wiesbaden
Kommune 1: Niedernhausen

Verbindung: MalBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren

Kommune 2: - Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 650 Meter
DTV: 5810 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  OAA_01
Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 9 ' 0
Lage: "‘x\. .

\ S049

Idstein <
Niedernhausen

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine schadhafte Oberflache. Die parallel verlaufende L3026 verfiigt

Uber keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 200.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden fihren. Der betrachtete Abschnitt liegt auf dem Radhauptnetz Hessens, ist jedoch
nicht fiir den Alltagsradverkehr ausgebaut. Die Fihrung auf der Fahrbahn der L3026 ist aufgrund der hohen
gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten, der Topografie sowie der hohen Verkehrsbelastung nicht fir den
Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Der Weg liegt auf der Gemarkung Niedernhausen. Das Radverkehrspotenzial sowie Varianten zur Flihrung der
Verbindung ldstein-Niedernhausen-Wiesbaden sollen im gesamten Korridor im Rahmen einer
Machbarkeitsstudie vertieft untersucht werden (s. Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis, MaRnahme
RV-4). Hierflir wird eine interkommunale Kooperation mit dem Kreis, der Gemeinde Niedernhausen, der
Landeshauptstadt Wiesbaden unter Beteiligung von Hessen Mobil empfohlen (s. Abschlussbericht Kapitel 5).

MalRnahme Nr. SO50 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€I N 2035 SOS 1

Idstein - Niedernhausen/Niederseelbach -

Wiesbaden
Kommune 1: Niedernhausen

Verbindung: MalBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren

Kommune 2: - Strale: Wirtschaftsweg

Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 840 Meter

DTV: 5810 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  OAA_01

Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 4 ' 1

Lage:

5050
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine schadhafte Oberflache. Die parallel verlaufende L3026 verfiigt
Uber keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 300.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden flihren. Die betrachtete Abschnitt liegt auf dem Radhauptnetz Hessens, ist jedoch
nicht fiir den Alltagsradverkehr ausgebaut. Die Fihrung auf der Fahrbahn der L3026 ist aufgrund der hohen
gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten, der Topografie sowie der hohen Verkehrsbelastung nicht fir den
Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Der Weg liegt auf der Gemarkung Niedernhausen. Das Radverkehrspotenzial sowie Varianten zur Flihrung der
Verbindung ldstein-Niedernhausen-Wiesbaden sollen im gesamten Korridor im Rahmen einer
Machbarkeitsstudie vertieft untersucht werden (s. Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis, MaRnahme
RV-4). Hierflir wird eine interkommunale Kooperation mit dem Kreis, der Gemeinde Niedernhausen, der
Landeshauptstadt Wiesbaden unter Beteiligung von Hessen Mobil empfohlen (s. Abschlussbericht Kapitel 5).

Malnahme Nr. SO51 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dStem 2035 5052

Idstein - Niedernhausen/Niederseelbach -

Verbi : M h : i
erbindung Wiesbaden alnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1: Niedernhausen
Kommune 2: - StralRe: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 370 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  UWA_01
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 1 ' 0
Lage: ‘--*.
P
Niedernhausen

SO52

Situation: Der bestehende Weg ist unbefestigt.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 350.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: Unbefestigte Wege sind fuir den Radverkehr nicht geeignet. Bei / nach Niederschlag kdnnen sie nicht befahren
werden. Im trockenen Zustand besteht erhdhte Sturzgefahr. Befahren mit Gepack, bspw. Einkaufen, kann zu
Schaden / Verlusten fuhren. Die Fihrung tiber den Wirtschaftsweg bietet eine verkehrs- und steigungsarme
Umfahrung des Ortskerns Niederseelbachs. Die MaBnahme ist Teil des Radverkehrskonzepts Niedernhausens.

Sonstiges: Der Weg liegt auf der Gemarkung Niedernhausen. Das Radverkehrspotenzial sowie Varianten zur Flihrung der
Verbindung ldstein-Niedernhausen-Wiesbaden sollen im gesamten Korridor im Rahmen einer
Machbarkeitsstudie vertieft untersucht werden (s. Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis, MaRnahme
RV-4). Hierfiir wird eine interkommunale Kooperation mit dem Kreis, der Gemeinde Niedernhausen, der
Landeshauptstadt Wiesbaden unter Beteiligung von Hessen Mobil empfohlen (s. Abschlussbericht Kapitel 5).

MalRnahme Nr. SO52 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€I N 2035 5053

Idstein - Niedernhausen/Niederseelbach -

Wiesbaden
Kommune 1: Idstein

Verbindung: MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren

Kommune 2:  Niedernhausen Strale: Wirtschaftsweg

Netzkategorie: Basisverbindung Lange: Ca. 1600 Meter

DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  OAA_01

Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 30 ' 0

Lage: ‘\ £ \ g ‘ .;-J o MR
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt (iber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem
Schotter. Die parallel verlaufende L3026 verfiigt Giber keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen:  1.000.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand) und
steigern die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im Winter ist nicht
moglich. Erhéhter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung. Die Alternativverbindung gemafR
Radhauptnetz Hessen fiihrt auf Wirtschaftswegen (lbers Gerloh), ist jedoch nicht fiir den Alltagsradverkehr
ausgebaut. Die Fihrung auf der L3026 ist aufgrund der hohen Verkehrsbelastung nicht fiir den Radverkehr

Sonstiges: B28igAAYerkehrspotenzial sowie Varianten zur Fiihrung der Verbindung Idstein-Niedernhausen-Wiesbaden
sollen im gesamten Korridor im Rahmen einer Machbarkeitsstudie vertieft untersucht werden (s.
Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis, MaRnahme RV-4). Hierfiir wird eine interkommunale Kooperation
mit dem Kreis, der Gemeinde Niedernhausen, der Landeshauptstadt Wiesbaden unter Beteiligung von Hessen
Mobil empfohlen (s. Abschlussbericht Kapitel 5).

Malnahme Nr. SO53 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€| n 2035 5054

Idstein - Niedernhausen/Niederseelbach -

Wiesbaden
Kommune 1: Niedernhausen

Verbindung: MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren

Kommune 2: - Strale: Wirtschaftsweg

Netzkategorie: Basisverbindung Lange: Ca. 250 Meter

DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  OAA_01

Schutzgebiet: Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 0 ' 0

Lage:
Niedernhausen
=% S054
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt (iber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem

Schotter. Die parallel verlaufende L3026 verfiigt Giber keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 150.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Ausreichend

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand) und
steigern die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im Winter ist nicht
moglich. Erhéhter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung. Die Alternativverbindung gemafR
Radhauptnetz Hessen fiihrt auf Wirtschaftswegen (lbers Gerloh), ist jedoch nicht fir den Alltagsradverkehr
ausgebaut. Die Fihrung auf der L3026 ist aufgrund der hohen Verkehrsbelastung nicht fiir den Radverkehr

Sonstiges: B28igAAYerkehrspotenzial sowie Varianten zur Fiihrung der Verbindung Idstein-Niedernhausen-Wiesbaden
sollen im gesamten Korridor im Rahmen einer Machbarkeitsstudie vertieft untersucht werden (s.
Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis, MaRnahme RV-4). Hierfiir wird eine interkommunale Kooperation
mit dem Kreis, der Gemeinde Niedernhausen, der Landeshauptstadt Wiesbaden unter Beteiligung von Hessen
Mobil empfohlen (s. Abschlussbericht Kapitel 5).

Malnahme Nr. S054 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S055
Verbindung: Idstein/Lenzhahn - Niedernhausen/Oberseelbach MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Niedernhausen
Kommune 2: - Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 680 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  OAA_01
Schutzgebiet: - Grunderwerb:nein Beteiligung: ‘ 0 ' 1
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt (iber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem
Schotter. Die parallel verlaufende L3273 verfiigt Giber keine Radverkehrsanlagen.

Idstein

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 400.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Ausreichend

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter ist
nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung. Die Fihrung auf der Fahrbahn
der L3273 ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten sowie der Topografie nicht fiir den
Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Der liegt vollstandig auf der Gemarkung Niedernhausen und die MaBnahme (M36) ist Teil des
Radverkehrskonzepts der Gemeinde.

Malnahme Nr. SO55 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Planungsgesellschaft Idstein 2035 S056
Verbindung: ldstein - Westliche Stadtteile - Taunusstein/Neuhof MaRnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 150 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja, geringer Bedarf Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlésung: -

Schutzgebiet: Biotope Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 0 ' 0
Lage:

Idstein v
S056

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 60.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden fiihren.

Sonstiges: -

Malnahme Nr. SO56 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€| N 2035 5057

Verbindung: ldstein - Westl. Stadtteile - Hiinstetten / Taunusstein MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1: Idstein

Kommune 2: - StralRe: L3274, K709
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 740 Meter
DTV: 14000 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja, geringer Bedarf Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen, Rheingau-Taunus-Kreis Musterlosung:  NRW_02
Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 15 ' 0
Lage: i
VT
xNiederauro
Situation: Der vorhandene Gehweg ist deutlich zu schmal. Im Zuge der Autobahnunterfiihrung (A3) besteht eine

Engstelle. Es besteht keine Querungsmaoglichkeit der L3274 westlich der Autobahn.

Beschreibung: Verbreitern des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-Regelmalien entspricht (ggfs.
bis Oberauroff, sieche MaBnahme S072) einschlieRlich Entscharfung der Engstelle. Herstellen einer gesicherten
Querung der L3274 westlich der Autobahn (Unterquerung/LSA; s. RR5 VEP Idstein 2035).

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: k. A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k. A

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege kénnen zu Konflikten mit dem FuRverkehr fiihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit fiir Radfahrende und zu Full Gehende aus. Die Fiihrung auf der Fahrbahn
der L3274 ist aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung, des Schwerlastverkehrs (284 SV/Tag) sowie der
Topografie nicht fir den Radverkehr geeignet. Alternativ besteht eine umwegige Verbindung (Auroffer
StraRe/Wirtschaftsweg), die auch aufgrund der Topografie nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet ist.

Sonstiges: Varianten zur Fihrung der Verbindung Idstein - Eschenhahn - Taunusstein (analog zur B275) sind im Kontext
der geplanten Ortsumgehung Eschenhahn (Kostentrager: Bund) vertieft zu untersuchen (siehe
Abschlussbericht). Abstimmung erforderlich (Rheingau-Taunus-Kreis, Land Hessen, Bund). Es wird kein
Kostenrahmen erstellt, da die bauliche Anpassung des gesamten betrachteten Straenabschnitts sowie der
Autobahunterquerung nicht ausschlieRlich den Radverkehr betreffen und nur schwer abzuschatzen ist.

Malnahme Nr. SO57 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Planungsgesellschaft |dSteI N 2035 5058

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
Netzkategorie:
DTV:

Baulast:

Schutzgebiet:

Lage:

Situation:

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

Idstein - Westl. Stadtteile - Hiinstetten / Taunusstein MaBnahmentyp: Sonstiges

Idstein
- StralRe: Wirtschaftsweg (L3274/K707)
Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 660 Meter
6427 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja, geringer Bedarf Bike+Ride: Ja
Bund, Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  UWA_01
WSG Grunderwerb:ja Beteiligung: ‘ 7 ' 0
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Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Idstein und den westlichen Stadtteilen bzw. weiter in
Richtung Hinstetten / Taunusstein. Die parallel verlaufenden L3274 sowie K707 verfiigen lber keine
Radverkehrsanlagen.

Neubau eines Geh- und Radwegs im betrachteten Abschnitt. Herstellen einer gesicherten Querung der L3274
westlich der Autobahn (Unterquerung/LSA; s. RR5 VEP Idstein 2035) mit Anschluss an bestehenden Weg an
der L3274.

B Kostenrahmen: k. A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k. A

Eine Verbindung zwischen Idstein und Oberauroff ist aktuell nur Gber die L3274 vorhanden. In Richtung
Eschenhahn bestehen Verbindungen tber die L3274/K707/K708 bzw. die B275. All diese StraBen verfiigen
Giber keine Radverkehrsanlagen. Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung,
der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, des Schwerlastverkehrs (L3274: 284 SV/Tag; B275: 368) sowie der
Topografie nicht flir den Radverkehr geeignet.

Varianten zur Fihrung der Verbindung Idstein - Eschenhahn - Taunusstein (analog zur B275) sind im Kontext
der geplanten Ortsumgehung Eschenhahn (Kostentrager: Bund) vertieft zu untersuchen (siehe
Abschlussbericht). Abstimmung erforderlich (Rheingau-Taunus-Kreis, Land Hessen, Bund). Es wird kein
Kostenrahmen erstellt, da die bauliche Anpassung des betrachteten Abschnitts nur schwer abzuschatzen ist
(Trassierung abhangig von Knotenpunkt L3724) und nicht ausschlieRlich den Radverkehr betrifft.

MalRnahme Nr. SO58 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Planungsgesellschaft |dStE| N 2035 5059

Verbindung: Idstein - Eschenhahn - Taunusstein/Neuhof
Kommune 1: Idstein

MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren

Kommune 2: - StralRe: Wirtschaftsweg (K707)
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 560 Meter

DTV: 10210 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Ja
Baulast: Bund, Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  OAA_01

Schutzgebiet: WSG, Biotope Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 5 ' 3

Lage:
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Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Idstein und Eschenhahn sowie weiter in Richtung

Taunusstein. Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise
groben Schotter. Die parallel verlaufende K707 verfiigt (iber keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 300.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Zwischen ldstein und Eschenhahn bzw. weiter in Richtung Taunusstein bestehen Verbindungen tber die
L3274/K707/K708 bzw. die B275. All diese StraRen verfligen lber keine Radverkehrsanlagen. Die Fiihrung auf
der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, des

Schwerlastverkehrs (L3274: 284 SV/Tag; B275: 368) sowie der Topografie nicht fur den Radverkehr geeignet.
Verkehrsmengen (DTV 10210) bezogen auf B275.

Sonstiges: Alternativ ist der Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges an der K707 zu prifen. Varianten zur
Flihrung der Verbindung ldstein - Eschenhahn - Taunusstein (analog zur B275) sind im Kontext der geplanten
Ortsumgehung Eschenhahn (Kostentrdger: Bund) vertieft zu untersuchen (siehe Abschlussbericht).
Abstimmung erforderlich (Rheingau-Taunus-Kreis, Land Hessen, Bund).

Maflnahme Nr. SO59 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Idstein 2035 S060
Verbindung: ldstein - Eschenhahn - Taunusstein/Neuhof MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StraRe: Wirtschaftsweg (K707/K708)
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 490 Meter
DTV: 10210 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Ja
Baulast: Bund, Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  UWA_01 / NRW_02
Schutzgebiet: WSG, Biotope Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 1 ' 3
Lage: 1
Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Idstein und Eschenhahn sowie weiter in Richtung

Taunusstein. Die parallel verlaufenden K707/K708 verfiigen tber keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 450.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Zwischen ldstein und Eschenhahn bzw. weiter in Richtung Taunusstein bestehen Verbindungen tber die
L3274/K707/K708 bzw. die B275. All diese StraRen verfligen lber keine Radverkehrsanlagen. Die Fiihrung auf
der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, des
Schwerlastverkehrs (L3274: 284 SV/Tag; B275: 368) sowie der Topografie nicht fur den Radverkehr geeignet.
Verkehrsmengen (DTV 10210) bezogen auf B275.

Sonstiges: Einschrankungen durch Gewasserrandlage prifen. Alternativ ist der Neubau eines stralRenbegleitenden Geh-
und Radweges an K707/K708 zu priifen (ggfs. Gber nordlich verlaufende Wegeparzelle). Varianten zur Fiihrung
der Verbindung Idstein - Eschenhahn - Taunusstein (analog zur B275) sind im Kontext der geplanten
Ortsumgehung Eschenhahn (Kostentrdger: Bund) vertieft zu untersuchen (siehe Abschlussbericht).
Abstimmung erforderlich (Rheingau-Taunus-Kreis, Land Hessen, Bund).

MalRnahme Nr. SO60 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Planungsgesellschaft ldstein 2035 S061
Verbindung: Idstein - Eschenhahn - Taunusstein/Neuhof MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StraRe: K708 / B275
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 1560 Meter
DTV: 10210 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Ja
Baulast: Bund, Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  OAA_01
Schutzgebiet: WSG, Biotope Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 5 ' 2

Lage:

Situation:
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Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Idstein und Eschenhahn sowie weiter in Richtung
Taunusstein. K707 und B275 verfiigen Uber keine Radverkehrsanlagen.

P

Beschreibung: Rickbau der bestehenden Kreis- und BundesstraBe zu einem selbststandigen Geh- und Radweg im Zuge der

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

Ortsumgehung Eschenhahn (B275).

B Kostenrahmen: k. A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k. A.

Zwischen ldstein und Eschenhahn bzw. weiter in Richtung Taunusstein bestehen Verbindungen tber die
L3274/K707/K708 bzw. die B275. All diese StraRen verfligen lber keine Radverkehrsanlagen. Die Fiihrung auf
der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, des
Schwerlastverkehrs (L3274: 284 SV/Tag; B275: 368) sowie der Topografie nicht fur den Radverkehr geeignet.
Verkehrsmengen (DTV 10210) bezogen auf B275.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da eine Sanierung und bauliche Anpassung des gesamten betrachteten
StraRenabschnitts nicht ausschlieRlich den Radverkehr betreffen und zum jetzigen Zeitpunkt schwer
abzuschatzen ist. Varianten zur Fihrung der Verbindung Idstein - Eschenhahn - Taunusstein (analog zur B275)
sind im Kontext der geplanten Ortsumgehung Eschenhahn (Kostentrager: Bund) vertieft zu untersuchen (siehe
Abschlussbericht). Abstimmung erforderlich (Rheingau-Taunus-Kreis, Land Hessen, Bund).

MalRnahme Nr. S061 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Planungsgesellschaft Idstein 2035 S062
Verbindung: Idstein - Eschenhahn - Taunusstein/Neuhof MaBnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 1: Idstein Umgestaltung
Kommune 2: - StraRe: B275 (Schwalbacher StralRe)
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 500 Meter
DTV: 10210 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Ja
Baulast: Bund Musterlosung:  VUG_01

Schutzgebiet:

Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 1 ' 0

Lage:

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
StraBenraumbreite |dsst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h.

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des StraRenraums im Zuge der Ortsumgehung Eschenhahn. Die
Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam zu dampfen.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: k. A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k. A

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehr verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden.

Sonstiges: Mogliche MaRnahmen sind geringere Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen,
Anlage von Mischverkehrsflachen sowie Aufpflasterungen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang
und die Typen von MalRnahmen noch nicht abzuschéatzen sind. Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen
zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen. Temporére, verkehrsberuhigende MaBnahmen
im Vorfeld der Umsetzung der Ortsumgehung prifen.

MalRnahme Nr. S062 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Planungsgesellschaft Idstein 2035 S063
Verbindung: Idstein - Eschenhahn - Taunusstein/Neuhof MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: B275 / Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 200 Meter
DTV: 10210 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  UWA_01 / NRW_02
Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:ja Beteiligung: ‘ 6 ' 0

A\ | 4 []
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Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Derzeit konnen Radfahrende die Verbindung Cunoweg/Richard-Klinger-StraRe nutzen.

Beschreibung: Neubau eines selbststandig gefiihrten Geh- und Radweges.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 150.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Eine Verbindung zwischen Idstein und Eschenhahn ist aktuell Gber die B275sowie im betrachteten Abschnitt
umwegig Uber Cunoweg/Richard-Klinger-StraBe vorhanden. Die Fiihrung auf der Fahrbahn (B275) ist aufgrund
der hohen Kfz-Verkehrsbelastung, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten sowie des Schwerlastverkehrs (368) nicht
fir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Der erste Teil des betrachteten Abschnitts verlauft auf einer bestehenden Wegeparzelle (in Verlangerung von
Am Wortzgarten). Kurzfristig ist eine Freigabe der sidlich anschlieBenden Parkplatze flir den Radverkehr mit
den Eigentiimern zu prifen. Varianten zur Filhrung der Verbindung Idstein - Eschenhahn - Taunusstein
(analog zur B275) sind im Kontext der geplanten Ortsumgehung Eschenhahn vertieft zu untersuchen
(Kostentrager: Bund). Abstimmung erforderlich (Rheingau-Taunus-Kreis, Land Hessen, Bund).

Malnahme Nr. S063 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Planungsgesellschaft |dSt€In 2035 SO64
Verbindung: Idstein - Eschenhahn - Taunusstein/Neuhof MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StralRe: B275
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 1260 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen Musterlosung:  NRW_02
Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 6 ' 2
Lage: V'Obe ( : /
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Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Idstein und Eschenhahn sowie weiter in Richtung

Taunusstein. K707 und B275 verfiigen Uber keine Radverkehrsanlagen. Im Zuge der Autobahnunterfiihrung
(A3) besteht eine Engstelle. Der vorhandene Weg ist deutlich zu schmal.

Beschreibung: Rickbau der bestehenden Bundesstralle zu einem selbststdandigen Geh- und Radweg im Zuge der
Ortsumgehung Eschenhahn (B275). Verbreitern des bestehenden Weges zu einem Geh- und Radweg, der den
ERA-RegelmaRen entspricht einschlieRlich Entscharfung der Engstelle (siehe auch MalRnahme RR2 VEP Idstein

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: k. A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k. A

Begriindung: Zwischen Idstein und Eschenhahn bestehen Verbindungen lber die L3274/K707/K708 bzw. die B275. All diese
StraRen verfligen liber keine Radverkehrsanlagen. Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, des Schwerlastverkehrs (L3274: 284 SV/Tag; B275:

368) sowie der Topografie nicht fliir den Radverkehr geeignet. Verkehrsmengen (DTV 10210) bezogen auf
B275.

Sonstiges: Varianten zur Fihrung der Verbindung Idstein - Eschenhahn - Taunusstein (analog zur B275) sind im Kontext
der geplanten Ortsumgehung Eschenhahn (Kostentrager: Bund) vertieft zu untersuchen (siehe
Abschlussbericht). Abstimmung erforderlich (Rheingau-Taunus-Kreis, Land Hessen, Bund). Es wird kein
Kostenrahmen erstellt, da die bauliche Anpassung des gesamten betrachteten Straenabschnitts sowie der
Autobahunterquerung nicht ausschlieRlich den Radverkehr betreffen und nur schwer abzuschatzen ist.

MalRnahme Nr. S064 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 SO65
Verbindung: Idstein - Eschenhahn - Taunusstein/Neuhof MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1: Taunusstein
Kommune 2: Idstein StralRe: Wirtschaftsweg (B275)
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 720 Meter
DTV: 10210 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  UWA_01
Schutzgebiet: Biotope Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 5 ' 0
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Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Idstein und Taunusstein. Die parallel verlaufende B275

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

verfligt Uber keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h.

Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

B Kostenrahmen: 550.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Zwischen ldstein und Taunusstein bestehen Verbindungen (ber die B275 bzw. im Anschluss tGber
K707/K708/L3274. All diese StraRen verfligen Uber keine Radverkehrsanlagen. Die Fihrung auf der Fahrbahn
ist aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, des Schwerlastverkehrs
(L3274: 284 SV/Tag; B275: 368) sowie der Topografie nicht fir den Radverkehr geeignet. Verkehrsmengen
(DTV 10210) bezogen auf B275.

Der Weg liegt teilweise auf der Gemarkung Taunusstein. Varianten zur Fihrung der Radverbindung sind im
Rahmen der Vorplanung vertieft zu untersuchen.

Maflhahme Nr.
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Planungsgesellschaft |dSteI N 2035 5066

Verbindung: Idstein - Eschenhahn - Taunusstein/Neuhof MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: Taunusstein

Kommune 2: - StralRe: B275
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 570 Meter
DTV: 10210 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein Bike+Ride:Nein
Baulast: Land Hessen Musterlosung:  NRW_02
Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 2 ' 0
Lage: 1,
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Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Idstein und Taunusstein. Die B275 verfiigt Gber keinen

straBenbegleitenden Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung enes gesicherten baulichen Ubergangs
Fahrbahn-Radweg am Ortseingang Neuhofs (Taunsstein).

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 400.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Zwischen ldstein und Taunusstein bestehen Verbindungen (ber die B275 bzw. im Anschluss tber
K707/K708/L3274. All diese StralRen verfligen Uiber keine Radverkehrsanlagen. Die Filhrung auf der Fahrbahn
ist aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, des Schwerlastverkehrs
(L3274: 284 SV/Tag; B275: 368) sowie der Topografie nicht fir den Radverkehr geeignet. Verkehrsmengen
(DTV 10210) bezogen auf B275.

Sonstiges: Der Weg liegt vollstandig auf der Gemarkung Taunusstein. Varianten zur Fihrung der Radverbindung sind im
Rahmen der Vorplanung vertieft zu untersuchen.

MalRnahme Nr. SO66 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 5067
Verbindung: ldstein/Eschenhahn - Niedernh./Wildp. & Engenh. MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2:  Niedernhausen Strale: Forstweg, Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1700 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  OAA_01/ OAU_01
Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:nein Beteiligung: ‘ 2 ' 1
Lage: —— m:)
H
\
Idstein
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S066
g RO
Niedernhausen
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt (iber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem Kies

und Schotter. Die parallel verlaufende K706 verfiigt Gber keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder asphaltahnlichen Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 900.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Ausreichend

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter ist
nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Der sidliche Teil des Weges liegt auf der Gemarkung Niedernhausen und bildet Teil des Radverkehrskonzepts
der Gemeinde Niedernhausen (Nummer M37). Der Ausbau von Forstwegen fiir den Radverkehr betrifft die
Belange der Forstwirtschaft in vielfaltiger Weise. Dies ist im weiteren Abwagungsprozess zu berticksichtigen.
Alternativen sind intensiv zu priifen.

Malnahme Nr. S067 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 5068
Verbindung: Idstein/Ehrenbach - Idstein/Eschenhahn MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Ortsumgehung B275
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 610 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlésung: -
Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 2 ' 0
Lage: / S|®“69

i
S068
Es/ehenhahn Idstein
Taunusstein
/

Situation: Der bestehende Wirtschaftsweg ist Teil der Radverbindung zwischen Eschenhahn und Ehrenbach.

Beschreibung: Radverbindung im Zuge der Ortsumgehung Eschenhahn gewahrleisten (je nach Fiihrung der verlegten B275
gesicherte Querung bzw. Anbindung).

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: k. A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k. A

Begriindung: Gemal der aktuellen Planung schlieBt die Ortsumgehung nordwestlich des Ortsausgangs Eschenhahns an die
bestehende Fahrbahn der B275 an. Die Radverbindungen in nordwestlicher Richtung von Eschenhahn sollen
beim Neubau erhalten werden.

Sonstiges: Varianten zur Filhrung der Radverbindungen Richtung Ehrenbach und Taunusstein sind im Rahmen der der
weiteren Planung der Ortsumgehung vertieft zu untersuchen (Abstimmung mit Hessen Mobil erforderlich). Es
wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die Typen von MalRnahmen noch nicht abzuschéatzen
sind.

Malnahme Nr. S068 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSteIn 2035 5069
Verbindung: Idstein/Ehrenbach - Idstein/Eschenhahn MalBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StralRe: Forstweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1160 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  OAU_01
Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 2 ' 0
Lage: e \7// .

Ehrenbach
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften wassergebundenen Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt gemafl
Musterlosung.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 200.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Ausreichend

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden fiihren.

Sonstiges: Der Ausbau von Forstwegen fiir den Radverkehr betrifft die Belange der Forstwirtschaft in vielfaltiger Weise.
Dies ist im weiteren Abwagungsprozess zu berlicksichtigen. Alternativen sind intensiv zu prifen.

MalRnahme Nr. SO69 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft ldstein 2035 S070
Verbindung: Idstein/Oberauroff - Ehrenbach MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: K707
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1300 Meter
DTV: 2400 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Ja
Baulast: Rheingau-Taunus-Kreis Musterlosung:  NRW_02
Schutzgebiet: Biotope Grunderwerb:ja Beteiligung: ‘ 3 ' 0

Lage: /J
)

Idstein
Ehrenbach

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete
Alternativverbindung.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergénge
Fahrbahn-Radweg am Beginn (Ehrenbach) und Ende des Radweges (Einmiindung Wirtschaftsweg).

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen:  1.000.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Ausreichend

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Kurvigkeit und der
Topografie nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Alternativ ist der Ausbau paralleler Wirtschaftswege (Ausflihrung als Herstellungsradweg) zu priifen. Der Weg
nordlich des Ehrenbachs bietet dabei die direkteste Verbindung, ist jedoch Teil des Qualitatswanderwegs "Via
Mattiacorum" (Belange der Naherhloung sind abzuwagen).

Malnahme Nr. SO70 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSteIn 2035 SO71
Verbindung: Idstein/Ehrenbach - Hiinstetten/Kesselbach MalBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: Hunstetten Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1420 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  OAU_01
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 10 ' 0
Lage: 7 N\
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften wassergebundenen Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 300.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Ausreichend

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden fiihren.

Sonstiges: Der Ausbau von Forstwegen fiir den Radverkehr betrifft die Belange der Forstwirtschaft in vielfaltiger Weise.
Dies ist im weiteren Abwagungsprozess zu berlicksichtigen. Alternativen sind intensiv zu prifen.

MalRnahme Nr. SO71 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S072
Verbindung: Idstein - Ober-/Niederauroff - Hiinstetten/Gorsroth MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StralRe: Wirtschaftsweg (L3274)
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 330 Meter
DTV: 6427 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja, geringer Bedarf Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  UWA_01
Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 4 ' 1
Lage:

IdsteinSp72
aff -
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Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Idstein und den westlichen Stadtteilen bzw. weiter in

Richtung Hiinstetten. Der vorhandene Gehweg der parallel verlaufenden L3274 ist deutlich zu schmal.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 300.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Eine Verbindung zwischen Idstein und Oberauroff ist aktuell nur Gber die L3274 vorhanden. Die Fiihrung auf
der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, des
Schwerlastverkehrs (284 SV/Tag) sowie der Topografie nicht fir den Radverkehr geeignet. Eine Verbreiterung
des bestehenden Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-RegelmaRen entspricht, ist im bestehenden
StraBenquerschnitt aufgrund der vorhandenen Bebauung nicht moglich.

Sonstiges: Gemeinsame Umsetzung mit unmittelbar anschlieRenden MaRnahmen zur Anbindung an Knotenpunkt
L3274/K707. Im Rahmen der weiteren Planung sind alternativ Spielraume zur Neuordnung des StralRenraums
der L3274 (,Am Riigert”) zu priifen.

MalRnahme Nr. S072 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 SO73
Verbindung: Idstein - Ober-/Niederauroff - Hiinstetten/Gorsroth MaBnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StralRe: L3274
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 560 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja, geringer Bedarf Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen Musterlosung:  NRW_02
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 3 ' 0
Lage: j

/
Situation: Der vorhandene Gehweg ist deutlich zu schmal.

Beschreibung: Verbreitern des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-Regelmalien entspricht.
Einrichten eines gesichertern baulichen Ubergangs Fahrbahn-Radweg am Beginn des Weges in Niederauroff.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 400.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege kénnen zu Konflikten mit dem FuRverkehr fiihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit fiir Radfahrende und zu FulR Gehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhdangern oder Lastenfahrradern.

Sonstiges: Alternativ ist der Ausbau des Wirtschaftswegs Ostlich des Auroffer Bachs zu prifen (Ausfiihrung als
Herstellungsradweg) zu prifen. Dieser bildet Teil des Qualitatswanderwegs "Via Mattiacorum" (Belange der
Naherhloung sind abzuwagen).

MalRnahme Nr. SO73 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dStem 2035 SO74
Verbindung: Idstein - Ober-/Niederauroff - Hiinstetten/Gorsroth MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Wirtschaftsweg (L3274)
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 870 Meter
DTV: 6427 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja, geringer Bedarf Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  OAA_01
Schutzgebiet: Biotope Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 11 ' 0
Lage: \_\//\_/ ‘
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Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Idstein und Hiinstetten. Die parallel verlaufende L3274
verflgt Uber keine Radverkehrsanlagen. Der betrachtete Abschnitt verfligt liber eine schadhafte
wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 450.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung. Die Fihrung auf der
Fahrbahn der L3274 ist aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, des
Schwerlastverkehrs (284 SV/Tag) sowie der Kurvigkeit nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Der Ausbau von Forstwegen fiir den Radverkehr betrifft die Belange der Forstwirtschaft in vielfaltiger Weise.
Dies ist im weiteren Abwagungsprozess zu berlicksichtigen. Varianten zur Fiihrung der Verbindung Idstein -
Ober-/Niederauroff - Hiinstetten/Gorsroth sind im Rahmen der Vorplanung vertieft zu prifen. Mégliche
Alternativen sind der Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges an der L3274 bzw. die Fiihrung
Uber das Haubental (Wirtschafts- und Forstwege).

MalRnahme Nr. S074 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept

Planungsgesellschaft

MalRknahme Nr.

Idstein 2035 S075
Verbindung: Idstein - Ober-/Niederauroff - Hiinstetten/Gorsroth MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StralRe: L3274
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 140 Meter
DTV: 6427 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  UWA_01
Schutzgebiet: Biotope Grunderwerb:ja Beteiligung: ‘ 5 ' 0
Lage: “Hiinstetten
i
1
H
\
\ S07Z4
“/‘S@V‘ﬁdstein
)
Y
\)
A
\Y
Y
\ @
~Niedera® i\
Situation:

Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Idstein und Hiinstetten. Die parallel verlaufende L3274
verfligt Uber keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Neubau eines selbststandig gefiihrten Geh- und Radweges einschliefSlich Querung des Auroffer Bachs
(Brticke/Durchlass).

Fotos:
Prioritat: B Kostenrahmen: 300.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut
Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn der L3274 ist aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung, der hohen
Kfz-Geschwindigkeiten, des Schwerlastverkehrs (284 SV/Tag) sowie der Kurvigkeit und der Topografie nicht fur
den Radverkehr geeignet.
Sonstiges:

Einschrankungen durch Gewasserrandlage prifen. Varianten zur Fihrung der Verbindung Idstein -
Ober-/Niederauroff - Hiinstetten/Gorsroth sind im Rahmen der Vorplanung vertieft zu prifen. Mégliche

Alternativen sind der Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges an der L3274 bzw. die Fihrung
Uber das Haubental (Wirtschafts- und Forstwege).

MalRnahme Nr. SO75 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dStem 2035 SO76
Verbindung: Idstein - Ober-/Niederauroff - Hiinstetten/Gorsroth MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StralRe: Wirtschaftsweg (L3274)
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 770 Meter
DTV: 6427 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja, geringer Bedarf Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  OAA_01
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 6 ' 0
Lage: o v
A
Hunstetten
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Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Idstein und Hiinstetten. Die parallel verlaufende L3274

verflgt Uber keine Radverkehrsanlagen. Der betrachtete Abschnitt verfligt liber eine schadhafte
wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter bzw. teilweise losem Untergrund.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder asphaltahnlichen Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 400.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung. Die Fihrung auf der
Fahrbahn der L3274 ist aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, des
Schwerlastverkehrs (284 SV/Tag) sowie der Kurvigkeit und der Topografie nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Der Ausbau von Forstwegen fiir den Radverkehr betrifft die Belange der Forstwirtschaft in vielfaltiger Weise.
Dies ist im weiteren Abwagungsprozess zu berlicksichtigen. Varianten zur Fihrung der Verbindung Idstein -
Ober-/Niederauroff - Hiinstetten/Gorsroth sind im Rahmen der Vorplanung vertieft zu prifen. Mégliche
Alternativen sind der Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges an der L3274 bzw. die Fiihrung
Uber das Haubental (Wirtschafts- und Forstwege).

MalRnahme Nr. SO76 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dStem 2035 SO77
Verbindung:  Idstein - Worsdorf MaBnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StralRe: L3026
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1440 Meter
DTV: 12082 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen Musterlosung:  NRW_02
Schutzgebiet: WSG, Biotope Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 17 ' 0
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Situation: Der vorhandene Gehweg ist fir beide Fahrtrichtungen fiir den Radverkehr freigegeben und zu schmal.

Beschreibung: Verbreitern des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-Regelmalien entspricht.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 600.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege kénnen zu Konflikten mit dem FuRverkehr fiihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit fiir Radfahrende und zu FulR Gehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhdangern oder Lastenfahrradern.

Sonstiges: Es bestehen zahlreiche Engstellen im Verlauf des Weges (Baumstandorte, Parkplatz Ortseingang Worsdorf
etc.). Im Rahmen einer Vorplanung sollen in Abstimmung mit Hessen Mobil Méglichkeiten fiir eine
Verbreiterung des Weges vertieft untersucht werden.

MalRnahme Nr. SO77 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023
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Planungsgesellschaft Idstein 2035 S078
Verbindung:  Idstein - Worsdorf MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StraRe: L3026 (parallel zur Hauptstrale)
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 150 Meter
DTV: 12082 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  GVA_01/NRW_02
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 13 ' 0
Lage: y '\‘ = i HerpEstea®
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Situation: Die HauptstraRe (L3026) verfligt Gber keine Radverkehrsanlagen und der bestehende StraRenquerschnitt lasst

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

dies nicht zu. Die bestehende Wegeverbindung durch Woérsdorf verlauft auf einem fiir den Radverkehr
freigegeben Gehweg durch einen Kreisverkehr und entlang der HauptstraRe.

Neubau eines gemeinsamen Geh- und Radweges. Neuordnung der Verkehrsfiihrung am ostlichen
Knotenpunktarm des Kreisverkehrs am Ortseingang Worsdorfs.

A Kostenrahmen: 250.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Der Weg ist Teil der 6stlichen Radverkehrstangente Woérsdorf abseits der stark befahrenen
HauptverkehrsstraBen. Die Flihrung auf der Fahrbahn der L3026 ist aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung
und des Schwerlastverkehrs nicht geeignet. Kreisverkehre sind in Bezug auf den Radverkehr grundsétzlich
unfallauffallig. Dementsprechend ist auch die Fihrung auf einem umlaufenden, freigegebenen Gehweg nur
bedingt geeignet. Hinzu kommt die bestehende unibersichtliche Verkehrsfiihrung.

Ausgestaltung des 6stlichen Knotenpunktarms als StralSe mit straBenbegleitendem Geh- und Radweg sowie
Parkplatzaus- und -einfahrten zum Aldi (n6rdlich) sowie zum Gewerbegebiet (stdlich). Furtmarkierung mit
Roteinfarbung und Fahrradsymbol tiber die stidliche Einmiindung sowie Beschilderung mit Zusatzzeichen
"Radfahrende von links und rechts" als Hinweis fiir den einmiindenden Kfz-Verkehr.
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S080
Verbindung:  Idstein/Wérsdorf - Hiinstetten/Wallrabenstein MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Teilw. bestehende Wegeparzelle
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 350 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlésung: -
Schutzgebiet: - Grunderwerb:ja Beteiligung: ‘ 6 ' 1
Lage: A

S082
1 P024

Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Woérsdorf und Wallrabenstein. Die parallel verlaufende

L3277 verfiigt Gber keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Herstellen einer 6stlichen Radverkehrstangente in Wérsdorf.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: k. A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k. A

Begriindung: Der Abschnitt bildet einen Liickenschluss zwischen bestehenden Wegen abseits der stark befahrenen
HauptverkehrsstraBen. Eine Verbindung zwischen Wérsdorf und Wallrabenstein ist aktuell nur Gber die
parallel verlaufende L3277 (Henriettenthaler Stralle) vorhanden, die aufgrund der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung und der hohen Kfz-Geschwindigkeiten nicht fiir den Radverkehr geeignet ist.

Sonstiges: In der weiteren stadtebaulichen Entwicklung Woérsdorfs ist die FuR- und Radverbindung zur Férderung einer
nachhaltigen Mobilitdt im Stadtteil zu priorisieren. Verlauf im Rahmen der Bebauungsplanung Briickenbacher
Weg festzulegen (moglichst nahe der L3277). Unterschiedliche Flihrungsformen sind zu prifen und eine
moglichst direkte Routenflihrung zu gewdhrleisten. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da die MaBnahmen
nicht ausschlieRlich den Radverkehr betreffen und aktuell nur schwer abzuschéatzen sind.
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Planungsgesellschaft |dSteIn 2035 5081
Verbindung: Innerstadtische ErschlieBung Worsdorf MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Walsdorfer StralRe
Netzkategorie: Basisverbindung Lange: Ca. 170 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  NRW_01 / GVA_07
Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:ja Beteiligung: ‘ 5 ' 0
Lage: r b Ba : \
5980 S082.—
P024
S0811dstein
Situation: Die vorhandene Gehweg auf der Walsdorfer Strafle (L3026) ist zu schmal fiir eine gemeinsame Nutzung durch

FulR- und Radverkehr. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Es existiert keine geeignete
Alternativverbindung zur ErschlieRung des ortlichen Nahversorgers.
Beschreibung: Herstellen einer Radverbindung zwischen Ringgasse und dem Nahversorger an der Walsdorfer StraRRe sowie

weiter in Richtung Hohe StralRe (Walsdorf). Ausbau der bestehenden Wege zu einem Geh- und Radweg, der
ERA-RegelmaRnen entspricht sowie Neubau westlich des Nahversorgers.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 100.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege kénnen zu Konflikten mit dem FuRverkehr fiihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit fiir Radfahrende und zu Full Gehende aus. Wassergebundene Oberflachen
verschlechtern die Fahreigenschaften, insbesondere bei oder nach Niederschlagen und sind nicht ganzjahrig
befahrbar. Die Flihrung auf der Fahrbahn der L3026 ist aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung und der
hohen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Optionen zum Neubau eines Weges westlich des Nahversorgers sind in Verhandlung mit dem Eigentlimer zu
prifen. Alternative bei nicht I6sbaren Entwicklungshemmnissen: Ausbau des Weges sidlich des Nahversorgers
mit einer asphaltierten Deckschicht einschlieRlich einer Verbreiterung der Rampe zum Parkplatz (2,50 m).
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S082
Verbindung: Innerstadtische ErschlieBung Worsdorf MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Briickenbacher Weg
Netzkategorie: Basisverbindung Lange: Ca. 110 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  OAA_01
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 1 ' 1
Lage: |
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt (iber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem

Schotter.

Beschreibung: Herstellen einer direkten Ful3- und Radverbindung zum Rewe durch Anschluss an den bestehenden Gehweg
und die Querungshilfe am 6stlichen Ortsausgang.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: k. A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k. A

Begriindung: Bei der Entwicklung des Gebiets soll die Nahmobilitat im Stadtteil gefordert werden.

Sonstiges: Der genaue Verlauf der Verbindung ist im Rahmen der Bebauungsplanung (Briickenbacher Weg) festzulegen.
Der Ausbau zwischen Einmiindung in die L3026 und der bestehenden Querungshilfe soll als gemeinsamer
Geh- und Radweg erfolgen, der ERA-Standards entspricht. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da die
MaRnahmen nicht ausschlieflich den Radverkehr betreffen und aktuell nur schwer abzuschatzen sind.

MaRnahme Nr. S082 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S083
Verbindung:  Idstein/Woérsdorf - Hiinstetten/Wallrabenstein MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StraRe: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 70 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride:Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  OAA_01
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 6 ' 1
Lage: ‘ )
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt (iber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem

Schotter.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 40.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges:
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dStem 2035 5084
Verbindung:  Idstein/Wérsdorf - Hiinstetten/Wallrabenstein MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StralRe: L3277
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 530 Meter
DTV: 4091 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen Musterlosung:  NRW_02 / PKM_02
Schutzgebiet: Biotope Grunderwerb:ja Beteiligung: ‘ 15 ' 0
Lage: 7 \

S085
Idstein

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 60 km/h (Autobahnunterfihrung) bzw. 40 km/h (Bahnunterfiihrung)
inkl. Verbot des Uberholens von einspurigen Fahrzeugen. Es gibt keine geeignete Alternativverbindung.
Kurzfristig: Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen und Beleuchtung des Autobahntunnels.
Mittel- bis langfristig: Neubau straRenbegleitender Geh- und Radweg einschlieRlich Unterfiihrungsneu- bzw.
Ausbau (ggfs. im Zuge von Sanierungs-/Ausbauarbeiten der Bahnstrecke bzw. der Autobahn).

A Kostenrahmen: k. A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k. A

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten sowie der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung nicht fiir den Radverkehr geeignet (Schulverbindung). Umfahrung tGber
Henriettenthaler Hof nicht fir den Alltagsradverkehr geeignet: Umwege, starke Steigung,
Autobahnunterfiihrung nicht umfahrbar. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da MaRhahmen nicht
ausschlieRlich den Radverkehr betreffen und aktuell nur schwer abzuschéatzen sind.

Reduzierung der zuldssigen Kfz-Héchstgeschwindigkeit (40 km/h) sowie Verbot des Uberholens einspuriger
Fahrzeuge (VZ 277.1) im gesamten Abschnitt prifen. Hessen Mobil (Stellungn. 03/2022): Radweg in
Dringlichkeitsbewertung bericksichtigt, bisher nicht in Planungsprogramm aufgenommen. Bei kiinftiger
Realisierung eines Neubaus ist einstreifige, signalgesteuerte Verkehrsfiihrung im Zuge der Bahnunterfiihrung
machbar.

Maflhahme Nr.
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S085
Verbindung:  Idstein/Woérsdorf - Hiinstetten/Wallrabenstein MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: Hinstetten Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 880 Meter
DTV: 2746 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  OAA_01/NRW_02
Schutzgebiet: Biotope Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 8 ' 0

Al .
Lage: Wa{rabensteln f o

AN

Hunstetten

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine wassergebundene Decke und ist abschnittsweise zu schmal. Die
parallel verlaufende L3277 verfligt (iber keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht zu einem Geh- und Radweg, der den
ERA-RegelmaRen entspricht.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 400.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht maoglich. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Der Abschnitt liegt teilweise auf der Gemarkung Hinstetten.
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I_.RV_K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.
L Planungsgesellschaft Idstein 2035 S086
Verbindung:  Idstein/Wérsdorf - Hiinstetten/Wallrabenstein MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: Hunstetten

Kommune 2: - Strale: K515

Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 110 Meter

DTV: k.A. Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Rheingau-Taunus-Kreis Musterlosung: -

Schutzgebiet:

Lage:

Situation:

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

- Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 0 ' 0

-

e
‘\,.._._--""-

-
E LA
-

Hiinstetten
1 S086

Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete
Alternativverbindung.

Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges als Liickenschluss zwischen den beiden
Wirtschaftswegen. Einrichtung eines gesicherten baulichen Ubergangs Fahrbahn-Radweg am Beginn / Ende
des Radwegs bzw. einer gesicherten Querung der K515.

Gut

B

Kostenrahmen: 100.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis:

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Kurvigkeit sowie der
Topografie nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Kurzfristig soll geprift werden, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist. Der
Abschnitt liegt vollstandig auf der Gemarkung Hiinstetten. Alternativ ist der Neubau eines Weges am
Wodrsbach bzw. in Verlangerung des Mihlwiesenwegs zu prifen.

MafRhahme Nr. SO86
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S087
Verbindung:  Idstein/Wérsdorf - Walsdorf MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 710 Meter
DTV: 3692 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja, geringer Bedarf Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  UWA_01
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 7 ' 5

\4

Lage:

A
Ay
A}
A
A
A}
A
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A
1
)

S087

Idstein

Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Woérsdorf und Walsdorf. Die parallel verlaufende L3026
verfligt Uber keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht mit Anschluss (Sicherung der
Querungsstelle) an bestehenden stralRenbegleitenden Geh- und Radweg (L3026) nach Walsdorf.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 650.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begrindung: Eine durchgehende Verbindung zwischen Worsdorf und Walsdorf ist aktuell nur umwegig tGber
Wirtschaftswege in Richtung Esch, Hohe StralRe und den straRenbegleitenden Radweg ab Einmiindung Hohe
StraRe im noérdlichen Abschnitt der L3026 vorhanden. Die Fihrung auf der Fahrbahn der L3026 ist aufgrund
der hohen Kfz-Verkehrsbelastung, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Kurvigkeit sowie der Topografie nicht
fir Radfahrende geeignet.

Sonstiges: Im Rahmen der Vorplanung sind alternative Fiihrungen zu prifen: (1) Neubau eines straBenbegleitenden
Radweges (L3026) bis Einmiindung Hohe StraRe und (2) Ausbau parallel verlaufender unbefestigter
Wirtschaftswege.
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II__.RV- Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S088
Verbindung:  Idstein/Wérsdorf - Hiinstetten/Wallbach MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: Hlnstetten StraRe: L3275/ K691
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 3810 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen, Rheingau-Taunus-Kreis Musterlosung:  NRW_02
Schutzgebiet: WSG, Biotope Grunderwerb:ja Beteiligung: ‘ 15 ' 0

Lage: ( “Beuerbach
Bechthelm

Ketternschwalbach

Hinstetten
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/ |
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Situation: Es existiert kein straBenbegIeitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h. Der parallel verlaufende Wirtschaftsweg
nordlich des Ehrenbachs ist nicht flir den Alltagsradverkehr ausgebaut.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergénge
Fahrbahn-Radweg am Beginn (Worsdorf) und Ende (Wallbach) des Radweges.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen:  3.000.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befrledlgend

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Kurvigkeit, der Topografie,
der hohen Kfz-Verkehrsbelastung nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges:
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgeselischaf Idstein 2035 S089
Verbindung: Idstein/Worsdorf - Hiinstetten/Wallbach MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StraRe: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Basisverbindung Lange: Ca. 160 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  OAA_01
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 2 ' 2
Lage: |
n- 1
i
|
o
Idstein
S089
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt (iber eine wassergebundene Decke mit grobem Schotter. Die parallel

verlaufende K691 verfligt Gber keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder asphaltahnlichen Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 80.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Ausreichend

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Die Radverbindung bietet eine Alternative zur Umfahrung der Engstellen (Uberfiihrung der ICE-Trasse,
Autobahnunterfihrung), die jedoch mit Umwegen verbunden ist.

MalRnahme Nr. SO89 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 5090
Verbindung: Innerstadtische Erschliefung Walsdorf MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Querstralle
Netzkategorie: Basisverbindung Lange: Ca. 40 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  NRW_02
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 1 ' 0
Lage: \v\ I

R 192
Walsdorf:

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht zum einem gemeinsamen Geh- und
Radweg, der ERA-Malen entspricht (Beschilderung mit VZ 240).

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: C Kostenrahmen: 30.000€  Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Befriedigend

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht maoglich. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Der Weg stellt auch eine wichtige Verbindung fir den FuRverkehr in Walsdorf dar und entspricht nicht den
Belangen der Barrierefreiheit.
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 5091
Verbindung: ldstein - Walsdorf - Bad Camberg MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 600 Meter
DTV: 3692 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja, geringer Bedarf Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  OAA_01/UWA 01
Schutzgebiet: WSG, Biotope Grunderwerb:nein Beteiligung: ‘ 8 ' 0
Lage:
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt in Teilen Gber eine schadhafte wassergebundene Decke mit grobem

Schotter und ist im slidlichen Teil unbefestigt. Die parallel verlaufenden L3026 bzw. B8 verfiigen lber keine
Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 450.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand) und
steigern die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im Winter ist nicht
moglich. Die Flihrung auf der L3026 durch Walsdorf ist aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung sowie
hohen Kfz-Geschwindigkeiten nicht flir den Radverkehr geeignet. Die Flihrung tber den Wirtschaftsweg bietet
eine steigungsarme Umfahrung des historischen Ortskerns in Walsdorf (parallel zur Untergasse).

Sonstiges: Kurzfristig soll geprift werden, ob eine Reduzierung der zulassigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit in der
Ortsdurchfahrt Walsdorf moglich ist (Tempo 30).
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Planungsgesellschaft Idstein 2035 S092
Verbindung: Innerstadtische Erschliefung Walsdorf MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Basisverbindung Lange: Ca. 120 Meter
DTV: 3692 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja, geringer Bedarf Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  BOR_01/

Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 2 ' 0

\
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt iber eine teilweise schadhafte wassergebundene Decke. Die parallel
verlaufende L3026 verfiigt Uber keine Radverkehrsanlagen.

Schutzgebiet:

Lage:

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: k. A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k. A

Begriindung: Die Fihrung Gber den Wirtschaftsweg bietet eine verkehrsarme Alternative zur L3026 (ldsteiner StraRe; DTV:
3693; zuldssige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h; keine Radverkehrsanlagen). Wassergebundene Oberflichen
verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die
Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im Winter ist nicht moglich.
Erhohter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Absenkung des Bordsteins an der Einmiindung in die TaunusstraRe auf Nullniveau unter Berlicksichtigung der
Belange der Barrierefreiheit (siehe Musterlosung). Nicht abgesenkte Bordsteine beeintrachtigen den
Fahrkomfort, erhéhen die Sturzgefahr und kdnnen das Fahrrad beschadigen. Es wird kein Kostenrahmen
erstellt, da die StraBenbaumaRnahmen nicht primar dem Radverkehr zuzuordnen sind.
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dStem 2035 5093
Verbindung:  Idstein/Walsdorf - Hinstetten/Wallrabenstein MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: Bad Camberg StralRe: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 580 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja, geringer Bedarf Bike+Ride:Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  UWA_01
Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 2 ' 0
Lage:

Bad CambergS(p93
e
- Idstein
Situation: Der bestehende Weg ist unbefestigt. Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Walsdorf und

Wallrabenstein.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 500.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Unbefestigte Wege sind fuir den Radverkehr nicht geeignet. Bei / nach Niederschlag kdnnen sie nicht befahren
werden. Im trockenen Zustand besteht erhdhte Sturzgefahr. Befahren mit Gepack, bspw. Einkaufen, kann zu
Schaden / Verlusten fuhren. Eine Verbindung zwischen Walsdorf und Wallrabenstein ist aktuell nur umwegig
liber Wiirges vorhanden.

Sonstiges: Der Weg liegt groRtenteils auf der Gemarkung Bad Camberg.
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSteIn 2035 5094
Verbindung:  Idstein/Walsdorf - Hinstetten/Wallrabenstein MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Bad Camberg

Kommune 2:

Netzkategorie:

DTV:
Baulast:

Schutzgebiet:

Lage:

Situation:

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

Hilnstetten Strale: K515

Radhauptverbindung Lange: Ca. 680 Meter

2600 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja, geringer Bedarf Bike+Ride:Nein
Landkreis Limburg-Weilburg, Rheingau-Taunus-Kreis Musterlosung: -

WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 4 ' 0

l\ /\
i

=1 .
2~ \Wallrabemstein

AN

Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativverbindung. Im Zuge der
Autobahnunterfiihrung (A3) und der Bahniberfiihrung bestehen Engstellen.

Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges als Liickenschluss zwischen den beiden
Wirtschaftswegen. Einrichtung eines gesicherten baulichen Ubergangs Fahrbahn-Radweg am Beginn / Ende
des Radwegs bzw. einer gesicherten Querung der K515.

C Kostenrahmen: 500.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten nicht fir den Radverkehr
geeignet.

Der Abschnitt liegt vollstandig auf den Gemarkungen Bad Camberg und Hiinstetten und stellt auch die
Verbindung zwischen Wirges und Wallrabenstein dar. Kurzfristig soll geprift werden, ob eine Reduzierung der
zulassigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da insbesondere
mogliche MaRnahmen zur Losung der Engstellen zu priifen sind, die nicht ausschlieBlich den Radverkehr
betreffen und aktuell nur schwer abzuschéatzen sind.
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S095
Verbindung:  Idstein/Walsdorf - Waldems/Esch MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Basisverbindung Lange: Ca. 240 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  UWA_01
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 1 ' 1
Lage: = \

S096
Walsdorf: \.
.
S095

- Idstein

N

Situation: Der bestehende Weg ist unbefestigt. Eine Verbindung zwischen dem siidlichen Teil Walsdorfs und Esch ist
aktuell nur umwegig liber die L3026 bzw. eine nordliche Umfahrung Giber Wirtschaftswege vorhanden.

Beschreibung: Herstellen einer asphaltierten Radverbindung am slidostlichen Ortsrand Walsdorfs. Aufgrund der
anspruchsvollen Topografie im betrachteten Abschnitt sollten verschiedene Varianten zur Trassierung gepruft
werden.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: k. A. Kosten-Nutzen-Verhéltnis: k. A

Begriindung: Unbefestigte Wege sind fuir den Radverkehr nicht geeignet. Bei / nach Niederschlag kdnnen sie nicht befahren
werden. Im trockenen Zustand besteht erhdhte Sturzgefahr. Das Befahren mit Gepack, bspw. von Einkdufen,
kann zu Schaden am Gepack oder gar zum Verlust einzelner Teile fihren. Die alternative Fiihrung auf der
Fahrbahn der L3026 ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten und der Kurvigkeit nur bedingt fir den
Radverkehr geeignet ist.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang der MaBnahmen stark von der Trassierung abhangt und
aktuell nur schwer abzuschatzen ist.

MafRnahme Nr. S095 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV- Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S096
Verbindung:  Idstein/Walsdorf - Waldems/Esch MalBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1530 Meter
DTV: 6095 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Bund (Herstellungsradweg) Musterlosung:  OAA_01
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 11 ' 0
Lage: Bad Camberg

-y

Waldems
gldem

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache (briichige Betonplatten). Die parallel
verlaufende B8 verfiigt Giber keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt (ggfs. Asphaltierung).

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 500.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden fiihren.

Sonstiges:
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 5097
Verbindung:  Idstein/Walsdorf - Waldems/Esch MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Hirtesemuhle
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 130 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  DPE_04
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 2 ' 0
Lage:

Idstein
S097
Esch_/}
Y Waldems

Situation: Der bestehende Wirtschaftsweg ("Radverkehr frei") quert die Hofdurchfahrt der Hirtesemiihle.

Beschreibung: Verkehrsberuhigung der Hofdurchfahrt durch Einbau von Aufmerksamkeitstreifen (Rippenplatten) und
Markierung von Piktogrammen "Ricksicht macht Wege breit" sowie an den Hofeinfahrten (siehe Fallbeispiel
Musterlosung, Abbildung 3).

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 3.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Im Hof besteht linearer Querungsbedarf durch die Anwohnerschaft (zu FuR). Gleichzeitig stellen Langsparker
nordwestlich der Hofeinfahrt beim riickwarts Ausparken ein Sicherheitsrisiko fiir den Radverkehr dar.

Sonstiges: Prifung der bestehenden Beschilderung durch die StraBenverkehrsbehérde.
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€| N 2035 5098

Verbindung:  Innerstadtische Erschliefung MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: Idstein

Kommune 2: - StralRe: L3026
Netzkategorie: Basisverbindung Lange: Ca. 290 Meter
DTV: 3692 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Land Hessen Musterlosung:  NRW_02
Schutzgebiet: Biotope Grunderwerb:ja Beteiligung: ‘ 1 ' 0
Lage:
Idstein
S098
P029
S096
Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete
Alternativverbindung.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergénge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. Priifung von Varianten fiir eine Engstellenlésung im
Zuge der Briickenquerung.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 200.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Ausreichend

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zulassigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist. Im
Rahmen der weiteren Planungen sind Varianten zur ErschlieBung der Sportanlagen in Walsdorf (Walkmiihle,
Sportplatz im Wald) fir den Radverkehr zu prifen. Eine potenzielle Alternative bildet der Ausbau eines sidlich
verlaufenden Wirtschaftswegs (bestehendes Briickenbauwerk) sowie der Neubau eines Radweges an der BS.
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 5099
Verbindung:  Innerstadtische Erschliefung Malnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Basisverbindung Lange: Ca. 460 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  OAU_01/ /

Schutzgebiet: Biotope Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 3 ' 0
Lage: v
Idstein
099
Situation: Der bestehende Weg ist unbefestigt. Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Walsdorf und der

Morcher Miihle.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer wassergebundenen Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt
gemald Musterlosung.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 100.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Ausreichend

Begriindung: Unbefestigte Wege sind fuir den FuR- und Radverkehr nicht geeignet. Bei / nach Niederschlag kénnen sie nicht
befahren werden. Im trockenen Zustand besteht erhohte Sturzgefahr.

Sonstiges: Umsetzung nur in Zusammenhang mit Neubau eines Geh- und Radweges an der L3026 (MalRnahme S098).
Ausfiihrung als wassergebundene Decke aufgrund des geringen Radverkehrspotenzials (bereits bestehender
parallel verlaufender Weg zwischen Walsdorf und Esch).
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S100
Verbindung: Idstein - Waldems/Bermbach & Esch MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StralRe: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 300 Meter
DTV: 7252 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein Bike+Ride:Nein
Baulast: Bund (Herstellungsradweg) Musterlosung:  UWA_01
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 11 ' 1

Lage:

Situation:

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

-
--------------
-
-

S100Idstein

Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Idstein und Bermbach bzw. Esch. Die parallel
verlaufende B275 verfligt liber keine Radverkehrsanlagen.

Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

C Kostenrahmen: 250.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Eine Verbindung zwischen Idstein und Bermbach/Esch (Waldems) ist aktuell Gber die B275 bzw. die L3026
vorhanden. Beide StraRen verfligen abschnittsweise Gber keine Radverkehrsanlagen (Netzliicken). Die
Flihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten,
des Schwerlastverkehrs (B275: 241 SV/Tag) sowie der Topografie nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Gemeinsame Umsetzung mit unmittelbar anschlieRender MaBnahme zur Anbindung an Knotenpunkt
B275/L3026. Varianten zur Fihrung der Radverbindung sind im Rahmen der Vorplanung unter
Bericksichtigung der Neuanbindung der L3026 an die B275 (siehe MaRnahme RS5 VEP Idstein 2035) vertieft
zu untersuchen.

Maflhahme Nr.

S100 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dstein 2035 S101
Verbindung: Idstein - Waldems/Bermbach & Esch MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StraRe: B275
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 460 Meter
DTV: 7252 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein Bike+Ride:Nein
Baulast: Bund Musterlosung:  NRW_02
Schutzgebiet: Biotope Grunderwerb:ja Beteiligung: ‘ 3 ' 0
Lage:

\atSwlf@'-l

Idstein

D

S102
) AN | y

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h. Es existiert keine geeignete
Wegeverbindung zwischen ldstein und Bermbach bzw. Esch.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges einschlieBlich Anschluss an Geh- und Radweg am
Parkplatz am Knotenpunkt von B275 und L3026. Einrichten einer gesicherten Querungsstelle an der L3026.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 350.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Eine Verbindung zwischen Idstein und Bermbach/Esch (Waldems) ist aktuell iber die B275 bzw. die L3026
vorhanden. Beide StraRen verfligen abschnittsweise Gber keine Radverkehrsanlagen (Netzliicken). Die
Flihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten,
des Schwerlastverkehrs (B275: 241 SV/Tag) sowie der Topografie nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Varianten zur Fihrung der Radverbindung sind unter Berlicksichtigung einer moglichen Neuanbindung
L3026/B275 (s. MaRnahme RS5 VEP Idstein 2035) vertieft zu untersuchen.
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S102
Verbindung: Idstein - Waldems/Bermbach & Esch MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: L3026
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 940 Meter
DTV: 3500 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen Musterlosung:  NRW_02

Schutzgebiet:

Lage:

Situation:

Biotope Grunderwerb:ja Beteiligung: ‘

Idstein

Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h. Es existiert keine geeignete
Wegeverbindung zwischen ldstein und Bermbach bzw. Esch.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges einschlieBlich Anschluss an die bestehenden Geh- und

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

Radwege am Knotenpunkt L3023 sowie am Parkplatz am Knotenpunkt von B275 und L3026.

A Kostenrahmen: 700.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Eine Verbindung zwischen Idstein und Bermbach/Esch (Waldems) ist aktuell Gber die B275 bzw. die L3026
vorhanden. Beide StraRen verfligen abschnittsweise Gber keine Radverkehrsanlagen (Netzliicken). Die
Flihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten,
des Schwerlastverkehrs (B275: 241 SV/Tag) sowie der Topografie nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Varianten zur Fihrung der Radverbindung sind unter Berlicksichtigung einer moglichen Neuanbindung
L3026/B275 (s. MaRnahme RS5 VEP Idstein 2035) vertieft zu untersuchen. Bei Fihrung stdéstlich der L3026
Ausbau Wirtschaftswegs Richtung Heftrich prifen. Hessen Mobil plant grundhafte Erneuerung zwischen
Abzweig L3023 und B275 (Fortschr. Sanierungsoffensive 2020-2025). Gemeinsame Umsetzung wird empfohlen
(Abstimmung mit Baulasttragern erforderlich).

Malnahme Nr. S102 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dstein 2035 S103
Verbindung: Idstein - Waldems/Bermbach & Esch MaBnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 1: Idstein
Kommune 2:  Waldems StraRe: B275
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 820 Meter
DTV: 7269 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Bund Musterlosung: -

Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 10 ' 1
Lage: —

7 ston=

< Idstein >103

Bermbac Waldems

N~
S0
Situation: Der vorhandene gemeinsame Geh- und Radweg ist zu schmal (2m). Er ist flir beide Fahrtrichtungen
benutzungspflichtig.

Beschreibung: Verbreitern des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-Regelmalien entspricht.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 300.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege kénnen zu Konflikten mit dem FuRverkehr fiihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit fiir Radfahrende und zu FulR Gehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhdangern oder Lastenfahrradern.

Sonstiges: -
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S104
Verbindung: Idstein - Waldems/Bermbach & Esch MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1:  Waldems
Kommune 2: - Strale: K715
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 560 Meter
DTV: 1600 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Rheingau-Taunus-Kreis Musterlosung:  NRW_02

Schutzgebiet:

Grunderwerb:ja Beteiligung: ‘ 3 ' 0

Lage: \ \

\' 0 safg
SIS Waldems \

Bermbach

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete
Alternativverbindung.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit Anschluss an Radweg an der B275. Einrichtung
einer gesicherten Querung der K715 am Beginn oder Ende des Weges zur Anbindung an Wirtschaftsweg in

Richtung Esch sowie eines gesicherten baulichen Ubergangs Fahrbahn-Radweg in Bermbach.

- > - )

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 450.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten und der Topografie nicht fir den
Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Zur Planung einer durchgehenden Verbindung ldstein - Waldems/Bermbach & Esch ist die Abstimmung mit
Baulasttrdgern (Rheingau-Taunus-Kreis, Land Hessen, Bund erforderlich). Der Weg liegt vollstandig auf der
Gemarkung Waldems. Die Gemeinde und der RTK stimmen dem Ausbau einer Radverbindung Idstein -
Bermbach zu (Abstimmungsergebnis). Priifung im Rahmen der Sanierungsplanung fiir 2024 vorgesehen.
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Idstein 2035 5105
Verbindung: Idstein - Waldems/Esch MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1:  Waldems
Kommune 2: - Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 860 Meter
DTV: 6112 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja, geringer Bedarf Bike+Ride: Ja
Baulast: Bund (Herstellungsradweg) Musterlosung:  OAA_01
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 5 ' 0

)1 e
Lage: ESCh—)J’\ ) \
\ \ Idstein
!
Waldems
Bermbach '

Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Idstein und Esch. Die parallel verlaufende B275 verfiigt
Uber keine Radverkehrsanlagen. Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte wassergebundene
Decke mit teilweise grobem Schotter.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 450.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht maoglich. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Routenflihrung gemaR Abstimmung mit Gemeinde Waldems. Alternativ ist der Neubau eines
straRenbegleitenden Geh- und Radweges an der B275 zu prifen.

MalRnahme Nr. S105 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S106
Verbindung: Idstein/Heftrich - Waldems/Bermbach & Esch MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2:  Waldems StralRe: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1880 Meter
DTV: 2262 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein Bike+Ride:Nein
Baulast: Land Hessen, RTK (Herstellungsradweg) Musterlosung:  OAA_01
Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 12 ' 0
Lage:

Waldems

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt (iber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem

Untergrund. Die parallel verlaufenden L3011 bzw. K715 verfiigen liber keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht zu einem einem Geh- und Radweg,
der den ERA-Regelmalien entspricht.

Fotos: T

Prioritat: C Kostenrahmen:  1.000.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht maoglich. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Im mittleren Abschnitt ist der bestehende Weg deutlich zu schmal und muss entsprechend verbreitert
werden. Der Weg liegt teilweise auf der Gemarkung Waldems. Die Gemeinde halt mindestens den Ausbau des
Gefallestlicks parallel zur K715 flir moglich (Abstimmungsergebnis). Rheingau-Taunus-Kreis plant grundhafte
Erneuerung der K715 (DTV 1600 Kfz/24h) einschlieRlich der OD Bermbach in 2026, weitere Abstimmung wird
empfohlen.

MalRnahme Nr. S106 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



Radverkehrskonzept Malnahme Nr.

JERV-K

Planungsgesellschaft

Idstein 2035

S107

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
Netzkategorie:
DTV:

Baulast:

Schutzgebiet:

Lage:

Situation:

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

Idstein/Heftrich - Waldems/Esch
Waldems

Radhauptverbindung

2262 Kfz / 24h

Land Hessen (Herstellungsradweg)

Biotope Grunderwerb:ja

MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Strale: Wirtschaftsweg
Ca. 600 Meter
Schulverbindung: Nein

OAA 01

il 3

Lange:
Bike+Ride: Nein

;o

Musterldsung:

Beteiligung:

HAN I -

— /J/

CON

Py

4

Waldems
/ 5107
'1@6\

S

Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Heftrich und Esch. Die parallel verlaufende L3011

verfligt Uber keine Radverkehrsanlagen.

Neubau eines selbststandigen Geh- und Radweges. Varianten fir einen moglichst direkten Anschluss an den
Geh- und Radweg zwischen Heftrich und Bermbach sowie die Querung der K715 zu priifen (keine bestehende

Wegeparzelle).

o e
T p P

e

C Kostenrahmen:

550.000 €

Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Befriedigend

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des hohen Kfz-Verkehrsaufkommens, der hohen
Kfz-Geschwindigkeiten und der Topografie nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Der Weg liegt vollstandig auf der Gemarkung Waldems. Die Gemeinde sieht erhebliche
Entwicklungshemmnisse fiir eine Umsetzung der MaRnahme (Abstimmungsergebnis): Es liegt keine
durchgangige Wegeparzelle vor. So sind an mehreren Stellen Flachenerwerb sowie eine Gewdasserquerung des
Nerzbaches mittels eines Briickenbauwerks erforderlich. Allenfalls iber Umwege kdnnen bestehende

Wegeparzellen und Bachquerungen verwendet werden.

Maflhahme Nr.

S107

Radverkehrskonzept Idstein 2035

09/2023



JERV-K

Planungsgesellschaft

Radverkehrskonzept Malnahme Nr.
Idstein 2035 S108

Verbindung: Idstein - Heftrich - Glashitten

Kommune 1: Idstein

MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 2: - Strale: L3023
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 3400 Meter
DTV: 3700 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen Musterlosung:  NRW_02
Schutzgebiet: FFH, WSG, Biotope Grunderwerb:ja Beteiligung: ‘ 25 ' 0
Lage: :H: ; Y /
"“‘i_
Waldems
=~ P020
; S106
‘.% - haare
1%, p
D 4
) .. S708Idstein >
v,
4
\ S125
S043 S126
. &
Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h. Radfahrende konnen aktuell parallel

verlaufende Wirtschafts- bzw. Forstwegeverbindungen mit schadhafter wassergebundener Oberflache nutzen.
Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung eines gesicherten baulichen Ubergangs

Fahrbahn-Radweg am Ende des Radwegs in Heftrich. Anschluss an den bestehenden Geh- und Radweg am

Gansberg in Idstein.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen:  2.500.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Kurvigkeit, der Topografie
sowie der hohen Kfz-Verkehrsbelastung nicht fiir den Radverkehr geeignet. Die parallel verlaufenden
Verbindungen Gber Forst- bzw. Wirtschaftswege weisen zu groRe Umwege fiir den Alltagsradverkehr auf.

Sonstiges: Varianten zur Filhrung der Verbindung Idstein - Heftrich sind im Rahmen der Vorplanung vertieft zu prifen
(abschnittsweise ggfs. Ausbau paralleler Wirtschaftswege). Verkehrsmengen gemafR VEP Idstein 2035. Beim
Anschluss an den bestehenden Geh- und Radweg der L3023 am Géansberg sollte auch der Ausbau des kurzen
Abschnitts bestehenden Wirtschaftsweges in Verlangerung der Uglitscher StralRe geprift sowie eine
geischerte Uberquerungsstelle in die Uglitscher StraRe geschaffen werden.

MafRhahme Nr. S108

Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSteIn 2035 5109
Verbindung: Innerstadtische Erschliefung Heftrich MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StralRe: Weg am Schlabach
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 210 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja, geringer Bedarf Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  OAA_01
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 3 ' 0
Lage:
S, &7 wIdstein
5109
oy £y
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt (iber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem

Untergrund und grobem Schotter.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 100.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht maoglich. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

MalRnahme Nr. S109 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S110
Verbindung:  Idstein/Heftrich - Nieder-/Oberrod bzw. Kroftel MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1270 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen, RTK (Herstellungsradweg) Musterlosung:  OAA_01
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 5 ' 0

Lage:

Situation:

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter. Die
parallel verlaufenden L3026 bzw. K717 verfligen (iber keine Radverkehrsanlagen.

Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

C Kostenrahmen: 700.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung. Die Fihrung auf der
Fahrbahn der L3026 bzw. K717 ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten sowie der Topografie nicht flr
den Radverkehr geeignet.

Varianten zur Fihrung der Radverbindung sind im Rahmen der Vorplanung vertieft zu priifen. Hessen Mobil
plant grundhafte Erneuerung zwischen Heftrich und Niederrod (Abzweig K 717) (Fortschreibung
Sanierungsoffensive 2020-2025). Gemeinsame Umsetzung wird empfohlen und ist mit allen Baulasttragern
(Rheingau-Taunus-Kreis/K717) abzustimmen.

Maflhahme Nr.

S110 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft ldstein 2035 S111
Verbindung:  Idstein/Heftrich - Nieder-/Oberrod bzw. Kroftel MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StralRe: K717
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 970 Meter
DTV: 500 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Ja
Baulast: Rheingau-Taunus-Kreis Musterlosung:  NRW_02
Schutzgebiet: Biotope Grunderwerb:ja Beteiligung: ‘ 3 ' 1

Lage: /’, \//

‘Niederrod

!

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete
Alternativverbindung.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung eines gesicherten baulichen Ubergangs
Fahrbahn-Radweg in Niederrod sowie Anschluss an Wirtschaftsweg in Richtung Heftrich.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 750.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Ausreichend

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten sowie der Topografie nur bedingt
fir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Varianten zur Fihrung der Verbindung Heftrich - Niederrod sind im Rahmen der Vorplanung vertieft zu prifen
(ggfs. Ausbau paralleler Wirtschaftswege). Der Rheingau-Taunus-Kreis verweist auf den erforderlichen
Grunderwerb sowie auf erhebliche Eingriffe (Teilbereich liegt im Einschnitt) und geht aufgrund der geringen
Verkehrsbelastung davon aus, dass der Radverkehr auf der StraRe fahren kann.

Malnahme Nr. S111 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S112
Verbindung: Idstein/Heftrich - Nieder-/Oberrod MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Basisverbindung Lange: Ca. 340 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Ja
Baulast: Rheingau-Taunus-Kreis (Herstellungsradweg) Musterlosung:  OAA_01/UWA 01

Schutzgebiet:

Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 0 ' 2

Lage:

Miederrod

Idstein

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt im Ostlichen Teil (iber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem
Schotter und ist im westlichen Teil unbefestigt. Die parallel verlaufende K717 verfiigt Gber keine
Radverkehrsanlagen und der bestehende StraRenquerschnitt in der Ortsdurchfahrt Niederrod lasst diese nicht

Beschreibung: Mlisbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht zu einem Geh- und Radweg, der den
ERA-RegelmaRen entspricht.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 200.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Ausreichend

Begriindung: Mit dem Ausbau lasst sich eine selbststandig gefiihrte Verbindung fiir den Radverkehr abseits der
Ortsdurchfahrt herstellen.

Sonstiges: Umsetzung vorbehaltlich der Machbarkeit einer Anbindung an strallenbegleitenden Radweg (Neubau) in
Richtung Heftrich.

Malnahme Nr. S112 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S113
Verbindung: Idstein/Heftrich - Kroftel - Glashiitten MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StralRe: Forstweg / Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1080 Meter
DTV: 2248 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  UWA_01
Schutzgebiet: FFH Grunderwerb:ja Beteiligung: ‘ 7 ' 4

\"4

Lage:

‘Niederrod

Idstein

AN

Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Heftrich und Kroftel. Die parallel verlaufende L3023
verfligt Uber keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. Gemeinsame Umsetzung mit
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radwegs bis zum Friedhof Kroftel (MaRnahme S114). Im Norden
Anschluss an Verbindung Heftrich-Niederrod (MalRnahme S111).

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen:  1.000.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Ausreichend

Begriindung: Unbefestigte Wege sind flir den Radverkehr nicht geeignet. Eine Verbindung zwischen Heftrich und Kroftel ist
aktuell nicht vorhanden.Die Fiihrung auf der Fahrbahn der L3023 ist aufgrund der der hohen
Kfz-Geschwindigkeiten, der Kurvigkeit sowie der Topografie nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Der Abschnitt nérdlich der S-Kurve verlauft Gber einen Pfad im Wald (Licke zw. bestehenden Wegeparzellen).
Varianten zur Fihrung der Verbindung Heftrich - Kroftel - Glashiitten sind im Rahmen der Vorplanung vertieft
zu prifen (ggfs. Ausbau paralleler Wirtschaftswege). Abstimmung mit Rheingau-Taunus-Kreis als Baulasttrager
der K717 (Verbindung Heftrich - Niederrod). Bei Umsetzung der MalRnahme ist auch der Ausbau des
Wirtschaftsweges am Waldrand Richtung Niederrod mit wassergebundener Decke zu priifen.

Malnahme Nr. S113 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S114
Verbindung: Idstein/Heftrich - Kroftel - Glashiitten MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: L3023
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 870 Meter
DTV: 2248 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Ja
Baulast: Land Hessen Musterlosung:  NRW_02
Schutzgebiet: LSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 15 ' 0

Lage:

Situation:

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

‘Niederrod

Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete
Alternativverbindung.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Anschluss an bestehenden Geh- und Radweg am
Ortsausgang Kroftels und Anbindung an Forstweg in Richtung Heftrich.

C Kostenrahmen: 650.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Kurvigkeit sowie der
Topografie nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Varianten zur Fihrung der Verbindung Heftrich - Kroftel - Glashiitten sind im Rahmen der Vorplanung vertieft
zu prifen (ggfs. Ausbau paralleler Wirtschaftswege).

MalBnahme Nr. S114 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

|dstein 2035 S115
Verbindung: Idstein/Kréftel - Glashiitten MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: (Glashiitten) Strale: Forstweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 520 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Ja
Baulast: Kommune Musterlosung:  OAA_01
Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 3 ' 0
Lage: /
Glashutten
Glashutten

fud

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt (iber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem

Schotter.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 300.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Ausreichend

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht maoglich. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Der Weg liegt zu geringen Teilen auf der Gemarkung Glashiitten. Der auszubauende Abschnitt bildet Teil der
Verbindung in Richtung Konigstein (siehe Radverkehrskonzept Hochtaunuskreis). Der Ausbau von Forstwegen
fiir den Radverkehr betrifft die Belange der Forstwirtschaft in vielfaltiger Weise. Dies ist im weiteren
Abwagungsprozess zu beriicksichtigen. Alternativen sind intensiv zu prifen. Die Ausfiihrung als
Herstellungsradweg (Land Hessen und Bund) ist zu priifen.

MalRnahme Nr. S115 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 5116
Verbindung: Idstein/Kroftel - Glashitten MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1:  Glashitten
Kommune 2: Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Basisverbindung Lange: Ca. 260 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride:Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  OAA_01
Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 1 ' 0
e SEwET

S1f6 |
Glashitten § L™
5.
“.""'lul.h
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt (iber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem

Schotter.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder asphaltahnlichen Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 150.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Ausreichend

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht maoglich. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Der Weg liegt vollstandig auf der Gemarkung Glashitten. MaBnahme ist Teil des Radverkehrskonzepts der
Gemeinde Glashitten.

MaRnahme Nr. S116 Radverkehrskonzept Idstein 2035 09/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S117
Verbindung: Idstein/Kréftel - Glashiitten MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2:  Glashitten Strale: Forstweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 280 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  OAA_01
Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 2 ' 0
Lage: \

Idstein
Glashltten!

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt (iber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

Schotter.

Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder asphaltahnlichen Deckschicht.

D Kostenrahmen: 150.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Ausreichend

Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht maoglich. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Malnahme ist Teil des Radverkehrskonzepts des Hochtaunuskreises (Nummer B183). Der Weg liegt teilweise
auf der Gemarkung Glashutten. Ausfuihrung als Herstellungsradweg (Land Hessen/Bund) sowie Weiterfiihrung
der MaRnahme bis Kréftel prifen (Abwagung mit Ausbau des weiter westlich verlaufenden Forstweges). Der
Ausbau von Forstwegen flr den Radverkehr betrifft die Belange der Forstwirtschaft in vielfaltiger Weise. Dies
ist im weiteren Abwagungsprozess zu berlcksichtigen. Alternativen sind intensiv zu priifen.

Maflhahme Nr.
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S118
Verbindung: Idstein/Oberrod - Waldems/Wiiistems & Niederems MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Basisverbindung Lange: Ca. 420 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  OAA_01
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 5 ' 1
Lage: —

/< 514's Idstein
\

Oberrod

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem
Untergrund und grobem Schotter. Die parallel verlaufenden K717 und B8 verfiigen liber keine
Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 250.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Ausreichend

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht maoglich. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges:
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S119
Verbindung:  Idstein/Oberrod - Waldems/Wustems MalBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1:  Waldems
Kommune 2: Idstein Strale: Forstweg
Netzkategorie: Basisverbindung Lange: Ca. 1130 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  OAU_01
Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 1 ' 0

Lage: / Nie\desms ~Wistems

:

Glashiitten

\

Oberrod

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit grobem Schotter.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften wassergebundenen Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt gemafl
Musterlosung.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 250.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Ausreichend

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden fiihren.

Sonstiges: Der Weg liegt groRtenteils auf der Gemarkung Waldems. Der Ausbau von Forstwegen fiir den Radverkehr
betrifft die Belange der Forstwirtschaft in vielfaltiger Weise. Dies ist im weiteren Abwagungsprozess zu
bericksichtigen. Die Gemeinde Waldems stimmt einer Sanierung der schadhaften Oberflache zu
(Abstimmunsergebnis).
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 5120
Verbindung: Idstein/Oberrod - Waldems/Niederems MalBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1:  Waldems
Kommune 2: Idstein Strale: Forstweg
Netzkategorie: Basisverbindung Lange: Ca. 1220 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  OAU_01
Schutzgebiet: WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 2 ' 0
Lage: & 2

R Waldems
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Z \; Glashutten
\
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit grobem Schotter.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften wassergebundenen Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt gemafl
Musterlosung.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 250.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Ausreichend

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden fiihren.

Sonstiges: Der Weg liegt groRtenteils auf der Gemarkung Waldems. Der Ausbau von Forstwegen fiir den Radverkehr
betrifft die Belange der Forstwirtschaft in vielfaltiger Weise. Dies ist im weiteren Abwagungsprozess zu
bericksichtigen. Vorbehaltlich des Bedarfs fiir den Radverkehr stimmt die Gemeinde Waldems einer
Sanierung der schadhaften Oberflache zu (Abstimmunsergebnis).
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S121
Verbindung:  Heftrich - Glashuitten/SchloBborn bzw. Eppstein MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 620 Meter
DTV: 1990 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  OAA_01

Schutzgebiet:

Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 6 ' 0

Lage:

Sk
Idstein

7

Situation: Der betrachtet Abschnitt verfiigt in Teilen Uber eine schadhafte wassergebundene Decke mit grobem Schotter
und ist zu weiten Teilen unbefestigt. Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Heftrich und
SchloRborn / Eppstein. Die parallel verlaufende L3011 verfigt Gber keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 550.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Unbefestigte Wege sind fiir den Radverkehr nicht geeignet. Eine Verbindung zwischen Idstein/Heftrich und
SchloRRborn bzw. Richtung Eppstein ist aktuell nur Gber die L3011 vorhanden, die aufgrund der hohen
Kfz-Geschwindigkeiten sowie der Topografie nicht fiir den Radverkehr geeignet ist.

Sonstiges: Der Abschnitt bildet Teil des Zielnetzes im Radverkehrskonzept des Main-Taunus-Kreises (keine MaRnahmen
vorgesehen). Im Rahmen der weiteren Planung ist fiir den nordwestlichen Teil der Strecke (ab der
Wegegabelung westlich der Flurstiicke "Am Hohweg") alternativ die Fihrung Gber die nérdlich parallel
verlaufenden Wegeparzellen zu priifen. Im Zuge des Ausbaus ist die Uberquerungsstelle der L3273 zu sichern.
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 5122
Verbindung:  Heftrich - Glashuitten/SchloBborn bzw. Eppstein MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 610 Meter
DTV: 1990 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  UWA_01
Schutzgebiet: - Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 2 ' 0
Lage: FIeFt‘n‘c\(h//

5'1F2A1 P034
Idstein
S122
S123
Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Heftrich und SchloRborn / Eppstein. Die parallel

verlaufende L3011 verfiigt Gber keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 550.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Unbefestigte Wege sind fiir den Radverkehr nicht geeignet. Eine Verbindung zwischen Idstein/Heftrich und
SchloRRborn bzw. Richtung Eppstein ist aktuell nur Gber die L3011 vorhanden, die aufgrund der hohen
Kfz-Geschwindigkeiten sowie der Topografie nicht fiir den Radverkehr geeignet ist.

Sonstiges: Alternativ ist der Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges an der L3011 zu prifen. Der
Abschnitt bildet Teil des Zielnetzes im Radverkehrskonzept des Main-Taunus-Kreises (keine Malnahmen
vorgesehen).
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S$123
Verbindung:  Heftrich - Glashuitten/SchloBborn bzw. Eppstein MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: Eppstein & Glashitten Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 2860 Meter
DTV: 1990 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  OAA_01
Schutzgebiet: NSG, FFH, WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 6 ' 0
Lage: ¢ N'i'ed'erro_d/

¢~ Kroftel
%
] #
Idstein
‘ >
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Gber eine schadhafte Oberflache mit teilweise grobem Schotter und losem

Untergrund. Die parallel verlaufende L3011 verfiigt Giber keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. Anschluss an den Forstweg Richtung
Eppstein herzustellen (Herstellen einer gesicherten Querung).

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen:  1.500.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung. Eine Verbindung
zwischen Heftrich und SchloRborn bzw. Eppstein ist aktuell sonst nur tiber die L3011 vorhanden, die aufgrund
der hohen Kfz-Geschwindigkeiten sowie der Topografie nicht fiir den Radverkehr geeignet ist.

Sonstiges: Der Abschnitt bildet Teil des Zielnetzes im Radverkehrskonzept des Main-Taunus-Kreises (keine MaRnahmen
vorgesehen) sowie Anschluss an das Zielnetz des Hochtaunuskreises (Richtung SchloRborn; keine MaRnahmen
vorgesehen). Der Weg liegt teilweise auf den Gemarkungen Glashitten und Eppstein. Der Ausbau von
Forstwegen flir den Radverkehr betrifft die Belange der Forstwirtschaft in vielfdltiger Weise. Dies ist im
weiteren Abwagungsprozess zu bericksichtigen. Alternativen sind intensiv zu priifen.
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S124
Verbindung:  Idstein/Heftrich - Eppstein/Ehlhalten MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Eppstein
Kommune 2: Niedernhausen StralRe: Forstweg / Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1690 Meter
DTV: 1990 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein Bike+Ride:Nein
Baulast: Land Hessen (Herstellungsradweg) Musterlosung:  OAA_01
Schutzgebiet: NSG, FFH, Biotope Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 1 ' 0

Lage: SchloBborn

Glashltten” :

e TN Niedernhausen
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt tiber eine schadhafte Oberflache mit teilweise grobem Schotter und losem
Untergrund. Die parallel verlaufende L3011 verfiigt Giber keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder asphaltahnlichen Deckschicht. Anschluss an
den Forstweg Richtung Idstein/Heftrich herstellen (gesicherte Uberquerungsstelle).

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen:  1.000.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Ausreichend

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung. Eine Verbindung
zwischen Heftrich und SchloRborn bzw. Eppstein ist aktuell sonst nur tiber die L3011 vorhanden, die aufgrund
der hohen Kfz-Geschwindigkeiten sowie der Topografie nicht fiir den Radverkehr geeignet ist.

Sonstiges: Der Weg liegt vollstandig auf den Gemarkungen Eppstein und Niedernhausen und bildet Teil des Zielnetzes im
Radverkehrskonzept des Main-Taunus-Kreises (keine MalRnahmen vorgesehen). Der Ausbau von Forstwegen
fiir den Radverkehr betrifft die Belange der Forstwirtschaft in vielfaltiger Weise. Dies ist im weiteren
Abwagungsprozess zu berlicksichtigen. Alternativen sind intensiv zu priifen.
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 5125
Verbindung: ldstein - Heftrich MaRnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Forstweg
Netzkategorie: Basisverbindung Lange: Ca. 2940 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  OAU_01
Schutzgebiet: FFH Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 16 ' 1
Lage: - \Waldems

A \ o~ , ~
Idstein Heftrich_| - S108
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber ein schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter
und teilweise losem Untergrund.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften wassergebundenen Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt gemafl
Musterlosung.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 600.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Ausreichend

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden fiihren.

Sonstiges: Der Ausbau von Forstwegen fiir den Radverkehr betrifft die Belange der Forstwirtschaft in vielfaltiger Weise.
Dies ist im weiteren Abwagungsprozess zu berlicksichtigen. Alternativen sind intensiv zu prifen, Prioritat gilt
dabei dem Neubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radwegs zwischen ldstein und Heftrich (L3026).
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S126
Verbindung:  Idstein/Heftrich - Idstein/Dasbach bzw. Lenzhahn MalBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Forstweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 2330 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  OAU_01
Schutzgebiet: FFH, WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 11 ' 12
Lage:

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber ein schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter

und teilweise losem Untergrund.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften wassergebundenen Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt gemafl
Musterlosung.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 450.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Ausreichend

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden fiihren.

Sonstiges: Der Ausbau von Forstwegen fiir den Radverkehr betrifft die Belange der Forstwirtschaft in vielfaltiger Weise.
Dies ist im weiteren Abwagungsprozess zu berlicksichtigen. Alternativen sind intensiv zu prifen.
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 5127
Verbindung:  Idstein/Heftrich - Idstein/Lenzhahn MalBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - StralRe: Forstweg / Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1020 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  OAU_01
Schutzgebiet: FFH, WSG Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 4 ' 0
Lage: ~ \?( \
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber ein schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter

und teilweise losem Untergrund.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften wassergebundenen Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt gemafl
Musterlosung.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 200.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Ausreichend

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden fiihren.

Sonstiges: Der Ausbau von Forstwegen fiir den Radverkehr betrifft die Belange der Forstwirtschaft in vielfaltiger Weise.
Dies ist im weiteren Abwagungsprozess zu berlicksichtigen. Alternativen sind intensiv zu prifen.
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft |dSt€|n 2035 5128
Verbindung: ldstein/Lenzhahn - Eppstein/Ehlhalten MaRnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: Eppstein Strale: Forstweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 2930 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  OAU_01
Schutzgebiet: FFH, WSG, Biotope  Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 3 ' 0
Lage:

SchloBBorn Idstein
Ehlhalten Niedernhausen
Oberjosbach KK
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber ein schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter

und teilweise losem Untergrund.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften wassergebundenen Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt gemafl
Musterlosung.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 600.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Ausreichend

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden fiihren.

Sonstiges: Der Ausbau von Forstwegen fiir den Radverkehr betrifft die Belange der Forstwirtschaft in vielfaltiger Weise.
Dies ist im weiteren Abwagungsprozess zu berlicksichtigen. Alternativen sind intensiv zu prifen.
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S129
Verbindung:  ldstein/Worsdorf - Waldems/Esch MaRnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2:  Waldems Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Basisverbindung Lange: Ca. 2370 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride:Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  OAU_01
Schutzgebiet: Biotope Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 15 ' 2

Lage: N §697\\=
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften wassergebundenen Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt gemafl
Musterlosung.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 500.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Ausreichend

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden / Verlusten fuhren.

Sonstiges:
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsgesellschaft Idstein 2035 S130
Verbindung: Idstein/Ehrenbach - Hiinstetten & Taunusstein MalBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: Idstein
Kommune 2: - Strale: Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1580 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein Bike+Ride: Nein
Baulast: Kommune Musterlosung:  OAU_01
Schutzgebiet: Biotope Grunderwerb:- Beteiligung: ‘ 4 ' 0

Lage: \ St L
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften wassergebundenen Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt gemafl
Musterlosung.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: D Kostenrahmen: 300.000 €  Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Ausreichend

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden fiihren.

Sonstiges:
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