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Plan 1 Pendelverflechtungen

Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms
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Fur den Radverkehrs relevante Pendelverflechtungen betragen eine
\ e . Gundhei maximale Distanz von 15 km, da diese Fahrten potenziell durch mit
% dem Fahrrad ersetzt werden kénnen.
Kl I‘theimbolanden } Die Pendelverflechtungen enthalten alle Pendelstréme von
Q ) 1 Sy sozialversicherungspflichtigen Erwerbsatigen sowie Daten zum
| 1eim A Schulverkehr aller kreisangehérigen Schulen.
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Plan 2 Unfallorte mit Radverkehrsbeteiligung
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Die Darstellung zeigt alle Unfallorte mit Radvekrehrsbeteiligung im
Zeitraum 2018 - 2021.
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Plan 3 Fahrdaten Stadtradeln
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Sehr geringe Nutzung
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Die Darstellung zeigt die Nutzungsintensitat auf den betrachteten
Abschnitten. Die Daten wurden im Rahmen von Stadtradeln im Jahr
2020 erhoben. Firr den Landkreis Alzey-Worms habenEs haben
ausschlieRlich die VG Worrstadt und Stadt Alzey teilgenommen.
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Plan 4 Ergebnisse 1. Online-Beteiligung
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Meldungen und Kommentare der 1. Online-Beteiligung sind unter
anderem online auf der Projekthomepage einsehbar:
www.radverkehrskonzept-alzey-worms.de
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Plan 5 Zielnetz Radverkehr 2035
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e Das Netz in der Gemarkung der VG Wérrstadt wurde durch das
beauftragte Planungsbiiro VIA erstellt. Eine Befahrung durch das
Planungsbiiro RV-K fand nicht statt. Alle Ubergénge zwischen den
Verbandsgemeinden wurden in einer Abstimmung mzwischen den
Biros erarbeitet.
Das Zielnetz ist unter anderem online im Web GIS abrufbar unter:

Kirchheimbolanden

www.rv-k.de/LK_Alzey-Worms/Radverkehrskonzept/Final/WebGIS.html
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Plan 6 Bauliche StreckenmafRnahmen
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AR
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Zielnetz Radverkehr 2035
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Alle MaRRnahmenempfehlungen und das Zielnetz sind online im
Web GIS abrufbar unter:

www.rv-k.de/LK_Alzey-Worms/Radverkehrskonzept/Final/WebGIS.html
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II__.RV'K Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms

Planungsbare Mallnahme Nr.: S1

Verbindung:  Armsheim - Gumbsheim MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1: VG Alzey-Land 0G 1: Gumbsheim Stralie: -

Kommune 2: VG Wérrstadt 0G 2: Armsheim Linge: Ca. 1090 Meter

Netzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour. Radroute: nein
Baulast: Kommune OTV: kA Bike and Ride: ja Schulverb. nein
Schutzgebiet: - Musterlgsung: OAA_01

Konflikt Maturschutz:  Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 53 ' 0

Lage: ¥ Badenhea.m!‘ _ . 'Wai_l_g_[_h&'t # x‘\ Hx\h 2 .-}L ._ -

Gau:Bickelheim™

,\Pﬁumhshmm

Eckelshaim
< { __fBFionheim
Situation: Der bestehende Weg ist unbefestigt.

Malnahme:  Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden,

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 1.100.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis:

Unglinstig
Begrindung:  Unbefestigte Wege sind fiir den Radverkehr nicht geeignet. Bei / nach Niederschlag knnen sie nicht befahren
werden. Im trockenen Zustand besteht erhohte Sturzgefahr. Befahren mit Gepack, bspw. Einkaufen, kann zu

Schaden / Verlusten fiihren,
Sonstiges: -

Blatt-Nr. 1 Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms



II__.RV'K Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms

Planungsbare Mallnahme Nr.: 82

Verbindung:  Siefersheim - Wallstein Maknahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 1: VG Wdllstein 0G 1: Siefersheim Strale: L 400
Kommune 2: - 0G 20 Wollstein Linge: Ca. 620 Meter
Metzkat,: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Land OTV: 3021 Kfz / 24h Bike and Ride:  nein Schulverb. geringer
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02 Bedarf
Konflikt Maturschutz:  Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ' 0

SO S
Lage: e

Hackenheim e —
g
- /-f

Situation: Der vorhandene Geh- und Radweg ist deutlich zu schmal. Er ist fiir beide Fahrtrichtungen benutzungspflichtig.

Eingeschrankte Sichtverhaltnisse und erhéhte Sturzgefahr durch hohen Bordstein am Ubergang Fahrbahn
Radweg am Orteingang Wéllstein.

Malinahme:  Verbreitern des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-Regelmalen entspricht. Am
Ortseingang Wollstein soll ein geregelter Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der
bestehende Bordstein stellt eine Sturzgefahr fiir den Radverkehr dar.

Fotos:

€ Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begrundung:  Zu schmale Geh- und Radwege kbénnen zu Konflikten mit dem FuBverkehr fihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit fur Radfahrende und zu Fulk Gehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Sonstiges: -

Prioritat: C Kcﬁtunruwrrmr'u: 230.000

Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms
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Planungsbare Mallnahme Nr.: S3

Verbindung:  W®llstein - Siefersheim MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1. VG Wollstein 0G 1 Wollstein Stralie: -
Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 150 Meter
Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune DTV: k.A. Bike and Ride:  nein Schulverb. geringer
Schutzgebiet: LSG Musterlgsung: OAA_01 Bedarf
Konflikt Maturschutz:  Geringes Konfliktpotential Beteiligung: ‘ g ' 0
Lage: {( L SER :l RN ]
Hackenheim Lund
NS ichule~~
.\j},_-‘gixheim
wﬁwn\_ﬁumbsheim
Siefersheim ( (

=/ Eckelsheim

Pt ™\ ((

Situation: Der bestehende Weg ist unbefestigt.

Malinahme:  Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden.

Fotos:
Hier ist leider kein Hier ist leider kein
Foto vorhanden. Foto vorhanden.
Prioritat: C Kostenrahmen: 90,000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrindung:  Unbefestigte Wege sind fiir den Radverkehr nicht geeignet. Bei / nach Niederschlag knnen sie nicht befahren
werden. Im trockenen Zustand besteht erhohte Sturzgefahr. Befahren mit Gepack, bspw. Einkaufen, kann zu
Schaden / Verlusten fiihren,

Sonstiges: -

Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms 07/2023
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Planungsbare Mallnahme Nr.: S5

Verbindung:  Wallstein - Volxheim MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: VG Wdllstein 0G 1: Wollstein Strale: L412

Kommune 2:  Bad Kreuznach 0G 20 Volxheim Linge: Ca. 1650 Meter

Netzkat.: Ubergeordnete Radhauptverbindung GRW: nein Tour. Radroute: nein
Baulast: Bund / Land OTV: 6210 Kfz / 24h Bike and Ride:  nein Schulverb. geringer
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02 Bedarf

Konflikt Maturschutz: - Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 8 ' 0

Lage: r

e

), %
Badenheim

F'Ieitershei g

Hackenheim

Wolistein
4 ‘ K ;

MNeu:Bamberg J{ Siefersheim

Eckelsheim o : G 5.
Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflibrt. Die

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt (abschnittsweise) bei 70 km/h. Es gibt keine geeignete
Alternativverbindung,

Malnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges,

Fotos:
Wiir Fedhrem il e
oueh iers Lond?
Prioritat: A Kostenrahmen: 1.470.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriundung:  Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten,
der Topografie und der hohen Kfz-Verkehrsbelastung sowie des Schwerlastverkehrs (ca. 621 SV/Tag) nicht fir
den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: -

Blatt-MNr. 4 Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms
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Flanungsbire

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
MNetzkat.:

Baulast:

Schutzgebiet:

Konflikt Naturschutz:

Lage:

Situation:

Malnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

MaRnahme Nr.: S7

Flonheim - Wdllstein

VG Alzey-Land 0G 1: Eckelsheim
WG Widllstein 0G2: -
Radhauptverbindung

Kommune OTV: kA

Mittleres Konfliktpotential

,\___./;‘Fﬁlfstein
P - o

Gumbsheim

Siefersheim M dEckelzheim

> WOHSh!II‘nK
Etem-EockenhEIrn

WE-nd e}sherm

Flanheim

Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms

MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren

Strale: -

Linge: Ca. 400 Meter

GRW: nein Tour, Radroute; nein
Bike and Ride:  nein Schulverb. geringer
Musterlgsung: OAA_01 Bedarf

e 3 o

Beteiligung:

Der betrachtete Abschnitt verfugt uber eine schadhafte wassergebu ndene Decke m|t tmlweme grobem

Schotter.

Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder asphaltdhnlichen Deckschicht.

B Kastenrahmen: 4Uﬂ,ﬂﬂ €

Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht méglich. Erhohter Vierschleilt am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms
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Planungsbare Mallnahme Nr.: S8

Verbindung:  Siefersheim - Neu-Bamberg Malknahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: VG Wollstein 0G 1: Siefersheim Stralie: Muhlweg
Kommune 2: - 0G 20 Wollstein Linge: Ca. 910 Meter
Metzkat,: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune DTV: k.A. Bike and Ride:  nein Schulverb. geringer
Schutzgebiet: N5G,LSG,FFH, Biotop Musterlgsung: OAA_01 Bedarf
Konflikt Maturschutz;  Hohes Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 14 ' 0
Lage:

Siefersheim

Eck&lsh&tm

;Wcmshmm
/X‘S‘temB\Whalm
' . . o

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfugt Gber eine schadhafte wassergebundene Decke m|t tmlweme gmbem

Schotter.

Malinahme:  Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder asphaltdhnlichen Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 560.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Mittel

Begrundung:  Wassergebundene Oberflichen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht méglich. Erhohter Vierschleilt am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms
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Planungsbare Mallnahme Nr.: S9

Verbindung:  Wéllstein - Frei-Laubersheim MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: VG Wdllstein 0G 1: Wollstein Strale: B 420

Kommune 2: VWG Bad Kreuznach 0G 20 Frei-Laubersheim Linge: Ca. 2150 Meter

Netzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour. Radroute: nein
Baulast: Bund OTV: 5135 Kfz / 24h Bike and Ride:  nein Schulverb. geringer
Schutzgebiet: Biotop MusterlGsung: NRW_02 Bedarf
Konflikt Maturschutz: - Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 11 ’ 1

Lage: \ ;
i;kenheim {.f

Volxheim

e

Situation: Es EKIEI'IEI"I: kein straEenbeglmtender Geh- und Radweg Der Radverkehr Wll'd auf der Fahrbahn gefuhrt Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt (abschnittsweise) bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete
Alternativverbindung,

Malnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges,

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 1,55.UUUE Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Unglinstig

Begriundung:  Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung und des Schwerlastverkehrs (ca. 410 SV / Tag) nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: -

Blatt-Nr. 7 Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms
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Pranungsbare MIallnahme Nr.: S12

Verbindung:  Stein-Bockenheim - Wendelsheim MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: VG Wdllstein 0G 1: Wendelsheim Strale: -

Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 250 Meter

Metzkat,: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; ja
Baulast: Kommune OTV: kA Bike and Ride:  nein Schulverb. nein
Schutzgebiet: LSG Musterlgsung: OAA_01

Konflikt Maturschutz: - Mittleres Konfliktpotential Beteiligung:

Eckelsheim

Lage: Q Siefersheim =7

b
feld _ ‘

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfigt iber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem
Schotter.

Malinahme:  Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder asphaltdhnlichen Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 150.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrundung:  Wassergebundene Oberflichen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht méglich. Erhohter Vierschleilt am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms
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Pranungsbare Mallnahme Nr.: S13

Verbindung: Wendelsheim - Erbes-Bidesheim Malknahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: VG Wallstein 0G 1: Wendelsheim Strale: Im Riedertal
Kommune 2: WG Alzey-Land 0G 2: Erbes-Budesheim Linge: Ca. 1420 Meter
Metzkat.: Ubergeordnete Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune DTV: k.A. Bike and Ride:  nein Schulverb. nein
Schutzgebiet: LSG, Biotop Musterlgsung: OAA_01
Konflikt Maturschutz:  Kein Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 28 ' 2
e }J L ~mWonshe'r‘}n Flonheim /}ghgim;‘:

P Fara

]ﬁ;in-ﬂockenheim\ 4

Jendelsheim

|

Erbes-Budesheaim

-l
Nadl{/‘-\

]
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfugt Gber eine schadhafte Oberflache.

Malinahme:  Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 550.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrundung:  Schadhafte Oberflichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schiden / Verlusten fihren.
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Planungsbare Mallnahme Nr.: S14

Verbindung:  Gau-Bickelheim - Gau-Weinheim MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: VG Wollstein 0G 1: Gau-Bickelheim Stralie: -
Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 810 Meter
Metzkat,: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune DTV: k.A. Bike and Ride: ja Schulverb. nein
Schutzgebiet: - Musterldsung: -
Konflikt Maturschutz:  Kein Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 30 ' 0
e 17 0 RO TR T T TS T T
Sankt J‘?‘Pﬁ“’@ Fll"u’enders%;imfn- L i I PR | TR
1 .Sprendlingen 1 T F :
ﬁ\ﬁGﬁu-W&inh&im
il allerﬂ_ieim/ﬂ : [
= 3 Iy : _[I"I-'E:‘ﬁ‘ ,:‘; & i
7 I == r:’-‘fﬁ- =
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfugt Gber eine schadhafte Oberflache.

Malnahme:  Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

T

El
bl B Kostenrahmen: 310.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gu

Begrundung:  Schadhafte Oberflichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepéack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schiden / Verlusten fihren.

Sonstiges: -

Blatt-Nr. 10 Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms
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II_—.p.”unga.,um MalRBnahme Nr.: $15

Verbindung:  Eckelsheim - Flonheim MalRnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: VG Wdllstein 0G 1: Eckelsheim Strale: -

Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 940 Meter

Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Taur, Radroute: nein
Baulast: Kommune OTV: kA Bike and Ride:  nein Schulverb. geringer
Schutzgebiet: - Musterlgsung: OAA_01 Bedarf
Konflikt Maturschutz:  Kein Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 21 ' 0

Lage:

2. Gumbsheaim

A/CrSNeILGE ckalsheim

> SN

_S_Ntain-Boclcanhairn

.

Flonheim -

Wendelshaim

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfugt Gber eine schadhafte Oberflache.

Malinahme:  Sanieren der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 360,000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Begrundung:  Schadhafte Oberflichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepéack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schiden / Verlusten fihren.

Sonstiges: -

Blatt-Nr. 11 Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms
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Pranungsbare Mallnahme Nr.: S16

Verbindung:  Nack - Wendelsheim MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1: VG Wollstein 0G 1: Erbes-Badesheim Stralie: Riederweg

Kommune 2: VG Alzey-Land 0G 2 Mack Linge: Ca. 440 Meter

Metzkat,: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune OTV: kA Bike and Ride:  nein Schulverb. nein
Schutzgebiet: LSG Musterlgsung: OAA_01

Konflikt Maturschutz:  Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 16 ' 0

Lage: yL LWﬂnsheirh

Stein-Bockenheim

sNieder-Wiesen .
Situation: Der bestehende Weg ist unbefestigt.

Malnahme:  Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden,

Fotos:

Prioritat: C Kc]ﬁt{nruwrnnr'.: 230,000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Begrindung:  Unbefestigte Wege sind fiir den Radverkehr nicht geeignet. Bei / nach Niederschlag knnen sie nicht befahren
werden. Im trockenen Zustand besteht erhohte Sturzgefahr. Befahren mit Gepack, bspw. Einkaufen, kann zu
Schaden / Verlusten fiihren,

Sonstiges: -

Blatt-Nr. 12 Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms
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Pranungsbare Mallnahme Nr.: S17

Verbindung:  Erbes-Budesheim - Offenheim MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: VG Alzey-Land 0G 1: Erbes-Badesheim Stralie: K9

Kommune 2: - 0G 2: Offenheim Linge: Ca. 2610 Meter

Netzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour. Radroute: nein
Baulast: Landkreis OTV: 3121 Kfz/ 24h Bike and Ride:  nein Schulverb. nein
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02

Konflikt Naturschutz:  Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: Mg 17 B0

Lage: ﬁaim
\_—'—-\ .

Mack

-

LMieder! W’asan

Amaumanhelm

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativwerbindung.

Malnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

5
-
-]
-3
F]
=
_E
]

Prioritat: C Kostenrahmen: 1,800,000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Unglinstig

Begriundung:  Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten,
der Topografie und der hohen Kfz-Verkehrsbelastung (3121 Kfz / 24h) nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Im Rahmen der Kommunenabstimmung wurde eine Alternativverbindung westlich der K 9 lber existieren
Wirtschaftswege [mit Ausnahme eines noch herzustellenden Abschnittes von ca. 200m) aufgenommen. Eine
Verbindung Uber diesen Streckenabschnitt soll im weiteren Verlauf der Planungen berlicksichtigt werden.

Blatt-Nr. 13 Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms



II__.RV'K Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms

Pranungsbare Mallnahme Nr.: S19

Verbindung:  Wallertheim - Gumbsheim MalRnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1. VG Worrstadt 0G 1 Wallertheim Stralie: Borntaler Weg
Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 710 Meter
Metzkat,: Radhauptverbindung GRW: ja Tour, Radroute; ja
Baulast: Kommune OTV: kA Bike and Ride: ja Schulverb. nein
Schutzgebiet: - Musterlgsung: OAA_01
Konflikt Maturschutz:  Kein Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 15 ' 0
Lage: : w N [
-Weinhei
e Elm“_ Sulzheim

. Gau-Bickelheim

A

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfugt Gber eine schadhafte Oberflache.

Malinahme:  Sanieren der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 220,000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Begrundung:  Schadhafte Oberflichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepéack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schiden / Verlusten fihren.

Sonstiges: -

Blatt-Nr. 14 Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms
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Planungsbare Mallnahme Nr.: S20

Verbindung:  Erbes-Badesheim - Alzey Heimersheim Malknahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 11 VG Alzey-Land 0G 1: Erbes-Budesheim Stralie: -
Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 1420 Meter
Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune OTV:  k.A. Bike and Ride:  nein Schulverb. nein
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02
Konflikt Maturschutz:  Kein Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 20 ' 0
Lage: \ I s ™
z Lonsheim & .* T e
%ﬁ@delsheim
AT Hillag
es—
_._-JTﬂck @ D
7( TN e
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfugt Gber eine schadhafte Oberflache.

Malinahme:  Sanieren der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: ] Kostenrahmen: 640.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Unglinstig

Begrundung:  Schadhafte Oberflichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schiden / Verlusten fihren.

Sonstiges: -
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rranungsbare Mallnahme Nr.: S21

Verbindung:  Erbes-Budesheim - Alzey Heimersheim MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: VG Alzey-Land 0G 1: Erbes-Badesheim Stralie: -
Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 550 Meter
Metzkat,: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune OTV: kA Bike and Ride:  nein Schulverb. nein
Schutzgebiet: - Musterlgsung: OAA_01
Konflikt Maturschutz:  Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: “thz ’ 0
S Elorqheim
Bornheim
dd Lonseim '
Ny
L

Erbes-Bilidesheim

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfigt Gber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem
Untergrund.

Malinahme:  Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder asphaltdhnlichen Deckschicht

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 330,000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Mittel

Begrundung:  Wassergebundene Oberflichen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht méglich. Erhohter Vierschleilt am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Blatt-Nr. 16 Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms
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Verbindung:  Erbes-Badesheim - Alzey Heimersheim

Kommune 1: Stadt Alzey oG 1L -
Kommune 2: - 0G2: -
Netzkat.: Radhauptverbindung

Baulast: Kommune OTV: kA

Schutzgebiet:

Konflikt Maturschutz:  Kein Konfliktpotential

Pranungsbare Mallnahme Nr.: S22

MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfldche sanieren

Stralie: Am Steinigen Kopf

Linge: Ca. 950 Meter

GRW: ja Tour. Radroute: ja
Bike and Ride:  nein Schulverb. nein

MusterlGsung: NRW_02

e 15 o

Beteiligung:

Lage:
Flonhelm
//_j Eomheim
#_‘-i-'-'-'- QL&\
Bermersheim vor der, Hoke /
$>. Heimersheim
x 211 T TN TN
Erbas Budesheim
AI eyr'
./D‘\? T

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfigt iber eine teilweise schadhafte und gepflasterte Dberﬂache
Malnahme:  Sanieren der schadhaften, teilweise asphaltierten Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt.
Fotos:
Prioritat: ] Kostenrahmen: 410.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Mittel

Begrundung:

Einkdufen, kann zu Schiden / Verlusten fihren.

Sonstiges: -

Blatt-MNr. 17

Schadhafte Oberflichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepéck, bspw.

07/2023
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Pranungsbare Mallnahme Nr.: S23

Verbindung:  Erbes-Bidesheim - Flonheim MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 11 VG Alzey-Land 0G 1: Erbes-Budesheim Stralie: Aulheimer Mihle

Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 2510 Meter

Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune OTV: k.A. Bike and Ride:  nein Schulverb. geringer
Schutzgebiet: NSG Musterldsung: - Bedarf
Konflikt Maturschutz:  Kein Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 25 ' 2

LdEE. o Z

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfugt Gber eine schadhafte Oberflache.

Wallnahme:  Sanieren der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: Cc Kostenrahmen: 550.000 € - Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Mittel

Begrundung:  Schadhafte Oberflichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schiden / Verlusten fihren.

Sonstiges: -
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rranungsbare Mallnahme Nr.: S24

Verbindung:  Bornheim - Armsheim MalBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 11 VG Alzey-Land 0G 1: Bornheim Stralie: -
Kommune 2: - G 2: Flonheim Linge: Ca. 1340 Meter
Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune OTV: k.A. Bike and Ride: ja Schulverb. nein
Schutzgebiet: - Musterlgsung: OAA_01
Konflikt Maturschutz: - Beteiligung: ‘ 0 ' 0
; S S _ .
Lage: ,r’_““ JJ S
Ensheimd [~
el
"
Elonheim
3
o
¥
b
Situation: Der bestehende Weg ist unbefestigt.

Malnahme:  Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden,

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 1.340.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Unglinstig

Begrundung:  Unbefestigte Wege sind fiir den Radverkehr nicht geeignet. Bei / nach Niederschlag kénnen sie nicht befahren
werden. Im trockenen Zustand besteht erhohte Sturzgefahr. Befahren mit Gepack, bspw. Einkaufen, kann zu
Schaden / Verlusten fiihren,

Sonstiges: Es handelt sich um eine alternative Verbindung zur MaBnahme 5136.
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rranungsbare Mallnahme Nr.: S25

Verbindung:  Flonheim - Armsheim MalBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: VG Alzey-Land 0G 1: Flonheim Stralie: -

Kommune 2: VG Worrstadt 0G 20 Armsheim Linge: Ca. 970 Meter

Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: ja Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune DTV: k.A. Bike and Ride: ja Schulverb. geringer
Schutzgebiet: - Musterlgsung: OAA_01 Bedarf
Konflikt Maturschutz:  Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 27 ' 0

Lage: N\ - [ ' 9

Armshaim

Flonheim
3

Lonsheim

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfigt iber eine schadhafte Oberfliche und ist teilweise unbefestigt.

Malinahme:  Sanieren der schadhaften Oberfliche und Asphaltieren des unbefestigten Wegeabschnittes auf dem
betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 470,000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Begriundung:  Unbefestigte (und schadhafte) Wege sind fiir den Radverkehr nicht geeignet. Bei / nach Niederschlag kiinnen
sie nicht befahren werden. Im trockenen Zustand besteht erhihte Sturzgefahr. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden / Verlusten flihren,

Sonstiges: Laufende Planungen beziglich des Ausbaus des dargestellten Abschnittes durch die Verbandsgemeinde
Alzey-Land.
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Pranungsbare Mallnahme Nr.: S26

Verbindung:  Flonheim - Wendelsheim MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: VG Alzey-Land 0G 1: Wendelsheim Stralie: L 401

Kommune 2: VG Wollstein G 2: Flonheim Linge: Ca. 1510 Meter

Metzkat,: Radhauptverbindung GRW: ja Tour, Radroute; ja
Baulast: Land OTV: 1949 Kfz / 24h Bike and Ride: ja Schulverb. geringer
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02 Bedarf
Konflikt Maturschutz;  Hohes Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 39 ' 1

Lage: Slafershmm,,-‘E::kelshewn

Flc:nhmm
~ Wonshmm Bomhelm{:
Siem Eockenhe:m

WEI ndelsheim

Erbes-Budesheim

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt (abschnittsweise) bei 70 km/h. Es gibt keine geeignete
Alternativverbindung. Laufende Planungen zum Neubau eines stralenbegleitenden Radweges.

Malnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges,

Fotos:

Prioritat: & Kostenrahmen; - € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriundung:  Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten
und der erhdhten Kfz-Verkehrsbelastung nicht fir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Laufende Baurechtsschaffung.
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Pranungsbare MIallnahme Nr.: S27

Verbindung:  Lonsheim - Bermersheim v.d Hohe MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 11 VG Alzey-Land 0G 1: Bermersheim v. d. Stralie: -

Kommune 2: - 0G 2: t'c?rt;'s%eim Linge: Ca. 1360 Meter

Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; ja
Baulast: Kommune OTV: 1261 Kfz / 24h Bike and Ride: ja Schulverb. nein
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02

Konflikt Maturschutz:  Kein Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 10 ' 1

Lage: MM | 1] .

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfugt Gber eine schadhafte Oberflache.

Malinahme:  Sanieren der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 680.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Begrundung:  Schadhafte Oberflichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schiden / Verlusten fihren.

Sonstiges: -
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Verbindung

Kommune 1
Kommune 2:
Metzkat.:

Baulast:

Schutzgebiet:

Planungsbare Mallnahme Nr.: S28

Ensheim - Albig MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

VG Alzey-Land 0G 1: Albig Stralie: B271

VG Wirrstadt 0G 2: Ensheim Linge: Ca. 1650 Meter

Ubergeordnete Radhauptverbindung GRW: nein Tour. Radroute: nein
Bund OTV: 5180 Kfz / 24h Bike and Ride: ja Schulverb. ja

- MusterlGsung: NRW_02

Konflikt Maturschutz:  Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 16 ’ 0

Lage:

Situation:

Malknahme:

Fotos:

Prioritat:

Begrundung:

Blatt-Mr. 23

Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr Wll'd auf der Fahrbahn geflibrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativverbindung

Neubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

——

A - -.':hl!‘r'rd"lr"'.[‘.l': 1.230.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Die Fahrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten
und der hohen Kfz-Verkehrsbelastung sowie des Schwerlastverkehrs (207 SV / 24h) nicht fir den Radverkehr
geeignet.

Fortfihrung der MaBnahme auf Gemarkung der VG Worrstadt.
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Pranungsbare MIallnahme Nr.: S29

Verbindung:  Bermersheim - Albig Malnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: VG Alzey-Land 0G 1: Bermersheim v. d. Stralie: K13

Kommune 2: - 0G 2: H%?E‘ Linge: Ca. 670 Meter

Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Landkreis OTV: 1261 Kfz / 24h Bike and Ride: ja Schulverb. nein
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02

Konflikt Maturschutz:  Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 12 ' 0

Lage: Armsheim : : A 11
En sh mm /' A X | | ' h

.-/ 3 %, 4 ra“"' ._.. ", I..' o b
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Situation: Es E}ushert kein straEenbegIEItender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativverbindung

Malinahme:  Neubau eines straenbegleitenden Geh- und Radweges entlang der K13. Einrichtung gesicherter baulicher
Uberginge Fahrbahn-Radweg am Beginn des Radweges, Einrichtung einer gesicherten Querungshilfe am Ende
des Radweges (Querung der B271).

Fotos:

g =

Prioritat: B Kostenrahmen: 530,000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Mittel

Begrundung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und der hohen
Kfz-Geschwindigkeiten, nur bedingt fir den Radverkehr geeignet. Die Malnahme stellt einen Lickenschluss
zum geplanten Radweg entlang der B271 dar.

Sonstiges: -
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Pranungsbare Mallnahme Nr.: S31

Verbindung:  Nack - Erbes-Blidesheim MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: VG Alzey-Land 0G 1: Erbes-Budesheim Stralie: K7

Kommune 2: - 0G 2 Mack Linge: Ca. 1870 Meter

Metzkat,: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Landkreis OTV: 1987 Kfz / 24h Bike and Ride: ja Schulverb. nein
Schutzgebiet: LSG MusterlGsung: NRW_02

Konflikt Maturschutz:  Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 23 ' 0

- RN S

S-BudeshmZ"

Mieder-Wiesen
= :
A—,j } Eachenheim (Offenhaim
Sl

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Baubeginn eines strafenbegleitenden Radweges seit
5. September 2022.

Malnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges,

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen; - € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriundung:  Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten,
der Topografie und der erhdhten Kfz-Verkehrsbelastung nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Fir die MalBnahme wurde keine Prioritat und Kostenschatzung ermittelt, da sie sich bereits im Bau befindet.
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Planungsbare MIallnahme Nr.: S32

Verbindung:  Nack - Bechenheim MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: VG Alzey-Land 0G 1: MNack Stralie: L 407
Kommune 2: - 0G 2: Bechenheim Linge: Ca. 1690 Meter
Metzkat,: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Land OTY: 845 Kfz / 24h Bike and Ride:  nein Schulverb. nein
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02
Konflikt Maturschutz: - Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 10 ' 0
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Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflibrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativwerbindung.
Malnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.
Fotos:
Prioritat: D Kostenrahmen: 1,340,000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Unglinstig
Begrindung:  Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten
und der Topografie nur bedingt fir den Radverkehr geeignet.
Sonstiges: Eine Alternativfihrung Uber parallel verlaufende Wirtschaftswege ist zu untersuchen.

Blatt-Nr. 26
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rranungsbare Mallnahme Nr.: S34

Verbindung:  Albig - Biebelnheim MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: VG Alzey-Land 0G 1: Biebelnheim Stralie: -
Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 320 Meter
Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune DTV: k.A. Bike and Ride: ja Schulverb. nein
Schutzgebiet: - Musterlgsung: OAA_01
Konflikt Maturschutz;  Hohes Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 8 ' 3
Lage:

) |
Situation: Der bestehende Weg ist wassergebunden. Die parallel verlaufende L 408 / Flonheimer Str. verfigt liber keine

Radverkehrsanlagen. Die Verkehrsstirke auf der L 408 / Flonheimer Str. betragt 4.047 Kfz/24h,

Malknahme:  Derwassergebundene Weg soll asphaltiert werden.

Fotos:

e, W

Prioritat: B Kastenrahmen: 61.000 €

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrundung:  Wassergebundene Oberflichen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht méglich. Erhohter Vierschleilt am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Es ist zu prifen, ob durch die gewahlte Trasse eine Kosteniibernahme durch das Land (Herstellungsradweg)
moglich ist.
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Pranungsbare Mallnahme Nr.: S35

Verbindung:  Biebelnheim - Gabsheim MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: VG Alzey-Land 0G 1: Biebelnheim Stralie: L 430

Kommune 2: VG Worrstadt 0G 2: Gabsheim Linge: Ca. 2680 Meter

Metzkat,: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Landkreis OTV: 1727 Kfz / 24h Bike and Ride: ja Schulverb. geringer
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02 Bedarf
Konflikt Maturschutz:  Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 18 ' 0

Lage: Zo , el

JGabshe'uin

" Bechtolsheim

Elebelnhelm

V/’/\\\“Eau Odermheim

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativwerbindung.

Malnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges,

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 2.340.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Mittel
Begriundung:  Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten,

der Topografie und der erhdhten Kfz-Verkehrsbelastung nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Die Planung zum Ausbau der abgestuften L 430 sind bereits fortgeschritten. Der Neubau eines
strallenbegleitenden Radweges konnte deshalb nicht mehr bericksichtigt werden. Als Alternative konnen
vorhandene Wirtschaftswege genutzt werden, die aber nicht durchgangig befestigt sind.
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Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
MNetzkat.:
Baulast:

Schutzgebiet:

(MRV-K

Flanungsbire

Bechtolsheim - Friesenheim

VG Alzey-Land oG 1:
- 0G 2:
Radhauptverbindung
Kommune DTW:
LSG

Konflikt Maturschutz:  Kein Konfliktpotential

Lage:

Situation:

Malnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Blatt-Nr. 29

Bechtolsheim

kA

Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms
Maflnahme Nr.: $36

MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren

Strale: -

Linge: Ca. 1140 Meter

GRW: ja Tour. Radroute: ja
Bike and Ride: ja Schulverb. nein

Musterlgsung: OAA_01

Beteiligung: ‘ 28 ' 3

Bechtolsheim

und&ﬁ-ﬁheiﬂﬂnﬁeim

~ Weinolsheim

Dolgesheim

Der betrachtete Abschnitt verfugt Gber eine schadhafte Oberflache.

Sanieren der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt.

A Kostenrahmen;

440.000 €

Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Schadhafte Oberflichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepéck, bspw.
Einkdufen, kann zu Schiden / Verlusten fihren.
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rlanangsbare Mallnahme Nr.: S40

Verbindung:  Albig - Freimersheim Malnahmentyp: Schadhafte Oberfldche sanieren
Kommune 1: VG Alzey-Land 0G 1: Albig Stralie: -

Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 330 Meter

Metzkat,: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune DTV: k.A. Bike and Ride: ja Schulverb. geringer
Schutzgebiet: - Musterldsung: - Bedarf
Konflikt Maturschutz:  Kein Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 28 ' 0

Lage: Bechf&lsheir{nr i

Biebﬁnheim

N
V Gau-oderngm.,
5 ‘?\t

E&rmershéim vor der HGhE
e ik ; i 2
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Framersheim

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfugt Gber eine schadhafte Oberflache.

Malinahme:  Sanieren der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 220.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Begrundung:  Schadhafte Oberflichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepéack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schiden / Verlusten fihren.

Sonstiges: -
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Pranungsbare Mallnahme Nr.: S41

Verbindung:  Gau-Odernheim - Dittelsheim-HefRlach Maknahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 11 VG Alzey-Land 0G 1: Gau-Odernheim Stralie: L414

Kommune 2: VG Wonnegau 0G 2: Dittelsheim-HelRloch Linge: Ca. 3510 Meter

Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Land OTv: 2224 Kfz / 24h Bike and Ride: ja Schulverb. ia
Schutzgebiet: LSG MusterlGsung: NRW_02

Konflikt Maturschutz: Mittleres Konfliktpotential Beteiligung:
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Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflihrt. Die

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativwerbindung.

Walrnahme:  Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 2.800.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Mittel

Begrundung:  Die Fahrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten
und der hohen Kfz-Verkehrsbelastung nicht fir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: -
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Planungsbare Mallnahme Nr.: S43

Verbindung:  Framersheim - Dittelsheim-HeRloch Maknahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 11 VG Alzey-Land 0G 1: Framersheim Stralie: kK 30

Kommune 2: VG Wonnegau 0G 2: Dittelsheim-HelRloch Linge: Ca. 2590 Meter

Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: ja Tour, Radroute; nein

Baulast: Landkreis OTV: 898 Kfz / 24h Bike and Ride: ja Schulverb. nein

Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02

Konflikt Maturschutz:  Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 1 ' 0

Lage: 3 :

‘?\H\h‘\ /J—\'P‘.ﬂ\

e " o

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflibrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt (abschnittsweise) bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete
Alternativverbindung,

Malnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges,

Fotos:

PrlDI'ith: C Kostenrahmen: E-E?U-GDUE Kosten-Mutzen l".l'll'.'"-lalt'-ﬂs: Llng{:lnstig

Begrundung:

Sonstiges:

Die Fahrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten,
der Kurvigkeit, der Topografie nur bedingt fir den Radverkehr geeignet.

Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms 07/2023
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rranungsbare Mallnahme Nr.: S44

Verbindung:  Framersheim - Gau-Heppenheim MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: VG Alzey-Land 0G 1: Gau-Heppenheim Stralie: K 26

Kommune 2: - 0G 2 Framersheim Linge: Ca. 1060 Meter

Metzkat,: Radhauptverbindung GRW: ja Tour, Radroute; ja
Baulast: Landkreis OTY: 947 Kfz / 24h Bike and Ride:  nein Schulverb. nein
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02

Konflikt Maturschutz:  Geringes Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 51 ' 2

Lage: E/ﬁlﬁig

Framersheim

> %

Gau -Heppenheim

Hochbom

1{Kette helm h\_‘"“i"‘:\\ y

z .
Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr Wll'd auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativwerbindung.

Malnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges,

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 770.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Unglinstig

Begrundung:  Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und der hohen Kfz-Geschwindigkeiten
nur bedingt flir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: -

Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms



II__.RV'K Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms

Planungsbare Mallnahme Nr.: S45

Verbindung:  Gau-Heppenheim - Dittelsheim-HeRloch MalBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: VG Wollstein 0G 1: Gau-Heppenheim Stralie: -

Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 1740 Meter

Netzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute: nein
Baulast: Kommune OTV: kA Bike and Ride: ja Schulverb. nein
Schutzgebiet: - Musterlgsung: OAA_01

Konflikt Maturschutz:  Kein Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 128 ' 0

Lage: B G '

i
Framersheim Frettenheim

Dittelsheim-Hellogh 3

F W \\. _/t.'.-'"- ...'-. I - ‘ "'.“ - Zi 2 -. "I\ "I"'.' -
ﬁunzemheiiﬂ% R i e A i : L
& T L Wy T T agy -
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt iiber eine Kopfsteinpflasterdecke.

Malinahme:  Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: C K:]f:—:nr;ahm:—!n: 740.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Mittel

Begrundung:  Kopfsteinpflasterdecken verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch schlechte
Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschldagen. Raumen im Winter ist
eingeschrankt maoglich. Erhohter Verschleil am Fahrrad.

Sonstiges: -
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Planungsbare Mallnahme Nr.: S47

Verbindung:  Gau-Heppenheim - Dittelsheim-HeRloch Malknahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: VG Alzey-Land 0G 1: Framershiem Stralie: -
Kommune 2: VG Wonnegau 0G 2: Hochborn Linge: Ca. 1260 Meter
Metzkat,: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune DTV: k.A. Bike and Ride: ja Schulverb. nein
Schutzgebiet: - Musterlgsung: OAA_01
Konflikt Maturschutz;  Hohes Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 18 ' 0
:._EIEI:: / - “’l’ ’_\ .,... ....... --\., S e A L S e FE Y U LAY e,
Framersheim Fretienheim ; GAS 3
Gau-Heppenheim 2=
Dittelsheim-Helloch q\
Monzemheim,__|
""'--..__.—-—-—'_"/——
Pl
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfigt Gber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem
Untergrund.
Malnahme:  Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder asphaltdhnlichen Deckschicht,
Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.

Prioritat: C Kostenrahmen: 280.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Begrindung:

Sonstiges:

Blatt-Nr. 35

Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht méglich. Erhohter Vierschleilt am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.
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Pranungsbare Mallnahme Nr.: S49

Verbindung:  Dautenheim - Eppelsheim MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Stadt Alzey oG 1L - Stralie: K 26
Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 990 Meter
Metzkat,: Radhauptverbindung GRW: ja Tour, Radroute; ja
Baulast: Landkreis OTV: 2068 Kfz / 24h Bike and Ride: ja Schulverb. nein
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02
Konflikt Maturschutz: - Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 28 ' 0
Lage: s ' '\-:—_\_\_ - ~3% AR - T
%\/Fmrﬁﬂimm / / e
D/ )
D Alzey: & _ b |
Gau-He heim : / 1
s g :
Wahlhgl_rrl\\//
n
/. ; \Q\xHangen-Weisheim
{Freimersheim Dintesheim A =
[ A ===, Eppélsheim Fiki

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflibrt. Die

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativwerbindung.
Malnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge

Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges,
Fotos:
Prioritat: B Kostenrahmen: 800.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Mittel
Begrundung:  Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und der hohen Kfz-Geschwindigkeiten

nur bedingt flir den Radverkehr geeignet.
Sonstiges: Der Streckenabschnitt ist unter anderem Bestandteil des touristischen Radnetzes. Eine alternative Verbindung

Blatt-Nr. 36

Uber den existierenden Weg westlich des Weidasserbaches ist ggf. zur prifen.

Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms
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Flanungsbire

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
MNetzkat.:

Baulast:

Schutzgebiet:

Konflikt Naturschutz:

Lage:

Situation:

Malnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

MalRnahme Nr.: S51

Eppelsheim - Flombaorn
VG Alzey-Land 0G 1: Eppelsheim

0G2: -

Ubergeordnete Radhauptverbindung

Kommune [ Kreis OTY: 690 Kfz / 24h

Geringes Konfliktpotential

mhmm \,/L YE‘-::u::hbut::lm
Esselbcm

\Hwﬁheé/

Dintesheim
w Eppelsheim

Flomborn

e N
Ober-Flarshaim

Der vorhandene Gehweg ist deutlich zu schmal.

Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms

Maknahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern

Stralie: K 27 / Bahnhofstr.

Linge: Ca. 150 Meter

GRW: ja Tour. Radroute: nein
Bike and Ride: ja Schulverb. nein

MusterlGsung:  NRW_01

s 1

Beteiligung:

;o

Verbreitern des betrachteten Weges zu einem Gehweg mit Freigabe fir den Radverkehr, der den

ERA-Regelmalien entspricht.

B Kastenrahmen: 130.000 €

Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Zu schmale Geh- und Radwege kénnen zu Konflikten mit dem FuBverkehr fihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit fur zu Ful Gehende (und Radfahrende) aus. Durch illegale Nutzung
konnen Konflikte zwischen Radfahrenden und zu Ful Gehenden im Begegnungsverkehr entstehen.

Es existiert ein stadtebaulicher Vertrag.

Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms



II_—.RV'K Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms

Pranungsbare Mallnahme Nr.: S53

Verbindung:  Alzey Weinheim - Offenheim Malknahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1:  Alzey 0G 1. Offenheim Stralie: -

Kommune 2: VG Alzey-Land 0G 2: Linge: Ca. 1220 Meter

Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune DTV: k.A. Bike and Ride: ja Schulverb. ia
Schutzgebiet: - Musterlgsung: OAA_01

Konflikt Maturschutz:  Hohes Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 25 '1

: ; P o y
Lage: HEr-EEs-BudEShElmf—j

Bechenheim

\

Mauchenheim i
pAY
s | 55

Situation: Der bestehende Weg ist wassergebunden. Die Verkehrsstarke auf der parallel verlaufenden L 406 betrdgt ca.
1.000 Kfz/24h (Es liegen keine aktuellen Daten bzgl. Verkehrsmengen vor).

P

e — . ™

s \ ?\Lﬁ

Malknahme:  Derwassergebundene Weg soll asphaltiert werden.

Fotos:

T

Prioritat: A Kostenrahmen: 610.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Begrindung:  Unbefestigte Wege sind fiir den Radverkehr nicht geeignet. Bei / nach Niederschlag knnen sie nicht befahren
werden. Im trockenen Zustand besteht erhohte Sturzgefahr. Befahren mit Gepack, bspw. Einkaufen, kann zu
Schaden / Verlusten fiihren,

Sonstiges: Es ist zu prifen, ob durch die gewahlte Trasse eine Kosteniibernahme durch das Land (Herstellungsradweg)
moglich ist.
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Planungsbare Mallnahme Nr.: S54

Verbindung:  Weinheim - Offenheim MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: VG Alzey-Land 0G 1. Offenheim Stralie: -

Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 1050 Meter

Metzkat,: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune OTV: kA Bike and Ride: ja Schulverb. ja
Schutzgebiet: Biotop Musterlgsung: OAA_01

Konflikt Maturschutz:  Hohes Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 27 ' 0

Lage: Erb Y =4 i

S—
as:Bldesheim

Freimersheim
M/) P = N
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfigt iber eine schadhafte, teilweise wassergebundene Oberflache. Die

Verkehrsstarke auf der parallel verlaufenden L 406 betragt ca. 1.000 Kfz/24h (Es liegen keine aktuellen Daten
bzgl. Verkehrsmengen vor).

Malinahme:  Sanieren der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 400.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis:

Begrundung:  Schadhafte Oberflichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepéack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schiden / Verlusten fihren.

Sonstiges: Es ist zu prufen, ob durch die gewahlte Trasse eine Kosteniibernahme durch das Land (Herstellungsradweg)
moglich ist.
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rranungsbare MIallnahme Nr.: S55

Verbindung:  Mauchenheim - llbesheim MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 11 VG Alzey-Land 0G 10 Mauchenheim Stralie: -

Kommune 2: WG Kirchheimbolanden OG 2: Freimersheim Linge: Ca. 2600 Meter

Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune DTV: k.A. Bike and Ride:  nein Schulverb. nein
Schutzgebiet: WSG Musterlgsung: OAA_01

Konflikt Maturschutz:  Hohes Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 16 ' 2

LABE- JLechenhmm )

Dﬁen heirm
Mauchenheum_ WHhIhE‘I
7 'f‘

7‘ T T\ AMauchenhel

Frmmershmm

Situation: Der bestehende Weg ist unbefestigt und verfiigt teilweise lber eine schadhafte Oberflache.

Malinahme:  Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden. Es soll im Zuge der MaBnahme eine geischerte Querung der L
401 geschaffen werden.

Fotos:

Prioritat: ] Kostenrahmen: 1.380.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Unglinstig

Begrundung:  Unbefestigte Wege sind fiir den Radverkehr nicht geeignet. Bei / nach Niederschlag kénnen sie nicht befahren
werden. Im trockenen Zustand besteht erhohte Sturzgefahr. Befahren mit Gepack, bspw. Einkaufen, kann zu
Schaden / Verlusten fiihren,

Sonstiges: Ostlich der Malknahme wurde auf Wunsch der VG und der OG Mauchenheim eine Alternative aufgenommen.
Diese ist zwar deutlich umwegiger und erfordert die Verlangerung der MaBnahme 571 (Neubau Radweg).
Jedoch ist die Steigung im Vergleich zur derzeit gewdhlten Trasse wesentlich moderater,
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Pranungsbare Mallnahme Nr.: S57

Verbindung:  Alzey - Flomborn Malnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: Stadt Alzey oG 1L - Stralie: B271

Kommune 2: VG Alzey-Land 0G 2: Flomborn Linge: Ca. 5590 Meter

Metzkat,: Ubergeordnete Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Bund OTV: 7394 Kfz / 24h Bike and Ride: ja Schulverb. ja
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02

Konflikt Maturschutz:  Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 139 ' 7

Lage: e

: I\ 4 Gau#iﬂe’p’ﬁ:’e‘nheim

j E Kettenheim

JEsselbom
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: Ay
Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflibrt. Die

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt (abschnittsweise) be 100 km/h. Radfahrende kénnen aktuell parallel
verlaufende Wirtschaftswegeverbindungen mit schadhafter wassergebundener Oberfliche nutzen.

Malnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges,

Fotos:

Prioritat: Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Begrundung:  Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung / des Schwerlastverkehrs (148 SV/Tag) nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Der vorhandene, parallel zur B 271 verlaufende Weg zwischen Esselborn und Dintesheim ermaoglicht einen
zeitnahen Teilausbau der MaBnahme.
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Pranungsbare Mallnahme Nr.: S62

Verbindung:  Gundersheim - Flomborn MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: VG Wonnegau 0G 1. Gundersheim Stralie: -
Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 340 Meter
Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute: nein
Baulast: Kommune OTV: kA Bike and Ride: ja Schulverb. geringer
Schutzgebiet: - MusterlGsung: - Bedarf
Konflikt Maturschutz:  Kein Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 10 ' 0
Lage: Fl

;;bé \\ .
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verflgt (ber eine schadhafte Oberflache.

Malinahme:  Sanieren der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 130,000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrundung:  Schadhafte Oberflichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepéack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schiden / Verlusten fihren.

Sonstiges: -
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Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms
Maflnahme Nr.: S63

(MRV-K

Flanungsbire

Verbindung:  Gundersheim - Ober-Florsheim MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: VG Wonnegau 0G 1. Gundersheim Stralie: -
Kommune 2: VG Alzey-Land 0G 2: Ober-Flarsheim Linge: Ca. 2000 Meter
Netzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour. Radroute: nein
Baulast: Kommune OTV: kA Bike and Ride: ja Schulverb. geringer
Schutzgebiet: - Musterlgsung: OAA_01 Bedarf
Konflikt Maturschutz:  Hohes Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 28 ' 0
Lage: o i :
E VEssulbum l/ “'E-,T.Q'E} - of 5
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfigt iiber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem
Schotter.
Malinahme:  Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder asphaltdhnlichen Deckschicht.
Fotos:
Prioritat: A “Kostenrahmen: 1.030.000 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel
Begrundung:  Wassergebundene Oberflichen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht méglich. Erhohter Vierschleilt am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.
Sonstiges: -
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rlanungsbare Mallnahme Nr.: S64

Verbindung:  Alzey - Kettenheim MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: VG Alzey-Land 0G 1 Kettenheim Stralie: -

Kommune 2:  Stadt Alzey 0G2: - Lénge: Ca. B50 Meter

Metzkat : Ubergeordnete Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute: nein
Baulast: Kommune OTV: k.A. Bike and Ride: ja Schulverb. ja
Schutzgebiet: - Musterlgsung: OAA_01

Konflikt Naturschutz:  Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 52 ' 7

Lage:

| b .-"'. \
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verflgt (ber eine schadhafte Oberflache.

———

Malinahme:  Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 390,000 € I{Dsten-Nutzn-"u"erhéItnis: Gut

Begrundung:  Nicht asphaltierte Oberflichen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht méglich. Erhohter Vierschleilt am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Die MaRnahme ist zusatzlich zur MaBnahme 557 (Neubau Radweg entlang B271) als kurzfristige Herstellung
der Verbindung zwischen Kettenheim - Alzey angedacht.
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Planungsbare Mallnahme Nr.: S66

Verbindung:  Ober-Florsheim - Flarsheim-Dalsheim MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: VG Alzey-Land 0G 1: Ober-Flérsheim Stralie: B271

Kommune 2: VG Monsheim 0G 2: Florsheim-Dalsheim Linge: Ca. 3660 Meter

Metzkat.: Ubergeordnete Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Bund OTV: 3633 Kfz /[ 24h Bike and Ride: ja Schulverb. ia
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02

Konflikt Maturschutz:  Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 45 ' 0

Lage:

Gundersheim

Flarsheim-Dalshaim

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflibrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativwerbindung.

Malnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 2.740.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Begriundung:  Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten,der
hohen Kfz-Verkehrsbelastung sowie des Schwerlastverkehrs (ca. 218 SV/Tag) nicht fir den Radverkehr
geeignet.

Sonstiges: -
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Planungsbare Mallnahme Nr.: S68

Verbindung:  Biebelnheim - Bechtolsheim MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: VG Alzey-Land 0G 1: Biebelnheim Stralie: K31

Kommune 2: - 0G 2: Bechtolsheim Linge: Ca. 1380 Meter

Metzkat,: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune [ Kreis OTV: 1367 Kfz / 24h Bike and Ride: ja Schulverb. geringer
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02 Bedarf
Konflikt Maturschutz:  Hohes Konfliktpotential Beteiligung: W‘S%P ' 1

lge: [ W @ VA N T

Bechiolsheim

Bigbainheim

VN

U aibig - N /
=7 o i | M ;‘/’

Situation: Der Weg besitzt eine wassergebundene Oberfliche und ist teilweise unbefestigt. Auf der parallel verlaufenden
L 430 existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Die zuldssige Hochstgeschwindighkeit liegt
{abschnittsweise) bei 100 km/h.

Malinahme:  Neubau eines eigenstindigen / straRenbegleitenden Geh- und Radweges entlang des Heimersheimer Baches /
der L 430. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges
sowie einer Querungshilfe entsprechend der Musterldsung.

Gau-Odemheim

Fotos:

Prioritat: A Kc]ﬁhnr;]"rru—!r'.: 640.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Begriundung:  Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung nicht fir den Radverkehr geeignet. Eine Querungshilfe ermoglicht das sichere Queren
der Fahrbahn insbesondere bei hohem Kfz-Verkehrsaufkommen.

Sonstiges: Laufende Planung der Verbandsgemeinde hinsichtlich eines eigenstandigen Radweges zu Verbindung
Biebelnheim - Bechtolsheim entlang des Heimersheimer Baches. Die MalRnahme soll in Kombination mit der
PunktmalBnahme P33 berlicksichtigt werden. Es ist eine Abstufung der L 430 vorgesehen.
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rranungsbare Mallnahme Nr.: S71

Verbindung:  Freimersheim - Morschheim MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 11 VG Alzey-Land 0G 10 Mauchenheim Stralie: L 401

Kommune 2: WG Kirchheimbolanden OG 2: - Linge: Ca. 1020 Meter

Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Land OTV: 3452 Kfz / 24h Bike and Ride:  nein Schulverb. nein
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02

Konflikt Maturschutz:  Geringes Konfliktpotential Beteiligung: ‘ L ' 0

Lage: ,_.____llLec:henhetm
]{} e

Drb,g Morschhewn :

___,// 7

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflhrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativwerbindung.

. m ;
N\F

Freimersheim

Walrnahme:  Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 960.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begrundung:  Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung sowie des Schwerlastverkehrs (276 5V/Tag) nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: -
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Pranungsbare MIallnahme Nr.: S72

Verbindung:  Flérsheim-Dalsheim - Worms Pfeddersheim MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: VG Monsheim 0G 1: Florsheim-Dalsheim Strale: L443

Kommune 2: - 0G 20 Morstadt Linge: Ca. 2090 Meter

Metzkat,: Ubergeordnete Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Land OTY: 2273 Kfz / 24h Bike and Ride: ja Schulverb. ja
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02

Konflikt Maturschutz:  Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 22 ' 0

Lage: _"’LGundh‘é:i\m

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflibrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativwerbindung.

Malnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges,

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 1.500.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriundung:  Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten,
der Topografie und der erhohten Kfz-Verkehrsbelastung nicht fir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: -
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Pranungsbare Mallnahme Nr.: S73

Verbindung:  Flarsheim-Dalsheim - Marstadt Malknahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: VG Monsheim 0G 1: Florsheim-Dalsheim Strale: -
Kommune 2: - 0G 20 Morstadt Linge: Ca. 2760 Meter
Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune DTV: k.A. Bike and Ride: ja Schulverb. geringer
Schutzgebiet: - Musterldsung: Bedarf
Konflikt Maturschutz:  Kein Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 24 ' 0
Lage. \ Emjrshe.m ‘ \‘—r(:i

_ Gum:!heurn _Lindenhol

“:-_ ._,“
/N

7 Flérsheim:Dalsheim §.,
S

\, | F=Monsheim N
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfugt Gber eine schadhafte Oberflache.

Malinahme:  Sanieren der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:
&
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: B Kostenrahmen: 1,060,000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Unglinstig

Begrundung:  Schadhafte Oberflichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepéack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schiden / Verlusten fihren.

Sonstiges: Eine Anbindung Richtung Morden an Gundheim ist mit dem Ausbau eines ca. 600 m langen wassergebundenen
Wirtschaftsweges moglich und wird anhand der alternativen Verbindung dargestellt. Es ist zu beachten, dass
die K35, dstlich der Alternative, geringe Verkehrsmengen (1.372 Kfz/24h) aufweist und somit fir den
Radverkehr auf der Fahrbahn geeignet ist.
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Planungsbare Mallnahme Nr.: S74

Verbindung:  Monsheim - Bockenheim an der Weinstraiie MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: VG Monsheim 0G 1: Monsheim Strale: B271

Kommune 2: VG Leiningerland 0G 2: Bockenheim a. d. Linge: Ca. 1300 Meter

Netzkat.: Radhauptverbindung WeinstraRe GRW: nein Tour. Radroute: nein
Baulast: Bund OTV: 6437 Kfz / 24h Bike and Ride: ja Schulverb. nein
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02

Konflikt Maturschutz: - Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 19 ' 0

Lage: . f? //_(

Flarshaim-Dalshei
)

. A
2Kindenheim B A
// Bockenheim an der WEiEﬁkaGE

1@ffstei M| |:'-I| b

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflihrt. Die

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativwerbindung.

Malnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges,

Fotos:

L %8
. o
Prioritat: B Kostenrahmen: 1.180.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Unglinstig
Begriundung:  Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten,
der Kurvigkeit, der hohen Kfz-Verkehrsbelastung / des Schwerlastverkehrs (ab ca. 150 SV/Tag) nicht / nur

bedingt fir den Radverkehr geeignet.
Sonstiges: -
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Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
MNetzkat.:

Baulast:

Schutzgebiet:

Pranungsbare MIallnahme Nr.: S75

Offstein - Hohen-5ilzen MalRnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
VG Monsheim 0G 1: Offstein Strale: lahnstr.

- oG 2: - Linge: Ca. 310 Meter
Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute: nein
Kommune OTV: kA Bike and Ride: ja Schulverb. nein

- MusterlGsung:

Konflikt Maturschutz:  Kein Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 8 ' 0

Lage:

Situation:

Malnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Blatt-Nr. 51

Der betral:htete Abschnitt verfugt dber eine schadhafte Oberflache mlt tmlwmse losem Untergrund.

Sanieren der schadhaften asphaltierte Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt,

cC Kostenrahmen: 120,000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Schadhafte Oberflichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepéck, bspw.
Einkdufen, kann zu Schiden / Verlusten fihren.
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Pranungsbare Mallnahme Nr.: S77

Verbindung:  Hohen-Silzen - Bockenheim a. d. Weinstralle MalRnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: VG Monsheim 0G 1: Hohen-5ilzen Strale: -

Kommune 2: VG Leiningerland 0G 2: Bockenheim a. d. Linge: Ca. 990 Meter

Metzkat,: Radhauptverbindung WeinstraRe GRW: nein Tour, Radroute: nein
Baulast: Kommune DTV: k.A. Bike and Ride:  nein Schulverb. nein
Schutzgebiet: - MusterlGsung: -

Konflikt Maturschutz:  Kein Konfliktpotential Beteiligung: ‘ ] ' 0

Lage:

Situation: Der betrachtete Abschnitt verflgt ber eine schadhafte Oberflache.

Malinahme:  Sanieren der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 380,000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Mittel

Begrundung:  Schadhafte Oberflichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepéack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schiden / Verlusten fihren.

Sonstiges: -
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Planungsbare Mallnahme Nr.: S78

Verbindung:  Monsheim - Worms Pfeddersheim Maknahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 1: VG Monsheim 0G 10 Monsheim Stralie: K 37
Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 620 Meter
Metzkat,: Radhauptverbindung GRW: ja Tour, Radroute; ja
Baulast: Landkreis DTV: k.A. Bike and Ride: ja Schulverb. ia
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02
Konflikt Maturschutz:  Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 12 ' 0
Lage: " {Emorstadt H.bfgut
Wiesenmiihle
Florshmm Dalsheim i i
M&lsheim j
Wachenheim Munshmm
Situation: Der vorhandene (gemeinsame) Geh- und Hadweg ist deutlich zu schmal. Er ist fur bmde Fahrtrichtungen
benutzungspflichtig.
Malnahme:  Verbreitern des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-Regelmalen entspricht.
Fotos:
Prioritat: B Kostenrahmen: 180.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Begrindung:

Sonstiges:

Blatt-Nr. 53

Zu schmale Geh- und Radwege kénnen zu Konflikten mit dem FuBverkehr fihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit fur Radfahrende und zu Fulk Gehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.
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Pranungsbare Mallnahme Nr.: S79

Verbindung:  Monsheim - Worms Pfeddersheim MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: VG Monsheim 0G 1: Monsheim Strale: Zellertalstrale

Kommune 2:  Stadt Worms 0G 2: Stadt Worms Linge: Ca. 920 Meter

Metzkat,: Radhauptverbindung GRW: ja Tour, Radroute; ja
Baulast: Kommune DTV: k.A. Bike and Ride: ja Schulverb. ja
Schutzgebiet: - Musterlgsung: OAA_01

Konflikt Maturschutz:  Geringes Konfliktpotential Beteiligung: “W‘I?z ' 0

Lage:

Flors heim-Dals hen‘n

J

I'-.-'It}n sheim

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfigt iber eine gepflasterte Oberflache.

Malinahme:  Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 470.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Begrindung:  Nicht asphaltierte Oberflichen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Raumen im Winter ist nicht maglich.

Sonstiges: -
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Pranungsbare Mallnahme Nr.: S80

Verbindung:  Bermersheim - Flarsheim-Dalsheim MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren

Kommune 1: VG Monsheim 0G 1: Bermersheim Strale: -

Kommune 2: VG Wonnegau 0G 2: Florsheim-Dalsheim Linge: Ca. 2110 Meter

Metzkat,: Radhauptverbindung GRW: ja Tour, Radroute; ja
Baulast: Kommune DTV: k.A. Bike and Ride: ja Schulverb. geringer
Schutzgebiet: - Musterlgsung: OAA_01 Bedarf
Konflikt Maturschutz:  Kein Konfliktpotential Beteiligung: “WEBE ' 0

Lage: — T TN TR Bermersheim

Gundersheim

>z

Bennerg:éim
I AN

} Florsheim-Dalshgim
2 \ .
dlshei y
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfigt Gber eine schadhafte Oberflache. Es existiert keine geeignete Alternative.

Malinahme:  Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 870.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel -

Begrundung:  Schadhafte bzw. nicht asphaltierte Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach
Niederschlagen. Rdumen im Winter ist nicht méglich. Erhohter Vierschlei am Fahrrad / Verschmutzung der

Sonstiges: Kleidung.

Blatt-Nr. 55 Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms



(MRV-K

Flanungsbire

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
MNetzkat.:

Baulast:

Schutzgebiet:

Konflikt Naturschutz:

Lage:

Situation:

Malnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms
Maflnahme Nr.: S84

Westhofen - Dittelsheim-HeRloch MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

VG Wonnegau 0G 1: Dittelsheim-HeRloch Stralie: L425

- 0G 20 Westhofen Linge: Ca. 3320 Meter
Radhauptverbindung GRW: nein Tour. Radroute: nein
Land OTVY: 5228 Kfz / 24h Bike and Ride:  nein Schulverb. ja
LSG MusterlGsung: NRW_02

e 52 Po

Mittleres Konfliktpotential Beteiligung:

Dnhlshnwh:
r~gmHochborn \

? ﬁ Menzemheum

Bachhalm_,f-.___,._.

/ Westhnfen—--.._,“____ﬂ
e, R

Ny, N /

Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflibrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativwerbindung.

Neubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

A Kostenrahmen: 2.490.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Mittel

Die Fahrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der Topografie, der hohen

Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen Kfz-Verkehrsbelastung sowie des Schwerlastverkehrs (209 SV/Tag) nicht
fiir den Radverkehr geeignet.
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Planungsbare Mallnahme Nr.: S85

Verbindung: Westhofen - Gundheim MalBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: VG Wonnegau 0G 1: Westhofen Stralie: -

Kommune 2: - 0G 2 Gundheim Linge: Ca. 1180 Meter

Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune DTV: k.A. Bike and Ride:  nein Schulverb. ia
Schutzgebiet: - Musterlgsung: OAA_01

Konflikt Maturschutz;  Hohes Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 11 ' 1

_ e T \ T e f%: s R

i Westhofen —= =~
\ G

Situation: Der bestehende Weg ist nicht asphaltiert.

Malnahme:  Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder asphaltdhnlichen Deckschicht,

Fotos:
Hier ist leider kein Hier ist leider kein
Foto vorhanden. Foto vorhanden.
Prioritat: B Kostenrahmen: 450.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begrundung:  Nicht asphaltierte (z.B. schadhafte oder wassergebundene) Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften
{u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder
nach Niederschldgen. Raumen im Winter ist nicht méglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung

Sonstiges: Alehatiukgnnen Radfahrende die parallel verlaufende L 425 nutzen. Diese beitzt jedoch keine
Radverkehrsanlagen und ist aufgrund ihrer hohen Verkehrsmengen (2339 Kfz/24h) nicht fur den Radverkehr
geeignet. Der verfligbare Fahrbahnquerschnitt im Bereich der Unterflihrung der A 61 ldsst keine Einrichtung
eines stralenbegleitenden Radweges zu,
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Pranungsbare MIallnahme Nr.: S86

Verbindung:  Woesthofen - Abenheim Malknahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: VG Wonnegau 0G 1: Westhofen Stralie: L425

Kommune 2:  Stadt Worms oG 2: - Linge: Ca. 1100 Meter

Metzkat,: Ubergeordnete Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Land OTV: 6059 Kfz / 24h Bike and Ride: ja Schulverb. ja
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02

Konflikt Maturschutz:  Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 12 ' 0

Lage: peer e | (& [ . ‘T'T“ “-_:— ;

Westhofen—= .

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflibrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt (abschnittsweise) bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete
Alternativverbindung,

Malnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges,

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 850.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Begriundung:  Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten,der
Topografie und der hohen Kfz-Verkehrsbelastung sowie des Schwerlastverkehrs (150 SV/Tag) nicht fir den
Radverkehr geeignet.

Sonstiges: -
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Planungsbare MIallnahme Nr.: S88

Verbindung: Monzernheim - Hangen-Weisheim MaRnahmentyp: Oberfliche asphaltieran

Kommune 1: VG Wonnegau 0G 1: Westhofen Stralie: -

Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 1390 Meter

Metzkat,: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune OTV: kA Bike and Ride: ja Schulverb. nein
Schutzgebiet: - Musterlgsung: OAA_01

Konflikt Maturschutz:  Hohes Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 10 ' 0

Lage: \ = ﬂ_—

Gau-Heppenheim Dittelsheim-Hefloch

Monzemheim_____———
e

Hangen-Weisheim

?Enpelsheim

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfigt iber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem
Schotter.

Westhofen—

G?rifdersheim

Malinahme:  Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder asphaltdhnlichen Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 710.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Mittel

Begrundung:  Wassergebundene Oberflichen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht méglich. Erhohter Vierschleilt am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -
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Planungsbare Mallnahme Nr.: S94

Verbindung:  Alzey - Dautenheim Maknahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 1: Stadt Alzey oG 1L - Stralie: L 409

Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 580 Meter

Metzkat,: Radhauptverbindung GRW: ja Tour, Radroute; nein
Baulast: Land OTY: 7734 Kfz / 24h Bike and Ride: ja Schulverb. ja
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02

Konflikt Maturschutz:  Geringes Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 14 ' 0

Lage: 0 =l : Ag®

Framersh’g}n \
2 Yre== lnstraBe PE
=
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- \Wahlheim
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Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Es gibt

keine geeignete Alternativverbindung.

Malinahme:  Verbreitern des betrachteten Weges zu einem den ERA-RegelmaBen entsprechenden Geh- und Radweg.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 250.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriundung:  Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der Topografie und der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung sowie des Schwerlastverkehrs (152 5V/24h) nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: -
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Pranungsbare Mallnahme Nr.: S96

Verbindung:  Alzey - Alzey Weinheim MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1: Stadt Alzey oG 1L - Stralie: -

Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 720 Meter

Metzkat,: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune DTV: k.A. Bike and Ride: ja Schulverb. ja
Schutzgebiet: Biotop Musterlgsung: OAA_01

Konflikt Maturschutz:  Hohes Konfliktpotential Beteiligung: ‘ g ' 7

Lage:

X )
“7{Kettenheim

Mauchenheim .- / y\
A e 1=

Situation: Der bestehende Weg ist unbefestigt.

Malnahme:  Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden,

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: C — .I{cm.tta.r1;;:|'1rru=.r1: 35"!‘.'..'..('.'013'5 - Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Mittel

Begrindung:  Unbefestigte Wege sind fiir den Radverkehr nicht geeignet. Bei / nach Niederschlag knnen sie nicht befahren
werden. Im trockenen Zustand besteht erhohte Sturzgefahr. Befahren mit Gepack, bspw. Einkaufen, kann zu
Schaden / Verlusten fiihren,

Sonstiges: -
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rlanungsbare Mallnahme Nr.: $104

Verbindung:  Hochborn - Dittelsheim-HeRloch Malknahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: VG Wonnegau 0G 1: Dittelsheim-HeRloch Stralie: -
Kommune 2: - 0G 2: Hochborn Linge: Ca. 950 Meter
Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune OTV: kA Bike and Ride:  nein Schulverb. nein
Schutzgebiet: - Musterlgsung: OAA_01
Konflikt Maturschutz:  Kein Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 11 ' 1
Lage:
//<Eram9rsheim #'Frelt&nhelm
Gau-Heppenheim
Dittelsheim-Helloch (_\
Hochbom \‘;;l
MOHZEFﬂhEIm__,__.--
{Hangen-Weisheim

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfigt iber eine schadhafte Decke

Malinahme:  Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: D I{clﬁtur!ru'ﬂrinr%: AD0.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Unglinstig

Begrundung:  Wassergebundene Oberflichen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht méglich. Erhohter Vierschleilt am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -
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rranungsbare Mallnahme Nr.: $107

Verbindung:  Monzernheim - Dittelsheim-HeRloch MaRknahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: VG Wonnegau 0G 1: Monzernheim Stralie: -

Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 450 Meter

Metzkat,: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune OTV: kA Bike and Ride:  nein Schulverb. nein
Schutzgebiet: - Musterldsung:

Konflikt Maturschutz:  Kein Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 46 ' 0

Lage: il

Dlﬁelshe.-lm Helloch

Bar;hlhelm
/H GCEEE:H[ MOHZEthII'I"I *‘\\
/“ Hangen-Weisheim
§ {W&smofennL ,
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfigt iber eine schadhafte Oberfliche und teilweise lber eine wassergebundene

Decke mit grobem Schotter,

Malinahme:  Sanieren der schadhaften Oberfliche und asphaltieren der wassergebundenen Oberfliche auf dem
betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 190.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrundung:  Schadhafte Oberflichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepéack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schiden / Verlusten fihren.

Sonstiges: -
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Planungsbare Mallnahme Nr.: $108

Verbindung:  Gimbsheim - Alsheim Malknahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: VG Eich 0G 1: Gimbsheim Strale: -
Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 950 Meter
Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune OTV: k.A. Bike and Ride: ja Schulverb. geringer
Schutzgebiet: LSG Musterldsung: - Bedarf
Konflikt Maturschutz:  Kein Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 10 ' 0
~HEE- 'GLLtersblum V - -
Gin;lbsheim
el
Eichfl_ V= = %=

//‘\(Qg II = :Effr.:-ﬁ_s__gﬁfr:r:-gr_'_-:’

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfugt Gber eine schadhafte Oberflache. .

Malinahme:  Sanieren der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 380.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Begrundung:  Schadhafte Oberflachen erhéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fihren zu Zeitverlusten. Das
Befahren mit Gepack, bspw. von Einkaufen, kann zu Schaden am Gepack oder gar zum Verlust einzelner Teilen
fuhren.

Sonstiges: -
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Verbindung:
Kommune 1
Kommune 2:
Metzkat.:

Baulast:

(MRV-K

Flanungsbire

MalRnahme Nr.: $109

Eich - Gimbsheim

VG Eich OG 1: Eich
- 0G 2: -
Radhauptverbindung

Kommune DTV: k.A.

Schutzgebiet: LSG,FFHNVSG, Biotop

Konflikt Naturschutz:

Lage:

Situation:

Malnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begrundung:

Sonstiges:

Blatt-Mr. 65

Hohes Konfliktpotential

Ssen

i
9Nd-Pfaiz

Eich

H amn%

1

Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms

MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren

Strale: L437

Linge: Ca. 790 Meter

GRW: ja Tour. Radroute: ja

Bike and Ride: ja Schulverb. geringer
Bedarf

Musterldsung:

Beteiligung:

;o

R /:"_.
¢ &
s
— f_—_f'_/
Eich4n,,
== | 9-’-'15&,5

Der betrachtete Abschnitt des stralenbegleitenden Radweges verfigt Gber eine gepflasterte Decke.

Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder asphaltdhnlichen Deckschicht.

C Kastenrahmen: 340.000 €

Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Gepflasterte und wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hdherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach
Niederschlagen. Rdumen im Winter ist nicht méglich. Erhohter Vierschlei am Fahrrad / Verschmutzung der

Kleidung.

07/2023
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rlanungsbare Mallnahme Nr.: §111

Verbindung:  Alzey - Erbes-Bldesheim MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1: Stadt Alzey oG 1L - Stralie: -

Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 80O Meter

Netzkat.: Ubergeordnete Radhauptverbindung GRW: nein Tour. Radroute: nein
Baulast: Kommune DTV: k.A. Bike and Ride: ja Schulverb. ja
Schutzgebiet: - Musterlgsung: OAA_01

Konflikt Maturschutz:  Hohes Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 23 ' 0

Lage:

Erbes-Budesheaim

o)

Situation: Der bestehende Weg ist unbefestigt. Die parallel verlaufende L 409 verflgt uber keme Radverkehrsanlagen
Die Verkehrsstarke auf der L 409 betragt 5.261 Kfz/24h,

Malnahme:  Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden,

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 400.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Begrindung:  Unbefestigte Wege sind fiir den Radverkehr nicht geeignet. Bei / nach Niederschlag knnen sie nicht befahren
werden. Im trockenen Zustand besteht erhohte Sturzgefahr. Befahren mit Gepack, bspw. Einkaufen, kann zu
Schaden / Verlusten fiihren,

Sonstiges: Es ist zu prufen, ob durch die gewahlte Trasse eine Kosteniibernahme durch das Land (Herstellungsradweg)
moglich ist.
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Pranungsbare Mallnahme Nr.: §112

Verbindung:  Alzey - Erbes-Bldesheim MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1:  Stadt Alzey oG 1L - Stralie: -

Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 830 Meter

Metzkat.: Ubergeordnete Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune OTV: k.A. Bike and Ride: ja Schulverb. ia
Schutzgebiet: - Musterlgsung: OAA_01

Konflikt Maturschutz:  Hohes Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 12 ' 1

Lage: R s

Ert:es Bidesheim

IIll‘*-.lan::lf.

|

E Bechanhgim

(f wﬁ%\-\\\ I>Ratenhsimd

Situation: Der bestehende Weg ist unbefestigt. Die parallel 1.rerlalufrende L4049 'urerfugt Uber keine Hadverkehrsamagen
Die Verkehrsstarke auf der L 409 betragt 5.261 Kfz/24h,

Malinahme:  Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden,

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 470,000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Begrundung:  Unbefestigte Wege sind fiir den Radverkehr nicht geeignet. Bei / nach Niederschlag kénnen sie nicht befahren
werden. Im trockenen Zustand besteht erhohte Sturzgefahr. Befahren mit Gepack, bspw. Einkaufen, kann zu
Schaden / Verlusten fiihren,

Sonstiges: Es ist zu prifen, ob durch die gewahlte Trasse eine Kosteniibernahme durch das Land (Herstellungsradweg)

moglich ist.
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Planungsbare Mallnahme Nr.: $113

Verbindung:  Alzey - Erbes-Bilidesheim

Kommune 1: Stadt Alzey 0G 1: Erbes-Badesheim
Kommune 2: VG Alzey-Land oG 2: -

Netzkat.: Ubergeordnete Radhauptverbindung

Baulast: Kommune OTV: kA

Schutzgebiet: -

Konflikt Maturschutz;  Hohes Konfliktpotential

_ . i ,._ P e i
Ldge. > Lonsheim

We nde!sheum

Nac:k

Bechenhewn

..-‘\..
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MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen

Stralie:
Lange:
GRW
Bike and Ride:
Musterldsung:

Beteiligung:

rﬂﬂﬁbac.hstﬁ
I Wéang {
- |

ﬁ.l:

Ca. 1410 Meter

nein Tour, Radroute: nein
ja Schulverb. ia
OAA_01

e 32 Po

Situation: Der bestehende Weg ist unbefestigt. Die parallel verlaufende L 409 /K 7 verfugen uber keine
Radverkehrsanlagen. Die Verkehrsstirke auf der K 7 betragt 3.121 Kfz/24h,

Malinahme:  Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 820,000 €

Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Begrindung:  Unbefestigte Wege sind fiir den Radverkehr nicht geeignet. Bei / nach Niederschlag knnen sie nicht befahren
werden. Im trockenen Zustand besteht erhohte Sturzgefahr. Befahren mit Gepack, bspw. Einkaufen, kann zu

Schaden / Verlusten fiihren,

Sonstiges: Es ist zu prifen, ob durch die gewahlte Trasse eine Kosteniibernahme durch das Land (Herstellungsradweg)

moglich ist.

07/2023
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rlanungsbare Mallnahme Nr.: S114

Verbindung:  Alzey - Alzey Weinheim MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Commune 1: Stadt Alzey oG 1L - Stralie: Badeweg
Kommune 2: - 0G2: - Lange: Ca. 70 Meter
Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: ja Tour, Radroute; ja
Baulast: Kommune OTV: k.A. Bike and Ride: ja Schulverb. ja
Schutzgebiet: - Musterldsung: -
Konflikt Maturschutz:  Kein Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 3 ' 3
Lage: i ‘
s
. 4
T #ZaKettenhaim
: {Kel 1'.'
L en\\
" A AR
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfugt Gber eine schadhafte Oberflache.

Malinahme:  Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 40,000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begrundung:  Schadhafte Oberflichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schiden / Verlusten fihren.
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Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
MNetzkat.:

Baulast:

Schutzgebiet:

rlanungsbare Mallnahme Nr.: $115

Alzey - Alzey Dautenheim MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Stadt Alzey oG 1L - Stralie: L 409

- oG 2: - Linge: Ca. 590 Meter
Radhauptverbindung GRW: nein Tour. Radroute: nein
Land OTY: 7734 Kfz / 24h Bike and Ride: ja Schulverb. ja

- MusterlGsung: NRW_02

Konflikt Naturschutz:  Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: i 30 o

heaim

Lage:

Situation:

Malnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Blatt-Nr. 70

Gau Heppenh

Es E}ushert kein straEenbeglmtender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. Sehr hohe Verkehrsbelastung. Es gibt keine geeignete
Alternativverbindung,

Neubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Ende des Radweges (Ortseingang Dautenhiem).

A Kostenrahmen: Komplex Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Komplex
Die Fahrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topografie und der hohen Kfz-Verkehrsbelastung nicht fiir den
Radverkehr geeignet.

Laufende Planungen des LBM. Aufgrund der Kappenerweiterung der Briicke lber die BAB 61 wird die
Kostenschatzung als "komplex"” eingestuft.
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II_—.p.”unga.,um MalRnahme Nr.: $117

Verbindung:  Eich - Ibersheim MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: VG Eich O0G 1: Eich Strale: K 46

Kommune 2:  Stadt Worms oG 2: - Linge: Ca. 2860 Meter

Netzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour. Radroute: nein
Baulast: Landkreis OTY: 913 Kfz / 24h Bike and Ride:  nein Schulverb. nein
Schutzgebiet: LSG, Biotop MusterlGsung: NRW_02

Konflikt Maturschutz:  Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 8 ’ 0

Lage:

: = A i 5 "

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflibrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativwerbindung.

Malnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges,

Fotos:

i
Unglinstig

-

Kosten-Mutzen-Verhaltnis:

Prioritat: D K:]ﬁtn rahmen: 1.070.000 €
Begrundung:  Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und der hohen Kfz-Geschwindigkeiten

nur bedingt flir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Im Zuge der Flurbereinigung ist eine Wegeparzelle fir einen stralfenbegleitenden Radweg entlang der K 46
angedacht.
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Planungsbare Mallnahme Nr.: $118

Verbindung: Hohen-Sdlzen - Monsheim MaBnahmentyp: Sonstiges

‘ommune 1: VG Monsheim 0G 1: Monsheim Strale: K37

Kommune 2: - oG 2: - Lange Ca. 220 Meter

Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Landkreis OTV: 1878 Kfz / 24h Bike and Ride: ja Schulverb. geringer
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02 Bedarf
Konflikt Maturschutz: Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: W‘Ql‘il ' 0

Lage:

iy v
Flﬁfr; heim-Dals hﬁr‘r:
g

Molshaim
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Situation: Keine sichere Querung der Bahntrasse moglich. Der stralBenbegleitende Radweg endet ohne geregelten
Ubergang auf die Fahrbahn. Der Radverkehr wird (ber die K 37 im Mischverkehr gefiihrt (Engstelle)

Malinahme:  Neubau einer Bricke / Unterflihrung im Zuge sines eigenstindig gefiihrten Radweges parallel zur K 37.

Fotos:

Prioritat B Kostenrahmen: 500,000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrundung: Die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs und die geringe Fahrbahnbreite im Bereich der Bahntrasse lassen keine
sichere Radverkehrsfilhrung auf der Fahrbahn zu.
Durch den Neubau einer Bricke / Unterfihrung kann insbesondere fir den Alltagsradverkehr ein grofes
Sonstiges: zusatzliches Radverkehrspotenzial erschlossen werden. Auferdem werden Reisezeitverlust verringert.
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Pranungsbare Mallnahme Nr.: $119

Verbindung:  Hohen-Silzen - Monsheim Malnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: VG Monsheim 0G 1: Monsheim Strale: K37

Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 270 Meter

Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Landkreis OTV: 1878 Kfz / 24h Bike and Ride: ja Schulverb. geringer
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02 Bedarf
Konflikt Maturschutz; - Beteiligung: ‘ 23 ' 0

Lage:

Flérsheim-Dalsheim

=
Milzheim
l‘"“—-—-

I,'ch'sheim

S118

~_

Situation: Es existiert kein straf!-enbegleﬂender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt (abschnittsweise) bei XY km/h. [Es gibt keine geeignete
Alternativverbindung / Derzeit kénnen Radfahrende Verbindung XY nutzen).(Radfahrende kénnen aktuell

Knotenpunkt K 37 / Wormser Stralle.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 260,000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrundung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten,
der Kurvigkeit, der Topografie nur bedingt fir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: -
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rranungsbare Mallnahme Nr.: $120

Verbindung:  Monsheim - Flarsheim-Dalsheim Malknahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: VG Monsheim 0G 1: Florsheim-Dalsheim Strale: B271
Kommune 2: - 0G 20 Monsheim Linge: Ca. 1520 Meter
Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Bund OTV: 3633 Kfz/ 24h Bike and Ride: ja Schulverb. ia
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02
Konflikt Maturschutz: Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 57 ' 0
LAEE. T3y
$ KIBIING oo
:|'ru':1'{;'" : 4
4 den VNN R istermirhle
Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflibrt. Die

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Derzeit kdnnen Radfahrende die Verbindung tber den
dstlichen Wirtschaftsweg nutzen.

Walrnahme:  Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 1.200.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Mittel

Begrundung:  Die Fahrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Kurvigkeit, der Topografie
und der hohen Kfz-Verkehrsbelastung nicht fir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Es exisitert eine alternative Verbindung uber parallel verlaufende (HBR beschilderte) Wirtschaftswege, die
jedoch durch eine teilweise schadhafte Oberflache und anspruchsvolle Topografie gepragt sind.
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rranungsbare Mallnahme Nr.: §121

Verbindung:  Morstadt - Florsheim-Dalsheim Malknahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: VG Monsheim 0G 1: Florsheim-Dalsheim Strale: L442
Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 400 Meter
Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast Land OTV: 3339 Kfz/ 24h Bike and Ride: ja Schulverb. geringer
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02 Bedarf
Konflikt Maturschutz: Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 10 ' 0
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Situation:

Malknahme:

Fotos:

Prioritat:

Begrundung:

Sonstiges:

Blatt-Mr. 75

Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete
Alternativverbindung,

Neubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges,

A Kostenrahmen: 350.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Die Fahrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten,
der Kurvigkeit und der hohen Kfz-Verkehrsbelastung nicht fir den Radverkehr geeignet.
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Planungsbare Mallnahme Nr.: §122

Verbindung: Bechenheim - Offenheim MalBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: VG Alzey-Land 0G 1: Offenheim Stralie: -

Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 960 Meter

Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune DTV: k.A. Bike and Ride: ja Schulverb. nein
Schutzgebiet: - Musterlgsung: OAA_01

Konflikt Maturschutz:  Hohes Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 18 '1

oge: 7 Yo
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Mauchenheim

Diarwiesen

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfigt Gber eine schadhafte wassergebundene Decke (mit teilweise grobem
Schotter) bzw, schadhafte Betonplatten. Derzeit konnen Radfahrende die parallel verlaufende L 405 nutzen,
die jedoch lber keine Radverkehrsanlagen verfiigt.

Malinahme:  Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: B . :(cn;turer;mrr-.nr-: EDD_UE o . Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Begrundung:  Wassergebundene Oberflichen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht méglich. Erhohter Vierschleilt am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Laufende Untersuchungen der Verbandsgemeinde Alzey-Land. Die Umsetzung der MaBnahme 5 122 ist in
Kombination mit S 123 bzw. 5 137 zu berucksichtigen. Daruber hinaus ist eine Alternative Fihrung nord-gstlich
der L 405 denkbar.
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Planungsbare Mallnahme Nr.: §123

Verbindung: Bechenheim - Offenheim MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1: VG Alzey-Land 0G 1: Offenheim Stralie: -
Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 270 Meter
Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune DTV: k.A. Bike and Ride: ja Schulverb. nein
Schutzgebiet: - Musterlgsung: OAA_01
Konflikt Maturschutz:  Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 12 ' 0
Lage: \ / == k_‘ /7 "
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Situation: Der bestehende Weg ist unbefestigt. Derzeit kinnen Radfahrende die parallel verlaufende L 405 nutzen, die
jedoch Uber keine Radverkehrsanlagen verfigt.
Malinahme:  Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden.
Fotos:
Hier ist leider kein Hier ist leider kein
Foto vorhanden. Foto vorhanden.
Prioritat: B Kostenrahmen: 260,000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Begrundung:  Unbefestigte Wege sind fiir den Radverkehr nicht geeignet. Bei / nach Niederschlag kénnen sie nicht befahren
werden. Im trockenen Zustand besteht erhohte Sturzgefahr. Befahren mit Gepack, bspw. Einkaufen, kann zu
Schaden / Verlusten fiihren,

Sonstiges: Laufende Untersuchungen der Verbandsgemeinde Alzey-Land. Die Umsetzung der MaBnahme 5 123 ist in
Kombination mit § 122 zu berlcksichtigen. Daruber hinaus ist eine Alternative Fihrung nord-ostlich der L 405
denkbar.
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rlanungsbare Mallnahme Nr.: $126

Verbindung: Eppelsheim - Flomborn Malnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: VG Alzey-Land 0G 1: Flomborn Stralie: K 27 / Am Glockenberg

Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 80O Meter

Metzkat.: Ubergeordnete Radhauptverbindung GRW: ja Tour, Radroute; nein

Baulast: Kommune [ Kreis OTY: 690 Kfz / 24h Bike and Ride: ja Schulverb. ia

Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02

Konflikt Maturschutz:  Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 32 ' 0
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Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflihrt. Die

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Derzeit kénnen Radfahrende die Verbindung tber den
Mithlenweg nutzen.

Malnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 640.000 E Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Begrundung:  Die Fahrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten
und der Topografie nur bedingt fir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Der Bauern- & Winzerverband kritisierte im Rahmen der ToB-Beteiligung die geplante Malknahme. Aus
fachlicher Sicht ware die Flihrung tiber den Mihlenweg (s. Alternative) ebenfalls moglich.
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Planungsbare Mallnahme Nr.: $127

Verbindung:  Malheim - Flarsheim-Dalsheim MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: VG Monsheim 0G 1: Florsheim-Dalsheim Strale: K34

Kommune 2: - 0G 20 Malsheim Linge: Ca. 1480 Meter

Netzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute: nein
Baulast: Landkreis OTV: 1480 Kfz / 24h Bike and Ride: ja Schulverb. geringer
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02 Bedarf
Konflikt Maturschutz:  Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 28 ' 1
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Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr 1u'u.|'|r~::| auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Malnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges,

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 750,000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Begriundung:  Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten,
der Kurvigkeit und der Topografie nur bedingt fir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: -
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Planungsbare Mallnahme Nr.: $128

Verbindung:  Gau-Odernheim - Dorn Dirkheim MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: VG Alzey-Land 0G 1: Gau-Odernheim Stralie: L438

Kommune 2: VG Rhein-5elz 0G 20 Hillesheim Linge: Ca. 3580 Meter

Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Land OTV: 3076 Kfz / 24h Bike and Ride: ja Schulverb. ia
Schutzgebiet: LSG MusterlGsung: NRW_02

Konflikt Maturschutz:  Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 15 ' 4
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Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Hadverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Derzeit kdnnen Radfahrende die nérdliche Verbindung
Uber die touristische Radroute nutzen,

Malnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges,

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 1.700.000 € KDS en-Nutzen "u"l" haltnis: Unglinstig
Begrundung:  Die Fahrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten

und der hohen Kfz-Verkehrsbelastung nicht fir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Parallel zur L 438 verlauft eine stillgelegte Bahntrasse, die als Alternative zum stralenbegleitenden Radweg
entlang der L 438 in Betracht gezogen werde soll.
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Planungsbare Mallnahme Nr.: $129

Verbindung:  Alsheim - Dorn Dlrkheim - Gau-Odernheim Maknahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: VG Eich 0G 1: Alsheim Strale: L438

Kommune 2: VG Rhein-5elz 0G 2: Dorn-Dirkheim Linge: Ca. 4410 Meter

Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Land OTV: 1647 Kfz / 24h Bike and Ride: ja Schulverb. nein
Schutzgebiet: LSG MusterlGsung: NRW_02

Konflikt Maturschutz:  Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 15 ' 0
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Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefuhrt Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternative fir den Radverkehr.

Malnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 2.260.000 € Kesten-Nutzen-Verhaltnis: Unglinstig

Begrundung:  Die Fahrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten
und der Topografie nur bedingt fir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Mit dem Neubau eines strakenbegleitenden Radweges wirde eine Anbindung an den Bahnhof Alsheim
geschaffen werden,
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Planungsbare Mallnahme Nr.: §132

Verbindung:  Mérstadt - Pfeddersheim

Kommune 1: VG Monsheim oG 1: -

Kommune 2: - 0G2: -

Metzkat.: Radhauptverbindung

Baulast: Landkreis OTV: 2171 Kfz / 24h

Schutzgebiet: -

Konflikt Maturschutz:  Mittleres Konfliktpotential

MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Strale: K 35

Linge: Ca. 550 Meter

GRW: nein Tour. Radroute: nein
Bike and Ride: ja Schulverb. nein

MusterlGsung: NRW_02

Beteiligung: ‘ 0 ' 0

Es existiert kem straEenbegIEItender Geh- und Radweg. I_'Jer Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiibrt. Die

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativwerbindung.

Lage: b v \f
Barmarshaim
I’ Gundheimiy - --..
N A\ | :
#f "8y
: Marstadtigs
Ty r—
Flérsheaim-| Dalsheu :
Manshmm
-_J"\-..__ ________ .
Situation:
Malknahme:
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges,
Fotos:
Prioritat: D Kostenrahmen: 610.000 €

Neubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge

Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriundung:  Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten,
der Topografie und der erhohten Kfz-Verkehrsstarken nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: -

07/2023
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Planungsbare Mallnahme Nr.: §133

Verbindung:  Eich - Gernsheimer Fahre MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: VG Eich 0G 1: Eich Stralie: L 440 / Gernsheimer Fahrt
Kommune 2: - 0G 2: Hamm am Rhein Linge: Ca. 3910 Meter

Netzkat.: Radhauptverbindung GRW: ja Tour. Radroute: nein
Baulast: Land OTV: 1230 Kfz / 24h Bike and Ride:  nein Schulverb. nein
Schutzgebiet: LSG MusterlGsung: NRW_02

Konflikt Maturschutz: - Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 0 ’ 0

Lage: ] | = e

Situation: Es E}ushert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefuhrt Dle
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativwerbindung.

Malnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges,

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 2.970.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Unglinstig

Begriundung:  Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten nur
bedingt fir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: MalRnahme soll im Zuge der Flurbereinigung berlcksichtigt werden.
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rlanungsbare Mallnahme Nr.: S134

Verbindung:  Hamm (am Rhein) - Gernsheimer Fahre MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: VG Eich OG 1: Hamm am Rhein Strale: K 45

Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 2150 Meter

Netzkat.: Radhauptverbindung GRW: ja Tour, Radroute: ja
Baulast: Landkreis OTY: 418 Kfz / 24h Bike and Ride:  nein Schulverb. nein
Schutzgebiet: LSG, Biotop MusterlGsung: NRW_02

Konflikt Maturschutz:  Kein Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 0 ' 0
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Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflibrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativwerbindung.

Malnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges,

Fotos: e

Prioritat: D Kostenrahmen: 1.660.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Unglinstig

Begrundung:  Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und der hohen Kfz-Geschwindigkeiten
nur bedingt flir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: MalRnahme soll im Zuge der Flurbereinigung berlcksichtigt werden.
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rlanungsbare Mallnahme Nr.: §135

Verbindung:  Mettenheim - Eich MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1. VG Eich 0G 1: Mettenheim Stralie: K43
Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 1160 Meter
Metzkat,: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Landkreis OTV: 1207 Kfz / 24h Bike and Ride: ja Schulverb. geringer
Schutzgebiet: LSG MusterlGsung: NRW_02 Bedarf
Konflikt Naturschutz: - Beteiligung: ‘ 0 ' 0
Lage:
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Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflibrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativwerbindung.
Malnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges,
Fotos:
Prioritat: A Kostenrahmen: 900.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut
Begrindung:  Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten
und der Topografie nur bedingt fir den Radverkehr geeignet.
Sonstiges: Die Verkehrsmengen betragen 1.207 Kfz/24h. Es handelt sich um einen Lickenschluss, fir den bereits

Blatt-Nr. 85

Planungen exisiterten. Allerdings wurden diese durch die betroffenen Grundstiickseigentimer nicht
mitgetragen.
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Flanungsbire

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
MNetzkat.:

Baulast:

Schutzgebiet:

Bornheim - Armsheim

VG Alzey-Land 0G 1: Bornheim
- 0G2: -
Radhauptverbindung

Kommune OTV: kA

Konflikt Maturschutz:  Kein Konfliktpotential

Lage:

Situation:

Malnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

Blatt-Nr. 86
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Der betrachtete Abschnitt verfigt (ber eine schadhafte Dberﬂache

Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms
Malnahme Nr.: $136

MaBnahmentyp: Schadhafte Oberflache sanieren

Strale: -

Linge: Ca. 610 Meter

GRW: ja Tour. Radroute: ja
Bike and Ride: ja Schulverb. nein

Musterldsung:

Beteiligung: ‘ 0 ' 0

Sanieren der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt.

B Kastenrahmen:; 235.000 € .

Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Schadhafte Oberflichen erhéhen die Sturzgefahr und mindern den Fahrkomfort. Befahren mit Gepéck, bspw.
Einkdufen, kann zu Schiden / Verlusten fihren. Malknahme 524 stellt eine Alternative zu dieser Mafnahme

dar.

Es handelt sich hierbei um einen Alternative zur MaRnahme 524
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Planungsbare Mallnahme Nr.: $137

Verbindung: Offenheim - Bechenheim Malnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 11 VG Alzey-Land 0G 1: Offenheim Stralie: L 405

Kommune 2: - oG 2: - Linge: Ca. 150 Meter

Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Land OTV: 775 Kfz / 24h Bike and Ride: ja Schulverb. nein
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02

Konflikt Maturschutz:  Geringes Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 0 ' 0
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Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflibrt. Die

zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 100 km,/h. Es gibt eine Alternativwerbindung lber abseit der L 405

verlaufende, jedoch schadhafte Wirtschaftswege.

Malnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge

Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges,

Fotos:

Prioritat: E Kostenrahmen: 260.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begrundung: Die Mafnahme stellt eine Alternative zur MaBnahme 5123 dar. Die Umsetzung hangt u.a. von der Prifung der
UNB ab. Die Fahrbahn besitzt eine geringen Fahrbahnbreite. Die Fihrung im Mischverkehr ist aufgrund der

geringen Verkehrsmenge fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Alternativ ist eine Herabsetzung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h moglich. Umsetzung der
Malnahme ist in Kombination mit 5122 zu bericksichtigen. Es existiert eine alternative Fuhrung nord-ostlich
der L 405 (Wirtschaftswege). LBM steht der Umsetzung der MaBnahme aufgrund geringer Verkehrsmengen
kritisch gegeniber, Es ist zu prifen, ob durch die gewihlte Trasse eine Kostenlbernahme durch das Land

Rén:lv.erkehri.kcrnzept Landkreis Alzey-Worms

07/2023




(MRV-K

Flanungsbire

Verbindung:
Kommune 1
Kommune 2:
Metzkat.:

Baulast:

Alzey Dautenheim - Eppelsheim

Stadt Alzey oG 1L -

- 0G 2: -
Radhauptverbindung

Kommune OTV: kA

Schutzgebiet: LSG

Konflikt Naturschutz:

Lage:

Situation:

Malnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

i /@? \
/ “"\/Esse!b*in\

Sﬁ{: Freimersheim Dintesheim
k'

Hohes Konfliktpotential

haim

Gau-H eppen

o, w1

CKettenhaim

Hangen-Waishaim

e

Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms
MalRnahme Nr.: $138

MalBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren

Stralie: -
Linge: Ca. 640 Meter
GRW: nein Tour, Radroute: nein

Bike and Ride: ja Schulverb. nein

Musterldsung:

Beteiligung:

- e

Der bestehende Weg ist nicht durchgangig asphaltiert. Derzeit konnen Radfahrende die K 26 nutzen, die

jedoch Uber keinen Radverkehrsanlagen verfugt und erhohte Verkehrsmengen (2.068 Kfz/24Hh) aufweist.

Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder asphaltdhnlichen Deckschicht.

Hier ist leider kein
Foto vorhanden.

Hier ist leider kein
Foto vorhanden.

B

Kaostenrahmen: 330.000 €

Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Micht asphaltierte Oberflichen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht méglich. Erhohter Vierschleilt am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Alternativ ist der Neubau eines stralkenbegleitenden Radweges entlang der K 26 zu prufen.

07/2023
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Planungsbare Mallnahme Nr.: $139

Verbindung:  Eppelsheim - Alzey Dautenheim Maknahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1: VG Alzey-Land 006G 1: Dinstesheim Stralie: -
Kommune 2: VG Alzey-Land 0G 2: Kettenheim Linge: Ca. 220 Meter
Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune DTV: k.A. Bike and Ride: ja Schulverb. nein
Schutzgebiet: - Musterlgsung: OAA_01
Konflikt Maturschutz:  Kein Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 0 ' 0
,_agn:; Fw—“—'—-—_—rgg— _._____Shm‘___-;l. —————— -
Gau-Heppenheim
e

=)
Situation: Der bestehende Weg ist unbefestigt.
Malinahme:  Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden.
Fotos:

Hier ist leider kein Hier ist leider kein
Foto vorhanden. Foto vorhanden.

Prioritat: B Kostenrahmen: 110.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Gut

Begrindung:  Unbefestigte Wege sind fiir den Radverkehr nicht geeignet. Bei / nach Niederschlag knnen sie nicht befahren
werden. Im trockenen Zustand besteht erhohte Sturzgefahr. Befahren mit Gepack, bspw. Einkaufen, kann zu
Schaden / Verlusten fiihren,

Sonstiges: Laufende Planungen durch die Verbandsgemeinde Alzey-Land.

Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms 07/2023
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rranungsbare MIallnahme Nr.: $140

Verbindung:  Wendelsheim - Wonsheim MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: VG Wdllstein 0G 1: Wendelsheim Strale: L 405

Kommune 2: - 0G 2: Wonsheim Linge: Ca. 1630 Meter

Netzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute: nein
Baulast: Land OTV: 3985 Kfz / 24h Bike and Ride: ja Schulverb. nein
Schutzgebiet: - MusterlGsung: NRW_02

Konflikt Maturschutz:  Mittleres Konfliktpotential Beteiligung: ‘ 0 ' 0

Lage:

_. Emfemhemqﬁf Eckelshaim

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflibrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h. Derzeit kinnen Radfahrende Verbindung

nordlich der L 409 Uber die bestehenden Wirtschaftswege nutzen.

Malnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn (Wonsheim) des Radweges.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 1.350.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Unglinstig

Begriundung:  Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten,
der Kurvigkeit, der Topografie und der hohen Kfz-Verkehrsbelastung sowie des Schwerlastverkehrs (199
5\/Tag) nicht fir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Mordlich der MaRnahme existiert eine Alternative uber ausgebaute Wirtschaftswege, die zwar umwegiger ist,
jedoch ein flacheres Hohenprofil aufweist,

Blatt-Nr. 90 Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms
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rlanungsbare Mallnahme Nr.: $141

Verbindung:  Nieder-Wiesen - Oberwiesen MalBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 11 VG Alzey-Land 0G 1: Nieder-Wiesen Stralie: -

FKommune 2 WG Kirchheimbolanden OG 2: Kriegsfeld Linge: Ca. 1010 Meter

Metzkat.: Radhauptverbindung GRW: nein Tour, Radroute; nein
Baulast: Kommune OTV:  k.A. Bike and Ride:  nein Schulverb. nein
Schutzgebiet: LSG, Biotop Musterlgsung: OAA_01

Konflikt Maturschutz: - Beteiligung: ‘ 0 ' 0

Lage: g -ﬁach

Mieder-\Wiesen

)

Bechenheim)}

-

Orbis :

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfigt Gber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem
Untergrund. Es existiert keine Alternativwerbindung

yKriegsfeld

Malinahme:  Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:
Hier ist leider kein Hier ist leider kein
Foto vorhanden. Foto vorhanden.
Prioritat: D Kostenrahmen: 500.000 € Kosten-Mutzen-Verhaltnis: Mittel

Begrundung:  Wassergebundene Oberflichen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht méglich. Erhohter Vierschleilt am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Blatt-Nr. 91 Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms 07/2023
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Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
MNetzkat.:

Baulast:

Schutzgebiet:

Planungsbare Mallnahme Nr.: $142

Dittelsheim-HeRloch - Hillesheim/Dorn-Dirkheim MaRknahmentyp: Radweg neu bauen

VG Wonnegau 0G 1: Helloch Stralie: L425

- 0G 20 Frettenheim Linge: Ca. 2290 Meter
Radhauptverbindung GRW: nein Tour. Radroute: nein
Land OTY: 1812 Kfz / 24h Bike and Ride:  nein Schulverb. nein

- MusterlGsung: NRW_02

Konflikt Maturschutz: - Beteiligung: ‘ 0 ' 0

Lage:

Situation:

Malnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

Blatt-Nr. 92

Hillesheim éwmtarshaim

\ %mmr“"*—"‘

Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativwerbindung.

Neubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges,

c Kostenrahmen: 1.600.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Unglinstig

Die Fdhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der erhéhten
Kfz-Verkehrsbelastung nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms



Anlage 8

Plan 7 Weitere MalBnahmen
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Radverkehrskonzept
Landkreis Alzey-Worms

Bauliche PunktmaRnahmen

Bordstein absenken

H

+
&

Nicht-bauliche PunktmaRnahmen

Einbauten (Poller, Umlaufsperre etc.) entfernen
Einbauten (Poller, Umlaufsperre etc.) optimieren
Flihrung an Knotenpunkt verbessern
Uberquerungsstelle sichern

Ubergang Fahrbahn - Radweg anlegen

Ausfahrt/Einmiindung sichern
VZ 357 (Sackgasse) als durchldssig kennzeichnen
VZ 250 (Verbot fiir Fahrzeuge aller Art) fir Radverk

Sonstiges

Nicht-bauliche StreckenmaRnahmen

Benutzungspflicht Radweg aufheben
Freigabe EinbahnstraRRe
Fahrradstralle anordnen
Piktogrammkette markieren
Radverkehrsanlage markieren
Sonstiges

Zielnetz Radverkehr 2035

Ubergeordnete Radhauptverbindung
Ubergeordnete Radhauptverbindung (Alternative)

= Radhauptverbindung
====  Radhauptverbindung (Alternative)
= Basisverbindung

Basisverbindung (Alternative)

Grenzen

I.__:-J Landesgrenze
L'__-___'l Kreisgrenze

[ 1 Verbandsgemeinde
T Ortsgemeinde

Alle MaRRnahmenempfehlungen und das Zielnetz sind online im
Web GIS abrufbar unter:
www.rv-k.de/LK_Alzey-Worms/Radverkehrskonzept/Final/WebGIS.html

Anlage 08
Plan 07: Weitere Mallnahmen
Projekt: Radverkehrskonzept
Landkreis Alzey-Worms
Bearbeitung: M.Sc. Marco von der Heyden
Datum: 13.07.2023
Kartengrundlage: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2022

Datengrundlage:  Eigene Daten, Planungsbiiro VIA
Planungsbiiro RV-K

I .R -K FranziusstraRe8-14

Planungsbiiro 60314 Frankfurt



Anlage 9

Plan 8 Ergebnisse 2. Online-Beteiligung

Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms



Kirchheimbolanden

Gollheim

Nieder-Olm

Trebur. [ GroB-Gerau

Riedstadt

Stockstadt am Rhein

Biebesheim am Rhein

GroB-Rohrheim

Blrstadt

0:BobenZeim-Rckheim 6!

Radverkehrskonzept

Landkreis Alzey-Worms

Beteiligung positiv

O Sehr geringe Beteiligung
‘ Sehr hohe Beteiligung

Beteiligung negativ

@] Sehr geringe Beteiligung

. Sehr hohe Beteiligung

Zielnetz Radverkehr 2035

Ubergeordnete Radhauptverbindung
Ubergeordnete Radhauptverbindung (Alternative)
Radhauptverbindung
Radhauptverbindung (Alternative)
Basisverbindung
Basisverbindung (Alternative)
Grenzen
|..-.-| Landesgrenze
Kreisgrenze
Verbandsgemeinde

Ortsgemeinde

Das Netz in der Gemarkung der VG Wérrstadt wurde durch das
beauftragte Planungsbiiro VIA erstellt. MaBnahmen fir die VG
Woérrstadt lagen zum Zeitpunkt der 2. Online-Beteiligung noch nicht vor
und wurden daher nicht bewertet bzw. kommentiert.

Meldungen und Kommentare der 1. Online-Beteiligung sind unter
anderem online auf der Projekthomepage einsehbar:
www.radverkehrskonzept-alzey-worms.de

Anlage 09

Plan 08: Ergebnisse 2.
Online-Beteiligung
Projekt: Radverkehrskonzept
Landkreis Alzey-Worms
Bearbeitung:  M.Sc. Marco von der Heyden
Datum: 13.07.2023

Kartengrundlage: © Bundesamt fiir Kartographie und Geoddsie 2022

Datengrundlage:  Planungsbiiro VIA, Eigene Daten

Planungsbiiro RV-K
II RV-K FranziusstraRe 8-14

Planungsbiiro 60314 Frankfurt
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MafRnahmenliste Prioritat
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Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms - Anlage 10 - Prioritat aller baulichen StreckenmalRnahmen

1von 6

Beschreibung Verbindung Baulast Prioritat Kosten-
rahmen
Neubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
S28 [gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des |Ensheim - Albig Bund A 1.230.000 €
Radweges.
Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
S57 |gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des |Alzey - Flomborn Bund A 4.200.000 €
Radweges.
Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung Ober-Flérsheim - Elérsheim-
S66 |gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Dalsheim Bund A 2.740.000 €
Radweges.
Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
S120 [gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des |Monsheim - Flérsheim-Dalsheim |Bund A 1.200.000 €
Radweges.
Neubau eines strallenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
S5 gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des  |Wéllstein - Volxheim Bund / Land A 1.470.000 €
Radweges.
s13 isglcirre]zirt]tder schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Wendelsheim - Erbes-Biidesheim |Kommune A 550.000 €
Sanieren der schadhaften Oberflache und Asphaltieren des unbefestigten : .
S25 Wegeabschnittes auf dem betrachteten Abschnitt. Flonheim - Armsheim Kommune A 470.000 €
S36 |Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Bechtolsheim - Friesenheim Kommune A 440.000 €
S63 [Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder Gundersheim - Ober-Flérsheim Kommune A 1.030.000 €
S64  |Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Alzey - Kettenheim Kommune A 390.000 €
S136 |Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Bornheim - Armsheim Kommune A 235.000 €
S51 |Verbreitern des betrachteten Weges zu einem Gehweg mit Freigabe fur den Eppelsheim - Flomborn Kommune / Kreis |A 130.000 €
Neubau eines eigenstandigen / straRenbegleitenden Geh- und Radweges . . . .
S68 entlang des Heimersheimer Baches / der L 430. Einrichtung gesicherter Biebelnheim - Bechtolsheim Kommune / Kreis |A 640.000 €
Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung : .
S126 gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Ende des Radweges. Eppelsheim - Flomborn Kommune / Kreis |A 640.000 €
S53 |Der wassergebundene Weg soll asphaltiert werden. Alzey Weinheim - Offenheim Kommune A 610.000 €
S54 |Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Weinheim - Offenheim Kommune A 400.000 €
S111 |Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden. Alzey - Erbes-Bidesheim Kommune A 400.000 €
S112 |Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden. Alzey - Erbes-Blidesheim Kommune A 470.000 €

Planungsbiro RV-K
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Beschreibung Verbindung Baulast Prioritat Kosten-
rahmen

S113 |Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden. Alzey - Erbes-Bldesheim Kommune A 820.000 €

S26 |Neubau eines strallenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung Flonheim - Wendelsheim Land A k.A.
Neubau eines straltenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung Gau-Odernheim - Dittelsheim-

S41 gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Ende des Radweges. |HeRloch Land A 2.800.000 €
Neubau eines stral’enbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung Flérsheim-Dalsheim - Worms

S72 gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des |Pfeddersheim Land A 1.500.000 €
Neubau eines stral’enbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung

S84 |gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des |Westhofen - Dittelsheim-HeRloch |Land A 2.490.000 €
Radweges.
Neubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung

S86 [gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des |Westhofen - Abenheim Land A 850.000 €
Radweges.

S94 Verbreitern des betrachteten Weges zu einem den ERA-Regelmalen Alzey - Dautenheim Land A 250.000 €
entsprechenden Geh- und Radweg.
Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung .

S115 gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Ende des Radweges Alzey - Alzey Dautenheim Land A komplex
Neubau eines strallenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung

S121 |gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des |Mérstadt - Fldrsheim-Dalsheim Land A 350.000 €
Radweges.
Neubau eines stral’enbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung

S135 |gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des |Mettenheim - Eich Landkreis A 900.000 €
Radweges.
Neubau eines strallenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung

S9 gesicherter baulicher Ubergéange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des  [Wéllstein - Frei-Laubersheim Bund B 1.550.000 €
Radweges.
Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung Monsheim - Bockenheim an der

S74 |gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des . Bund B 1.180.000 €

Weinstralte

Radweges.

S1 Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden. Armsheim - Gumbsheim Kommune B 1.100.000 €

S7 Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder Flonheim - Wéllstein Kommune B 400.000 €

S8 Ausbau_'des_ betrachteten Al_oschmtts mit einer asphaltierten oder Siefersheim - Neu-Bamberg Kommune B 560.000 €
asphaltdhnlichen Deckschicht.
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Beschreibung Verbindung Baulast Prioritat Kosten-
rahmen
S14 Sanlere_n der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Gau-Bickelheim - Gau-Weinheim |Kommune B 310.000 €
Abschnitt.
S15 |Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Eckelsheim - Flonheim Kommune B 360.000 €
S62 |Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Gundersheim - Flomborn Kommune B 130.000 €
S73 |Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Flérsheim-Dalsheim - Morstadt Kommune B 1.060.000 €
S80 |Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Bermersheim - Flérsheim- Kommune B 870.000 €
S85 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder Westhofen - Gundheim Kommune B 450.000 €
S108 |Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Gimbsheim - Alsheim Kommune B 380.000 €
S122 |Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Bechenheim - Offenheim Kommune B 500.000 €
S123 |Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden. Bechenheim - Offenheim Kommune B 260.000 €
Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder . .
S138 .y . Alzey Dautenheim - Eppelsheim  |Kommune B 330.000 €
asphaltdhnlichen Deckschicht.
S139 |Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden. Eppelsheim - Alzey Dautenheim |Kommune B 110.000 €
S34 |Der wassergebundene Weg soll asphaltiert werden. Albig - Biebelnheim Kommune B 61.000 €
Neubau eines stral’enbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung . . .
S71 gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Freimersheim - Morschheim Land B 960.000 €
S128 |Neubau eines strallenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung Gau-Odernheim - Dorn Dirkheim [Land B 1.700.000 €
S140 |Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung Wendelsheim - Wonsheim Land B 1.350.000 €
Neubau eines straltenbegleitenden Geh- und Radweges entlang der K13.
S29 [Einrichtung gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn des |Bermersheim - Albig Landkreis B 530.000 €
Radweges. Einrichtung einer gesicherten Querungshilfe am Ende des
Neubau eines strallenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
S49 [gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des |Dautenheim - Eppelsheim Landkreis B 800.000 €
Radweges.
s78 Verbreitern des betr_achteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA- Monsheim - Worms Pfeddersheim |Landkreis B 180.000 €
Regelmalen entspricht.
S79 |Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Monsheim - Worms Pfeddersheim [Kommune B 470.000 €
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Beschreibung Verbindung Baulast Prioritat WAL
rahmen
S118 Neubau einer Briicke / Unterfihrung im Zuge eines eigenstandig gefiihrten Hohen-Siilzen - Monsheim Landkreis B 500.000 €
Radweges parallel zur K 37.
Neubau eines stral’enbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung .. . .
S119 gesicherter baulicher querungshilfe am Knotenpunkt K 37 / Wormser Stral3e. Hohen-Siilzen - Monsheim Landkreis e 260.000 €
S127 |Neubau eines strallenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung Molheim - Flérsheim-Dalsheim Landkreis B 750.000 €
Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung . . . .
S35 gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Biebelnheim - Gabsheim Landkreis E 2.340.000 €
S3 Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden. Wollstein - Siefersheim Kommune C 90.000 €
S16  |Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden. Nack - Wendelsheim Kommune C 230.000 €
S19 [Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Wallertheim - Gumbsheim Kommune C 220.000 €
S23 |Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Erbes-Bidesheim - Flonheim Kommune C 550.000 €
S45 |Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Gau-Heppenheim - Dittelsheim-  [Kommune C 740.000 €
S47 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder Gau-Heppenheim - Dittelsheim- |Kommune C 280.000 €
S75 |Sanieren der schadhaften asphaltierte Oberflache auf dem betrachteten Offstein - Hohen-Siilzen Kommune C 120.000 €
S77 |Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. VHVoer;ﬁgt-rerlgl;en - Bockenheim a. d. Kommune C 380.000 €
s88 Ausbau_'des_ betrachteten Al_oschmtts mit einer asphaltierten oder Monzemheim - Hangen-Weisheim |Kommune c 710.000 €
asphaltédhnlichen Deckschicht.
S96 |Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden. Alzey - Alzey Weinheim Kommune C 370.000 €
Sanieren der schadhaften Oberflache und asphaltieren der wassergebundenen |Monzernheim - Dittelsheim-
$107 Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. HefRloch Kommune © 190.000 €
S24 |Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden. Bornheim - Armsheim Kommune C 1.340.000 €
S137 |Neubau eines strallenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung Offenheim - Bechenheim Land C 260.000 €
S2 Verbreitern des betr_achteten Weggs Zu elne_r_n Ggh- und Radweg, der gen ERA- Siefersheim - Wallstein Land c 230.000 €
Regelmalen entspricht. Am Ortseingang Woéllstein soll ein geregelter Ubergang
S109 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder Eich - Gimbsheim Kommune C 340.000 €
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Beschreibung

Neubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung

Verbindung

Alsheim - Dorn Dirkheim - Gau-

Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms - Anlage 10 - Prioritat aller baulichen StreckenmalRnahmen

Baulast

Prioritat

5von 6

Kosten-
rahmen

S129 [gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des . Land C 2.260.000 €
Odernheim
Radweges.
Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung . .
. . - .. . Dittelsheim-HeRloch -
S142 |gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des . , .. . Land C 1.600.000 €
Hillesheim/Dorn-Durkheim
Radweges.
Neubau eines stral’enbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung . . . .
S17 gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Erbes-Biidesheim - Offenheim Landkreis ¢ 1.800.000 €
Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
S31 |gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des |Nack - Erbes-Biidesheim Landkreis C k.A.
Radweges.
Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung Eramersheim - Dittelsheim-
S43 [gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des HeRloch Landkreis C 2.570.000 €
Radweges.
Neubau eines stral’enbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
S44 |gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des |Framersheim - Gau-Heppenheim |Landkreis C 770.000 €
Radweges.
S40 [Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Albig - Freimersheim Kommune D 220.000 €
S27 |Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Lonsheim - Bermersheim Kommune D 680.000 €
S114 isg;rsi?tder schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Alzey - Alzey Weinheim Kommune D 40.000 €
S12 Ausbau_'des_ betrachteten Al_oschmtts mit einer asphaltierten oder Stein-Bockenheim - Wendelsheim |Kommune D 150.000 €
asphaltédhnlichen Deckschicht.
S20 |Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. 5;?;séizc;?;he|m - Alzey Kommune D 640.000 €
S21 Ausbau_'des_ betrachteten Al_oschnltts mit einer asphaltierten oder Ert?es-Budgshe|m - Alzey Kommune D 330.000 €
asphaltéhnlichen Deckschicht Heimersheim
S22 Sanieren der schadh_aften, teilweise asphaltierten Oberflache auf dem Ert?es-Budgshe|m - Alzey Kommune D 410.000 €
betrachteten Abschnitt. Heimersheim
S55 Qer unt?efestlgte Weg soll asphaltiert werden. Es soll im Zuge der Mallnhahme Mauchenheim - llbesheim Kommune D 1.380.000 €
eine geischerte Querung der L 401 geschaffen werden.
S104 |Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Hochborn - Dittelsheim-HeRloch  [Kommune D 400.000 €
S141 |Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Nieder-Wiesen - Oberwiesen Kommune D 500.000 €
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rahmen
Neubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
S32 |gesicherter baulicher Ubergdnge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des |Nack - Bechenheim Land D 1.340.000 €
Radweges.
Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
S133 [gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des |Eich - Gernsheimer Fahre Land D 2.970.000 €
Radweges.
Neubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
S117 |gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des |Eich - Ibersheim Landkreis D 1.070.000 €
Radweges.
Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
S132 [gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des |Mérstadt - Pfeddersheim Landkreis D 610.000 €
Radweges.
Neubau eines straBen__begIeitenden Geh- und Radweges. Einrichtung Hamm (am Rhein) - Gernsheimer
S134 |gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Fahre Landkreis D 1.660.000 €
Radweges.
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Beschreibung

Verbindung
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Baulast

Prioritat

1 von 6

Kosten-

rahmen

Neubau eines stral3enbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
S9 gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des  |Wéllstein - Frei-Laubersheim Bund B 1.550.000 €
Radweges.
Neubau eines stral3enbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
S28 |gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des  [Ensheim - Albig Bund A 1.230.000 €
Radweges.
Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
S57 |gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des |Alzey - Flomborn Bund A 4.200.000 €
Radweges.
Neubau eines stra[Senpegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung Ober-Flérsheim - Flérsheim-
S66 |gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Dalsheim Bund A 2.740.000 €
Radweges.
Neubau eines stral&en_begleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung Monsheim - Bockenheim an der
S74 |gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des . Bund B 1.180.000 €
Weinstralie
Radweges.
Neubau eines stral3enbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
S120 |gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des |Monsheim - Flérsheim-Dalsheim  |Bund A 1.200.000 €
Radweges.
Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
S5 gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des  [Wallstein - Volxheim Bund / Land A 1.470.000 €
Radweges.
S1 Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden. Armsheim - Gumbsheim Kommune B 1.100.000 €
S3 Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden. Wollstein - Siefersheim Kommune C 90.000 €
s7 Ausbau"des_ betrachteten Al?schnitts mit einer asphaltierten oder Flonheim - Wéllstein Kommune B 400.000 €
asphaltahnlichen Deckschicht.
S8 Ausbau"des_ betrachteten Al?schnitts mit einer asphaltierten oder Siefersheim - Neu-Bamberg Kommune B 560.000 €
asphaltahnlichen Deckschicht.
312 Ausbau"des_ betrachteten Al?schnitts mit einer asphaltierten oder Stein-Bockenheim - Wendelsheim |Kommune D 150.000 €
asphaltahnlichen Deckschicht.
s13 isg:;rsir;tder schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Wendelsheim - Erbes-Biidesheim |Kommune A 550.000 €
S14 isg:;rsir;tder schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Gau-Bickelheim - Gau-Weinheim |Kommune B 310.000 €
S15 |Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Eckelsheim - Flonheim Kommune B 360.000 €
S16  |Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden. Nack - Wendelsheim Kommune C 230.000 €
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Beschreibung Verbindung CEDER Prioritat LGOS
rahmen

Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Wallertheim - Gumbsheim Kommune 220.000 €

S20 |Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Egﬁigﬁgﬁhelm - Alzey Kommune D 640.000 €

S21 Ausbau"des_ betrachteten At?schnltts mit einer asphaltierten oder Erpes-Budgshem - Alzey Kommune D 330.000 €
asphaltahnlichen Deckschicht Heimersheim

S22 Sanieren der schadhgften, teilweise asphaltierten Oberflache auf dem Erpes-Budgshem - Alzey Kommune D 410.000 €
betrachteten Abschnitt. Heimersheim

S23 |Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Erbes-Bldesheim - Flonheim Kommune C 550.000 €
Sanieren der schadhaften Oberflache und Asphaltieren des unbefestigten . .

S25 Wegeabschnittes auf dem betrachteten Abschnitt. Flonheim - Armsheim S A 470.000 €

S27 |Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Lonsheim - Bermersheim Kommune D 680.000 €

S36 |[Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Bechtolsheim - Friesenheim Kommune A 440.000 €

S40 |Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Albig - Freimersheim Kommune D 220.000 €

S45 |Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. ﬁzgl-glcippenhelm - Dittelsheim- 1, nmune C 740.000 €

s47 Ausbau"des_ betrachteten At?schnltts mit einer asphaltierten oder Gau-Heppenheim - Dittelsheim- Kommune c 280.000 €
asphaltahnlichen Deckschicht. HeRloch

S55 Qer unpefeshgte Weg soll asphaltiert werden. Es soll im Zuge der Malinhahme Mauchenheim - llbesheim Kommune D 1.380.000 €
eine geischerte Querung der L 401 geschaffen werden.

S62 |Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Gundersheim - Flomborn Kommune B 130.000 €

S63 Ausbau“des_ betrachteten Al?schnltts mit einer asphaltierten oder Gundersheim - Ober-Flérsheim Kommune A 1.030.000 €
asphaltahnlichen Deckschicht.

S73 |Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Flérsheim-Dalsheim - Morstadt Kommune B 1.060.000 €

S75 Sanlere_n der schadhaften asphaltierte Oberflache auf dem betrachteten Offstein - Hohen-Siilzen Kommune c 120.000 €
Abschnitt.

S77 |Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. ;‘f;ﬁg{ééten - Bockenheim a. d. Kommune C 380.000 €

S80 |Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. g:ggif:elm - Florsheim- Kommune B 870.000 €

S85 Ausbau'_des_ betrachteten At?schnltts mit einer asphaltierten oder Waesthofen - Gundheim Kommune B 450000 €
asphaltahnlichen Deckschicht.

s88 Ausbau"des_ betrachteten At?schnltts mit einer asphaltierten oder Monzemnheim - Hangen-Weisheim [Kommune c 710.000 €
asphaltahnlichen Deckschicht.

S96  |Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden. Alzey - Alzey Weinheim Kommune C 370.000 €

S104 |Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Hochborn - Dittelsheim-HeRloch [Kommune D 400.000 €
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Prioritat

3von6

Kosten-

rahmen

Sanieren der schadhaften Oberflache und asphaltieren der wassergebundenen |Monzernheim - Dittelsheim-
S107 Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Helloch R C 190.000 €
S108 |Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Gimbsheim - Alsheim Kommune B 380.000 €
S114 izg:;rﬁi?tder schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Alzey - Alzey Weinheim Kommune D 40.000 €
S122 |Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Bechenheim - Offenheim Kommune B 500.000 €
S123 |Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden. Bechenheim - Offenheim Kommune B 260.000 €
S64  |Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Alzey - Kettenheim Kommune A 390.000 €
S136 |Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Bornheim - Armsheim Kommune A 235.000 €
3138 Ausbau'_des_ betrachteten At?schnltts mit einer asphaltierten oder Alzey Dautenheim - Eppelsheim  [Kommune B 330.000 €
asphaltahnlichen Deckschicht.
S139 |Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden. Eppelsheim - Alzey Dautenheim  |Kommune B 110.000 €
S141 |Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Nieder-Wiesen - Oberwiesen Kommune D 500.000 €
S24  |Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden. Bornheim - Armsheim Kommune C 1.340.000 €
S34 |Der wassergebundene Weg soll asphaltiert werden. Albig - Biebelnheim Kommune B 61.000 €
S53 |Der wassergebundene Weg soll asphaltiert werden. Alzey Weinheim - Offenheim Kommune A 610.000 €
S54 |Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Weinheim - Offenheim Kommune A 400.000 €
S111 |Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden. Alzey - Erbes-Bludesheim Kommune A 400.000 €
S112 |Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden. Alzey - Erbes-Bilidesheim Kommune A 470.000 €
S113 |Der unbefestigte Weg soll asphaltiert werden. Alzey - Erbes-Bludesheim Kommune A 820.000 €
3109 Ausbau“des_ betrachteten Al?schnltts mit einer asphaltierten oder Eich - Gimbsheim Kommune c 340.000 €
asphaltahnlichen Deckschicht.
S79 |Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Monsheim - Worms Pfeddersheim [Kommune B 470.000 €
Verbreitern des betrachteten Weges zu einem Gehweg mit Freigabe fur den . :
S51 Radverkehr, der den ERA-Regelmafen entspricht, Eppelsheim - Flomborn Kommune / Kreis A 130.000 €
Neubau eines eigenstandigen / strallenbegleitenden Geh- und Radweges
entlang des Heimersheimer Baches / der L 430. Einrichtung gesicherter . . . .
S68 baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges Biebelnheim - Bechtolsheim NEIIAD S NI o 640.000 €
sowie einer Querungshilfe entsprechend der Musterldsung.
Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung . .
5126 gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Ende des Radweges. Eppelsheim - Flomborn MDY R 640.000 €
Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
S137 |gesicherter baulicher Ubergdnge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des |Offenheim - Bechenheim Land C 260.000 €
Radweges.
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S2

Beschreibung

Verbreitern des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-
Regelmalen entspricht. Am Ortseingang Waéllstein soll ein geregelter Ubergang
zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der bestehende Bordstein
stellt eine Sturzgefahr fir den Radverkehr dar.

Verbindung

Siefersheim - Wollstein

Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms - Anlage 11 - Baulast aller baulichen Streckenmaf3nahmen

Baulast

Land

Prioritat

4 von 6

Kosten-
rahmen

230.000 €

526

Neubau eines stral3enbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des
Radweges.

Flonheim - Wendelsheim

Land

k.A.

S32

Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des
Radweges.

Nack - Bechenheim

Land

1.340.000 €

S41

Neubau eines stral3enbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Ende des Radweges.

Gau-Odernheim - Dittelsheim-
HeRloch

Land

2.800.000 €

S71

Neubau eines stral3enbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des
Radweges.

Freimersheim - Morschheim

Land

960.000 €

S72

Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des
Radweges.

Florsheim-Dalsheim - Worms
Pfeddersheim

Land

1.500.000 €

S84

Neubau eines stral3enbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des
Radweges.

Westhofen - Dittelsheim-HeRloch

Land

2.490.000 €

S86

Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des
Radweges.

Westhofen - Abenheim

Land

850.000 €

594

Verbreitern des betrachteten Weges zu einem den ERA-Regelmallen
entsprechenden Geh- und Radweg.

Alzey - Dautenheim

Land

250.000 €

S$115

Neubau eines stral3enbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Ende des Radweges
(Ortseingang Dautenhiem).

Alzey - Alzey Dautenheim

Land

komplex

S121

Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des
Radweges.

Morstadt - Florsheim-Dalsheim

Land

350.000 €

S128

Neubau eines stral3enbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des
Radweges.

Gau-Odernheim - Dorn Dirkheim

Land

1.700.000 €

Planungsbiro RV-K
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S129

Beschreibung

Neubau eines stral3enbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des
Radweges.

Verbindung

Alsheim - Dorn Diirkheim - Gau-
Odernheim

Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms - Anlage 11 - Baulast aller baulichen Streckenmaf3nahmen

Baulast

Land

Prioritat

5von 6

Kosten-

rahmen

2.260.000 €

S133

Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des
Radweges.

Eich - Gernsheimer Fahre

Land

2.970.000 €

$140

Neubau eines stral3enbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn (Wonsheim)
des Radweges.

Wendelsheim - Wonsheim

Land

1.350.000 €

S142

Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des
Radweges.

Dittelsheim-HeRloch -
Hillesheim/Dorn-Dirkheim

Land

1.600.000 €

S17

Neubau eines stral3enbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des
Radweges.

Erbes-Blidesheim - Offenheim

Landkreis

1.800.000 €

§29

Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges entlang der K13.
Einrichtung gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn des
Radweges. Einrichtung einer gesicherten Querungshilfe am Ende des
Radweges (Querung der B271).

Bermersheim - Albig

Landkreis

530.000 €

S31

Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des
Radweges.

Nack - Erbes-Budesheim

Landkreis

k.A.

8§35

Neubau eines stral3enbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des
Radweges.

Biebelnheim - Gabsheim

Landkreis

2.340.000 €

S43

Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des
Radweges.

Framersheim - Dittelsheim-
HeRloch

Landkreis

2.570.000 €

S44

Neubau eines stral3enbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des
Radweges.

Framersheim - Gau-Heppenheim

Landkreis

770.000 €

S49

Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des
Radweges.

Dautenheim - Eppelsheim

Landkreis

800.000 €

S78

Verbreitern des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-
Regelmalien entspricht.

Monsheim - Worms Pfeddersheim

Landkreis

180.000 €

Planungsbiro RV-K
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S117

Beschreibung

Neubau eines stral3enbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des
Radweges.

Verbindung

Eich - Ibersheim

Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms - Anlage 11 - Baulast aller baulichen Streckenmaf3nahmen

Baulast

Landkreis

6 von 6

Kosten-

rahmen

1.070.000 €

S118

Neubau einer Briicke / Unterflhrung im Zuge eines eigenstandig gefuhrten
Radweges parallel zur K 37.

Hohen-Siilzen - Monsheim

Landkreis

500.000 €

S119

Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
gesicherter baulicher querungshilfe am Knotenpunkt K 37 / Wormser Strale.

Hohen-Siilzen - Monsheim

Landkreis

260.000 €

S127

Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des
Radweges.

Molheim - Florsheim-Dalsheim

Landkreis

750.000 €

S$132

Neubau eines stral3enbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des
Radweges.

Morstadt - Pfeddersheim

Landkreis

610.000 €

S134

Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des
Radweges.

Hamm (am Rhein) - Gernsheimer
Fahre

Landkreis

1.660.000 €

S§135

Neubau eines stral3enbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung
gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des
Radweges.

Mettenheim - Eich

Landkreis

900.000 €

Planungsbiro RV-K
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- Musterldsungen fiir Radverbindungen oy T,

Werkshr und Wobnan MORILES WESSEN 130

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
innerorts

FuBBgangerfurt
Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,172 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m
Lucke)

Signalgeber

Roteinférbung

Radfahrstreifen
Kernfahrbahn
Gehweg
=2275m =1,8m =250m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2
Anwendungs- ¢ |n untergeordneten Knotenpunktzufahrten mit Idngeren Sperrzeiten zur Sicherung des
bereiche: linksabbiegenden bzw. geradeaus fahrenden Radverkehrs
Hinweise: ¢ Roteinfarbung der Aufstellflache optional (zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist

der farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen)

e Bei geringer Flachenverfugbarkeit ist die Zufihrung in den aufgeweiteten
Radaufstellstreifen iber einen Schutzstreifen moglich

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-19
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ML: 3.6 - Bordsteinkante absenken
MaBnahmentyp BOR

Situation:

Bordsteine ohne Absenkung oder Nullabsenkung senken den
Fahrkomfort und konnen im unglnstigen Fall

zum Sturz flihren. Fir Menschen, die auf einen Rollstuhl oder
Rollator angewiesen sind, stellt eine Bordsteinkante ein Hindernis
dar,

MaRnahme

Absenken des Bordsteins.

Angestrebte Wirkung:
@ Ziigiges Vorankommen fir Radfahrende

® Minimierung von Sturzrisiken und Hindernissen

-
Hlnwelse' Abbaldung I: Bordstesnakrenkung Fahrbahn - Radweg, Frankfert am Main

@ Bei Verkehrsmischflachen sollen unterschiedliche Bordhéhen sowie Bodenindikatoren fir die unterschiedlichen
Nutzergruppen angewendet werden (s. Abbildung 2).

® Fir Uberfuhrungen von Radwegen oder getrennten Geh- und Radwegen auf die Fahrbahn sollen Bord-steinkanten
mit Nullabsenkung gebaut werden (siehe Abbildung 3).

® \Weitere Informationen zur korrekten Anwendung von Bodenindikatoren im dffentlichen Raum
finden sich in der DIN 32984.

Quelle: DIN Morm 32984

4

= i

1Zem  gaprhahn

Fahrbahn

Abbildung 3: I.".Ihnrﬁ':hrung eines Radweges auf die Fahrbahn mittels Nullabsenkung

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020
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Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der Stral3e
Radverbindung / Raddirektverbindung: Neubau mit angeordneten
Sperrpfosten

Freizuhaltendes
Lichtraumprofil

> 10,00 m o

1,60 m 1,60 m
250m 7 7 /7
N
<=1,00m
N ' V7

1,1% 155m 7, s
0,05m 0,25 m 0,05 m /
0,20 m 0,10 m 0,50 m

e Im Bereich der Sperrpfosten muss der Weg von 2,50 m auf 3,20 m aufgeweitet werden. Die Lange der
Veziehung betragt mind. 10 m.

Musterblatt: VE-2 Stand: November 2020
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&
L Radverkehr-Konzept

ML: 3.5a - Kfz-Zufahrtssperren
MaBnahmentyp DPE - Zufahrtssperren optimieren

Situation:

Zufahrtssperren sind dann sinnvoll, wenn Geh- und Radwege

fur anliegenden oder durchfahrenden Kfz-Verkehr attraktiv sind,
land- oder forstwirtschaftlicher aber nicht dber das vertragliche MaB
hinaus behindert werden.

MaBnahme:

Verhinderung der Zufahrt von Kfz-Verkehr durch Poller oder Ein-
engung mit entsprechender Warnmarkierung.

Angestrebte Wirkung:
® Zufahrt Kfz-Verkehr verhindern

@ Verdeutlichung der ausschlieflichen Nutzung durch Rad- und Fuls-
verkehr

Hinweise:

® Sperrpfosten und Umlaufsperren bedlrfen einer Abbildung 1: Warnmarkierung eines Sperrpfostens
verkehrsbehdrdlichen Anordnung

® Markierung sollen taktil wahrnehmbar sein; Sperrpfosten sind auffallig zu farben und vollretroreflektierend
auszufihren

@ die verbleibende Wegbreite sollte fir jede nutzbare Seite min. 1,5 m betragen

@ Beim Einsatz von Pollern ist das Umfahren der Poller dber die angrenzenden Flachen mittels Hindernissen (Steine,
Baumstamme etc.) zu verhindern. Auch diese sollen durch reflektierenden Elementen gut sichtbar sein.

— —

Abbildung 2: Fahrbahnverengung mit Wambarken und Markierung Abbildung 3 Marklerung mit Sperrpfosten

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020
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ML: 3.5b - Umlaufsperren ersetzen / korrigieren
MaBnahmentyp DPE - Aufmerksamkeit an Gefahrensituation schaffen

Situation:

Umlaufsperren (Drangelgitter) sind auf Radwegen haufig dort anzutreffen, wo vorfahrtsberechtigte Strafen gequert
werden missen oder undbersichtliche Situationen und Gefahrenstellen bestehen,

In beiden Situationen ist das Ziel von Umlaufsperren, den Radverkehr abzubremsen.

Umiaufsperren stellen insbesondere fir Radfahrende mit Anhangern, Lastenrddern oder Gepacktaschen ein
erhebliches Hindernis dar. Fir unsichere Radfahrende besteht an zu eng gesetzten Umlaufsperren Sturzgefahr.
Umlaufsperren dirfen nur bei besonderer Gefahrenlage angeordnet werden. Der Einsatz ist auf den absolut
notwendigen Umfang zu begrenzen.

MaBnahme:

Umlaufsperren werden durch andere Elemente zur
Aufmerksamkeitssteigerung ersetzt. Dies kinnen Markierungen,
Beschilderungen oder taktile Elemente sein.

Angestrebte Wirkung:

@ Erhéhung des Fahrkomforts
e Vermeidung von Stdrzen

@ Barrierefreiheit fur alle Verkehrsteilnehmenden

e Umlaufsperren diirfen nur bel besonderer Gefahrenlage

3uf|;|ES|‘.E||t werden. Sie bedirfen einer Abbildung 1: Umiaufsparren mit zu geringer Durchgangsbreite,
& i Uberlappung der Gitter und ohne (reflektierende) Markierung
verkehrsbehordlichen Anordnung.

® Umlaufsperren sind auffallig und reflektierend zu markieren und in 2,50 Meter Abstand zueinander anzuordnen,

® Beim Einsatz von Umlaufsperren ist das Umfahren Uber die angrenzenden Flachen mittels Hindernissen (Steine,
Baumstamme etc.) zu verhindern. Diese mussen durch reflektierende Elemente gut sichtbar sein.

e Bei Querung von Bahnanlagen gelten die Bestimmungen der Deutschen Bahn (Durchgangsbreite 1,50m, keine
Uberlappung der Gitter, Notwendigkeit an Nebenbahnen stets priifen).

® Aufmerksamkeitsstreifen sollten baulich mittels Rippen- oder Noppenplatten angelegt werden.

@ \‘orfahrtszeichen kénnen erganzend grofflachig auf die Wegeoberflache markiert werden.

keine Uberlappung

o

n: 2,5 Meter

Abbildung 2: Empfohlene Anordnung von Umilaufsperren - Einsatz von Abbildung 3: Baulicher "Rattelstreifen” mit taktilen Elementen
Umlaufeperran nur bai besonderer Gefahrenlage {Rippenplatten) zur Aufmerksamkeitsstaigarung

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020



Beispielldsung
Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten

Knotenpunkt mit Vorfahrtregelung

Zeichen 205 StVO

dargestellt ist der Fall einer
Einmindung mit abknickender
Vorfahrt und Querungshilfe

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVOA

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2 und 4.3

Anwendungsbereiche: e Einmindung oder Knotenpunkt unterschiedlicher Auspragung mit Vorfahrtregelung durch
Verkehrszeichen
e innerorts (= 30km/h) bei Kfz-Verkehrsstarken von ca. 300 - 1.800 Kfz/h im Fahrbahnquerschnitt
in Abhangigkeit von der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten von ca.
7,00 - 10,00 m (ohne Parkstreifen) in Abhangigkeit von den Randbedingungen

Hinweise: e zur Reduzierung der Furtlange und potenzieller Gefahren ist zu prifen, ob ein Riickbau grofier

Einmindungen méglich ist

e hohe Geschwindigkeiten abbiegender Fahrzeuge sind durch méglichst enge Kurvenradien zu
verhindern

e nach Moglichkeit ist ein Nebeneinanderfahren von Lkw oder Bus und Radfahrer in der Einmindung
baulich zu verhindern

e die Linksabbiegespur in der Einmindung soll Gefahrdungen durch den toten Winkel reduzieren
helfen

¢ rote Einfarbung der Furt an konflikttrachtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und
Zu-/ Ausfahrten

e zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.2-2

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 4.3-2 : NEUE
Baden-Wiirttemberg Stand: November 2017 c # mﬂmr

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbtro VIA eG



Musterlosung
Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten

Links abbiegender Radverkehr - direkte Fuhrung

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.4, Bild 48 und 52

direktes Linksabbiegen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen
bei hoher Kfz-Verkehrsbelastung und hohem Anteil abbiegender Radfahrer

nicht mehr als zwei Fahrstreifenwechsel zum Einordnen

bei ausreichenden Platzverhaltnissen ist die Markierung von Radfahrstreifen zu bevorzugen
bei beengten Verhaltnissen sollen Schutzstreifen markiert werden

insbesondere bei zwei Geradeausfahrstreifen fir die Gegenrichtung sollen die Linksabbieger
gesichert gefiihrt werden

an grofRen und unubersichtlichen Knotenpunkten wird empfohlen zusatzlich auch eine
Fihrungsform fiir das indirekte Linksabbiegen anzubieten (siche Musterblatt 4.4-1)

rote Einfarbung des geradeaus fihrenden Radfahrstreifens

bei einem hohen Schwerverkehrsanteil (ab ca. 600 SV/Tag) sollte der links abbiegenden
Radverkehr mit Radfahrstreifen gesichert werden

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 4.4-4 3 NEUE
Baden-Wiirttemberg Stand: November 2017 tﬂ; mﬂmr

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Planungsbtro VIA eG
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Planungsbiiro

Musterlosung: Ausfahrt / Einmiindung sichern - 01

Situation:

Innerdrtliche Zweirichtungsfiihrungen des Radverkehrs sind vor
allem an stark frequentierten Ausfahren wie Tankstellen oder
Lebensmittelmarkten unfallauffallig, da der Kfz-Verkehr nicht mit
von rechts kommenden Radfahrenden rechnet. Oftmals ist zudem
die Beschilderung fir den Kfz-Verkehr unvollstandig und damit die
Schuldfrage im Falle eines Unfalls unklar.

MaBnahme:

Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und Radwegen im
Zweirichtungsverkehr sollen im Bereich von Einmindungen und
stark frequentierten Grundstiickszufahrten rot eingefarbte
Radverkehrsfurten markiert werden. Zur Verdeutlichung, dass
Radfahrende aus beiden Richtungen kommen, werden
Radpiktogramme mit Doppelpfeil angebracht. Der Kfz-Verkehr wird
mit StVO-Zeichen 205 "Vorfahrt gewahren" und dem Zusatzzeichen
1000-32 "Radverkehr kreuzt von links und rechts" beschildert. Um  Rot eingefarbter Zweirichtungsradweg
die Aufmerksamkeit noch starker zu erhéhen und die gefahrenen

Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs zu verringern ist eine

Aufpflasterung hilfreich. Die Markierung der Furt gilt auch fir den

Radverkehr freigegebene Gehwege.

Angestrebte Wirkung:
@ Erhéhung der Verkehrssicherheit
@ Verdeutlichung der Vorfahrssituation

@ Erhoéhung der Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmer an einer méglichen Gefahrenstelle

Hinweise:

Zweirichtungsradwege sollen innerorts vermieden werden. Es ist grundsatzlich zu prifen, ob es eine Alternative zum
Zweirichtungsradweg gibt. Bei vertraglichen Kfz-Starken ist eine Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn in
Betracht zu ziehen (siehe FGSV ERA 2010). Bei besonders stark frequentierten Ein- und Ausfahrten wird zusatzlich zur
Markierung und Beschilderung eine Aufpflasterung empfohlen.

Fuhrung von Radfahrenden an einer gefahrlichen Ein- bzw. Ausfahrt maBstabslos
bei Zweirichtungsradweg

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2021
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Strallenbegleitende Flihrung auf baulichen Radwegen im
Einrichtungsverkehr (getrennter Geh-/Radweg)
innerorts

=>20,75m2,00m =0,50 ,00m=0,30m
2
=

m =
5[50 nx jﬁ" 42 ,50 m

Gehweg

Mindestbreite 1,60 m

Zeichen 241 StVO

Zeichen 205 StVO

Nebenstrafien)

Zeichen 306 StVO

taktiler Trennstreifen

Sicherheitstrennstreifen

Fahrbahn

Grundstickseinfahrten

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4

Anwendungsbereiche: e Radverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege

Radverbindung - Regelbreite: 2,00 m,

Radverkehrsfurt mit Roteinféarbung an
untergeordneten Einmindungen (z.B.

Breitstrichmarkierung unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m Licke)

Radwegiberfahrt an hoch belasteten

Hinweise: e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder

mit rutschfestem Granulat zu versetzen

¢ Die Male der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e Zum ruhenden Verkehr ist ein Sicherheitsstreifen von 0,75 m (Langsparken) bzw.

1,10 m (Schragparken) anzulegen

e An EinmiUndungen werden die Radwege vor den Eckausrundungen auf das Niveau
der Fahrbahn geflihrt. Dies erleichtert die Gestaltung barrierefreier Querungsstellen
¢ Bei haufigen Begegnungsfallen zwischen LKW muss die Fahrbahnbreite > 5,50 m

betragen

Stand: November 2020

Musterblatt: RV-6
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StralRenbegleitende Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Zweirichtungsverkehr (gemeinsamer Geh-/Radweg)
aulerorts (entspricht QH-9)

Die schematische Musterlésung zeigt den Grundsatz,
dass der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter Straf3en
ebenfalls mit Vorrang gefGhrt wird. Bei der konkreten
Ausgestaltung sind die Leistungsféhigkeit und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im Rahmen der
Planung nachzuweisen. Ist eine Bevorrechtigung des
Radverkehrs nicht méglich, sind Alternativen wie
Signalisierung oder planfreie Querungen zu prifen.
Weitere Hinweise unter www.schneller-radfahren.de

> Rubrik Musterlésungen

Radverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg

Lange der Verziehung:
ca. 20,00 m

Sicherheitstrennstreifen

Zeichen 306 StVO

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmindungen
(z.B. NebenstrafBen)

Abstand zur Fahrbahn
ca. 4,00 -5,00 m

L

&

\

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lénge, 1,00 m Licke)

Randmarkierung

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
Richtlinien fir die Anlage von Landstralten (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.

Anwendungsbereiche: e Aulerorts im Zuge bevorrechtigter Stralen
Hinweise: e Die Fahrbahnanhebung ist optional
Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder

mit rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die Mal3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-7
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ML: Asphaltieren von Wegen (OAA)
Situation:

Forst- und landwirtschaftliche Wege und Wege in
Grinanlagen sind haufig nicht asphaltiert. Solche in der
Regel wassergebundene, teilweise auch unbefestigte
Wege verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt
insbesondere auf Geféllestrecken oder in Kurven die
Sturzgefahr.

Wahrend oder nach Niederschlag fiihren
wassergebundene Wege zu erhéhtem VerschleiB am
Fahrrad und zu Verschmutzung der Kleidung.

Zusatzlich ist das Raumen und Reinigen der Wege nicht
maoglich. Ein ganzjahriges Befahren der Wege und eine
nachhaltige Entlastung anderer Verkehrstrager (Kfz-
Verkehr, OPNV) ist mit klassischen wassergebundenen
Wegedecken nicht erreichbar.

Abb. 1: Negativbeispiel: Verdichtete wassergebundene Decke mit Pfiitzenbildung
und schlechter Wasserdurchlassigkeit

MaBnahme: Angestrebte Wirkung:

Der betrachtete Weg sollen asphaltiert oder mittels
alternativer Ausbaumadéglichkeiten (bspw. Basaltstein/
Spezialsande - siehe Hinweise und Abbildung 2)
ausgebaut werden.

Erhdéhung des Fahrkomforts

Vermeidung von Stilirzen

Reduzierung Verschlei3 und Verschmutzung
Ganzjahrige Nutzbarkeit

Erhalt des Wasserhaushaltes

Hinweis:

Durch den Einsatz herkdmmlicher Asphaltdeckschichten bei Radwegen werden im Vergleich zum natirlichen
Wasserhaushalt keine Negativveranderungen festgestellt. Dies belegt unter anderem eine Studie des Landes
Mecklenburg-Vorpommern?.

Durch eine helle Einfarbung der Asphaltdeckschicht kann auch die unter anderem durch Abstrahlung von Hitze
entstehende Barrierewirkung fir Kleinstlebewesen vermieden werden.

Beim Asphaltieren von Wirtschaftswegen ist mit zunehmender Breite und Nutzung durch schwere land- oder
forstwirtschaftliche Fahrzeuge mit einer starkeren Versiegelung zu rechnen. Hier kdnnen alternative Deckschichten
eingesetzt werden. Bewahrt haben sich beispielsweise wasserdurchlassige Deckschichten aus einem Gemisch von
Basaltstein und Spezialsanden.

Abb. 2-3: Alternative asphaltéhnliche Oberflachen aus Basaltstein und Spezialsanden (Quelle: BioSi Balastan®, Schweizer ideen-Werkstatt) / Abb. 4: Heller Split-Mastix-Asphalt

1 Uberpriifung der Vergleichbarkeit von bodenmechanischen Eigenschaften natiirlicher Béden mit Radwegekonstruktion in naturnahen Bereichen, Ministerium fiir Verkehr, Bau
und Landesentwicklung Mecklenburg-Vorpommern, Schwerin, 2009

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2021



Musterlosung: OAU_01

||__.RV- Musterlosungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

Wassergebundene Wegedecken Forstwege

Situation:

Das Radverkehrsnetz verlauft oftmals iber wassergebundene
Forstwege, die teilweise Uber eine grobe Schotterdecke verfiigen.
Wassergebundene Oberfldchen verschlechtern die Fahreigen-
schaften; durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr,
insbesondere nach Regen oder im Winter. Erhéhter VerschleiB am
Fahrrad. Verschmutzung der Kleidung.

Angestrebte Wirkung:

Mdglichst kostengunstige Lésung durch fahrradgerechten Ausbau
schon vorhandener Schotterwege. Erhalt des Landschaftsbildes
und der 6kologischen Anfordungen hinsichtlich Boden- und
Gewadsserschutz. Verbesserung der Verkehrssicherheit und des
Fahrkomforts durch feinkdrnige, ebene und geschlossene
Deckschicht.

Abbildung: Beispiel gut befahrbare wassergebundene Decke

Hinweise:
@ Nutzungs des schon vorhandenen Unterbaus mdglich (fachliche Beurteilung notwendig).

@ Anlegen eines aufgewdlbten Wegebauprofils (Uhrglasprofil) aus entwasserungstechnischen Griinden. Bei Steigungen
Uber 6 % ist Bauweise mit gebundener Decke von Vorteil.

@ Fiir Radwege wird generell eine asphaltierte Oberflache empfohlen (u.a. ganzjahrig befahrbar; weniger Abrieb- und
VerschleiBwiderstand). Wassergebundene Decken kommen nur fiir Freizeitwege, Griinanalagen oder Wege, die
hauptsachlich dem FuBverkehr dienen, in Betracht.

Quelle: RLW Teil 1 (2016); M ELW (2009); ERA (2010).

Tate
Regelquerschnitt Schotterwegebau 4,5 m Breite veloBois”
uro
Aufbau wassergebundener Weg nach Walzen und Verdichten s
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350
Schottertragschicht V32
400 +
Spitzgraben Schottertragschicht 0/56 Sptzgraben
! 0,75 1 4,50 ' 075 |
Baufeld / Arbedtsraum
+ 6.00
62 10 cm Oberhont ).28
025 025 )
5,02 wind, 4% 0,00 ming. 4% 4025 1 025,
et
’.“'"'vh-\ [N L s bato ey Gesdrrie
I atetrerins "\\ @ ~ :;' /'.)--...- o
Jedanrow - A Lamiater
N L e Bm.Lv:namm SrthlnmagscmrJﬂ r)dm neuer Unterba > // e =
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MIRV-K Musterlésungen Radverkehr

Planungsbiiro

Radverkehrsfiihrung an innerdrtlichen HauptverkehrsstraBen mittels einer
Piktogrammkette

Situation:

Mit der Novellierung der StV0 1997 wurde die allgemeine
Benutzungspflicht von Radwegen aufgehoben. Um die
Wahifreineit flir den Radverkehr sowie das Nutzungsrecht der
Fahrbahn fir den Kfz-Verkehr zu verdeutlichen, kénnen
Piktogrammketten eingesetzt werden, sofern die Situation
Radverkehrsanlagen erfordert, der verfiigbare StraBenraum eine
regelkonforme Umsetzung jedoch nicht zuldsst. Sie kommen
insbesondere zur SchlieBung von Metzllicken in Frage oder auf
Abschnitten, wo der Kfz-Verkehr nicht mit Radfahrenden rechnet.

Angestrebte Wirkung:

e Verdeutlichung des Nutzungsrechts der Fahrbahn fiir Piktagrammikette mit Winkelpficlen in Frankfurt Hochst,
den Radverkehr

® SchlieBung von Netzllcken ohne Radverkehrsanlagen
auf Verbindungen mit besonderer MNetzrelevanz

@ Reduzierung der (illegalen) Seitenraumnutzung und
Verhinderung von Konflikten zwischn zu FuB Gehenden
und Radfahrenden

Hinweise:
Fahrradpiktogrammkette am jeweils rechten Fahrbahnrand mit einem Piktogrammabstand von etwa 20 m und in
ausreichendem Abstand zum Bord (im Falle von Parkstanden in ausreichendem Abstand zum ruhenden Verkehr)
markieren,

Quelle: Radfahren bei beengten Verhaltnissen - Wirkung von Piktogrammketten und Hinweisschildern auf Fahrverhalten und
Verkehrssicherheit - Bergische Universitdt Wuppertal / Technische Universitat Dresden - Juni 2021

«& «g

& &N

Fidhrung von Radfahrendsn aul der Fahrbahn mittsls giner Plktogrammiestte. malistabslos
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Musterlédsung

Uberquerung auBerorts
Geteilte Querungshilfe bei Radverkehrsfiihrung im Zuge

land- und forstwirtschaftlicher Wege sowie AnliegerstraBen

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO

Fahrstreifenbreite:
3,25-4,00m

Breite Querungshilfe:
2,50 m (Mindestmalfd)

Markierung S 1,5/1,5

Markierung B 1,5/1,5

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Zeichen 306 StVO

Zeichen 205 StVO

Wirtschaftsweg/landliche
ErschlieBungsstralie im
Verlauf einer Fahrradroute

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2
Sonderlésungen zur Anwendung bei Ab- und Einbiegevorgéngen landw. Fahrzeuge

Querung stark befahrener StralRen (> 5000 Kfz/Tag) durch Fahrradrouten im Zuge land- und
forstwirtschaftlicher Wege oder schwach belasteter StralRen

die Lange der Querungshilfe ist auf die Schleppkurven der abbiegenden landwirtschaftlichen
Fahrzeuge abzustimmen
in beengten Verhéltnissen kénnen die Inselkopfe Uberfahrbar ausgefihrt werden

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.4-3 _ | NEUE |
Baden-Wurttemberg Stand: November 2017 : - WMUBWHHAT

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Planungsbiro VIA eG



Foak—

= v e Musterlosungen fur Radverbindungen = biowiimis

Verschiedene Ausfiihrungen der Mittelinsel
innerorts und aulRerorts

Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

Tastbord

Getrennte
Querungshilfe

(Regelfall innerorts)

Kompakte Querungshilfe
(Regelfall auf3erorts)

Abgeschragte Querungshilfe
fur Radfahrende

(Querungsbedarf nur durch
Radfahrende)

Querungshilfe fur zu Ful®
Gehende mit vorgelagerter
Aufstellflache fir den
linksabbiegenden Radverkehr

keitsfeld (Rillen)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 4.3
RASt 06, Kapitel 6.1.8.2
RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.4.10

Anwendungs- e Leitfaden Unbehinderte Mobilitat der Hessischen Straflen- und Verkehrsverwaltung
bereiche: Querung einer Ubergeordneten Stralie.
Hinweise: o Bei der Gestaltung der Mittelinseln ist darauf zu achten, dass keine Sichthindernisse
entstehen.
e Fir den Kfz-Verkehr ist im Zuge von Mittelinseln ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung
zu prufen.

e Aulerorts muss vor der Mittelinsel eine Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusatzliche Anordnung innerorts - aber auf3erhalb von
Tempo-30-Zonen - wird empfohlen.

o Mittelinseln missen fir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

e Bei Hauptverkehrsstralien muss die Durchfahrtbreite fiir die Fahrbahn des Kfz-
Verkehrs aus betrieblichen Griinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfihrung und 3,75
m bei beidseitiger Bordfiihrung betragen. Dieses Malf} kann reduziert werden, wenn
keine betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Stand: November 2020 Musterblatt: QH-1



HESEEM Foak—
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v e Musterlosungen fur Radverbindungen = biowiimis

Querung einer Ubergeordneten Stral3e im Zuge einer ErschlieBungsstralle
aullerorts

Zeichen 306 StVO Zeichen 260 StVO ggf. mit{

Zeichen 205 StVO Zusatzeichen1026-36 Zeichen 138 StVO (150 m -
- — 200 m vor Querungsstelle)

|

Y

Radverbindung im Verlauf einer landlichen

Zeichen 222-20 SIVO ErschlieBungsstrafie

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel

9.4.2
Anwgndlfngs- e Querungshilfe in Verbindung mit kurzem Linksabbiegefahrstreifen bei geringem
bereiche: _

Abbiegeverkehr.

e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen

e FUr den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h geprift
Hinweise: werden.

e Die Verkehrsinsel am Beginn des Linksabbiegefahrstreifens kann Uberfahrbar
ausgefiihrt werden.

e Im Falle einer angeordneten Benutzungspflicht ist der gemeinsame Geh-/Radweg
mit Zeichen 240 StVO zu versehen.

o Wird auf dem begleitenden Weg der landwirtschaftliche Verkehr freigegeben, ist
ein Nachweis der Schleppkurven fir landwirtschaftliche Fahrzeuge erforderlich.
Die genaue Position des Inselkopfes ist von der erforderlichen Schleppkurve
abhangig.

e Die Durchfahrtbreite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Griunden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und mind. 3,75 m bei
beidseitiger Bordfiihrung betragen. Dieses Mal3 kann reduziert werden, wenn
keine betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: QH-8 Stand: November 2020
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BF s Musterlosungen fur Radverbindungen et TS

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)
aulderorts (entspricht QH-6)

=250m
Fa &
) Radverbindung als
Niveaugleicher Ubergang gemeinsamer Geh-/Radweg
und Aufmerksamkeitsfeld Randmarkierung
(Rillen)

Zeichen 205 StVO Zeichen 240 StVO

Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 StVO

— -

Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222 StVO

Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

niveaugleicher
Ubergang

Sicherheitstrennstreifen

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 2.2.5, Kapitel 9.4.2, Kapitel 10; RASt (Ausgabe 2006),
Anwendungs- Kapitel 6.1.8.2

bereiche: e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen / bis max. 15.000 Kfz/Tag

Hinweise: e Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepruft

werden.

e Aus beiden Naherungsrichtungen sind gute Sichtbeziehungen erforderlich und bei der
Planung nachzuweisen.

e Mittelinseln muissen fiir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, gdf. ist
eine ortsfeste Beleuchtung zu prifen.

e Fur die verkehrsrechtliche Beschilderung der Querungsstelle sind die Empfehlungen
gemal QH-2 zu bertiicksichtigen. Das Sichtfeld ist sicherzustellen.

e Die Durchfahrtbreite fiir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen Griinden
mind. 3,50 m bei einseitiger Bordflihrung und mind. 3,75 m bei beidseitiger Bordflihrung
betragen. Dieses Maf} kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange, z.B. des
Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: RV-14 Stand: November 2020



Lk
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Umfeld und Annaherungssituation einer Querungsstelle

aullerorts
©

200 m

Zeichen 282 StVO

Zeichen 306 StVO

Zeichen 205 StVO

———— Zeichen 240 StVO
(alternativ: Zeichen 260 StVO)

freizuhaltendes Sichtfeld

Zeichen 274-70 StVO

Zeichen 138 StVO

Zeichen 276 StVO (beidseitig)

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2
e RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.4.10 und 6.6
Anw,andlfngs- e Bei Querungen abseits von Verkehrsknotenpunkten
bereiche: siehe Abschnitt Einsatzgrenzen
Hinweise: e Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepriift

werden.

e Der Einsatz von Umlaufsperren ist im Regelfall nicht zuldssig, eine Nachristung erfolgt
ggf. bei Unfallhdufung. Vorrangig ist die Musterlésung QH-3 einzusetzen.

e Aus beiden Annaherungsrichtungen sind gute Sichterverhaltnisse erforderlich und bei
der Planung nachzuweisen (siehe RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.6).

o Die Querungsstelle muss Tag und Nacht fir den Kraftfahrzeugverkehr gut erkennbar
sein. Die Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

e Die erforderliche Schenkellange L des Anfahrtssichtfeldes betragt bei einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h 110m, bei 100 km/h 200m.

Musterblatt: QH-2 Stand: November 2020
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vt e Musterlosungen fur Radverbindungen =R

Querung einer ubergeordneten Stralle im Zuge einer ErschlielBungsstralle
aul3erorts

Zeichen 306 StVO Zeichen 260 StVO ggf. mit .
Zeichen 205 StVO Zusatzeichen1026-36 Zeichen 138 StVO (150 m -
i ———— 200 m vor Querungsstelle)

|

=1,75m

S

S

Radverbindung im Verlauf einer léndlichen
ErschlieBungsstrafie

Zeichen 222-20 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel

9.4.2
ﬁnwgndtfngs- e Querungshilfe in Verbindung mit kurzem Linksabbiegefahrstreifen bei geringem
ereiche: .
Abbiegeverkehr.

e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen

e Fur den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepruft
Hinweise: werden.

o Die Verkehrsinsel am Beginn des Linksabbiegefahrstreifens kann tberfahrbar
ausgefihrt werden.

e |Im Falle einer angeordneten Benutzungspflicht ist der gemeinsame Geh-/Radweg
mit Zeichen 240 StVO zu versehen.

e Wird auf dem begleitenden Weg der landwirtschaftliche Verkehr freigegeben, ist
ein Nachweis der Schleppkurven fir landwirtschaftliche Fahrzeuge erforderlich.
Die genaue Position des Inselkopfes ist von der erforderlichen Schleppkurve
abhangig.

e Die Durchfahrtbreite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Griinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und mind. 3,75 m bei
beidseitiger Bordfiihrung betragen. Dieses Mal} kann reduziert werden, wenn
keine betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: QH-8 Stand: November 2020




JESEEN £
e Y o p—

TE s v Musterlésungen fir Radverbindungen — MoBILITAT

yurkrby und Wabean

Unterflhrung
innerorts/aulerorts
o ]
Radverbindung
4,00m i Gehweg
f‘ /— Abstand zur Tunnelwand
0,50 m >300m  =200m
= 0,30 m
6,00 m
- F.N
‘1 Radverbindung als gemeinsamer
4,00 m Geh-/Radweg
als Engstellenldsung
/ Abstand zur Tunnelwand
0,50 m/_ 4,00 m
5,00 m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und Uberfiihrungen

Anwendungsbereiche:e Querung bei Eisenbahnstrecken, stark befahrenen Straken, Gewéssern und
Gelandeeinschnitten

Hinweise: e Bei Unterfiihrungen mit sehr hohem Fuflgéngeraufkommen ist die Bemessungsbreite fir
den FulRgangerverkehr nach EFA anzusetzen zzgl. mind. 2,50 m fiir den Radverkehr bei
gemeinsamen Geh-/Radweg-Nutzung aufgrund einer Engstelle. Bei getrennter Geh- und
Radwegeflhrung ist bei Unterflihrungen mit sehr hohem FuRgangeraufkommen eine
Bemessungsbreite fur den Fuligéngerverkehr nach EFA anzusetzen zzgl. mind. 3,00 m
fir den Radverkehr.

e Die lichte Hohe des Tunnelbauwerks sollte 4,00 m betragen, damit die Durchfahrt von
Unterhaltungs-, Winterdienst- und Notfallfahrzeugen gewahrleistet ist

e Wenn die Unterfiihrung nicht von Rettungs- und Betriebsfahrzeugen genutzt werden
muss, kann die lichte Bauwerkshohe ggf. auf 3,00 m verringert werden. Die Mindesthéhe
betragt 2,50 m
Fir die Rampen ist eine Langsneigung von 3 - 4 % anzustreben
Die Langsneigung der Rampen darf 6 % nicht Ubersteigen

e Beleuchtungsstarke: 3 - 7 Ix

¢ Die Richtzeichnungen fir Ingenieurbauwerke sind zu beachten

Musterblatt: RV-12 Stand: November 2020



LRV-K Musterlosungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

ML: 1.7.2 - Uberfihrungsformen Radweg-Fahrbahn - Querung am Radwegende
ohne Mittelinsel

Situation:

Zweirichtungsradwege erfodern am Anfang und Ende eine Méglichkeit zur sicheren Querung der Fahrbahn. Die
Umsetzung der Querungsfliihrung richtet sich nach den értlich Gegebenheiten, welche sich meist durch das
Verkehrsaufkommen (Kfz und FulRganger/ Radfahrer) sowie die Fahrbahnbreite ergeben.

Angestrebte Wirkung:

@ sicheres Queren der Fahrbahn

@ sicherer Ubergang der Fihrungsform (z.B. vom Radweg auf die
Fahrbahn)

® Geschwindigkeit des Kfz-Verkehr senken

Hinweise:
@ bis zu einer Belastungs von ca. 5000 Kfz/Tag anwendbar

@ Anordnung einer Benutzungspflicht des Radweges ist nur bei besonderer Gefahrenlage zu geben; sofern keine
Radweg-Benutzungspflicht angeordnet ist, sollte durch Zeichen 1022-10 ("Fahrrad frei"), ohne Zeichen 239
(FUBgangerweg), aulRerorts die Schrittgeschwindigkeit aufgehoben werden

@ Einengung der Fahrbahn (z.B. Gber Markierung) empfehlenswert; die Verschwenkung darf nicht abrupt erfolgen;
das Verhatltnis: Versatz/Verziehungslange darf max. 1m/10m betragen

e ortsabhangig zu prifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) und/oder Uberholverbot fiir den
Kfz-Verkehr und/oder Geschwindigkeitsbeschrankung flir den Kfz-Verkehr, gesichert werden soll

Quelle: ERA (2010), Kapitel 9.5; RASt (2006), Kapitel 6.2.2.1

- ——& ]
5 £
® < 5,50m o
3 a
@ 3
I%: ©
Querung am Radwegende ohne Mittelinsel maRstabslos

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020



Musterlosung
FUhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstral3en

Sonderform fur Radwegende (1)

Ubergang per Einfadelungsstreifen

20,00 - 30,00 m
Beispiel- t Beispiel-
bemafliung bemafung

Fahrstreifen
3,25m

Fahrstreifen
3,25 m
0,75m A
(0,50 m) ¥

Radweg |

Gehweg

x Schmalstrichmarkierung

unterbrochen (0,12 m Breite,
1,00 m Lénge, 1,00 m Liicke)

Regelungen: e nicht in Regelwerk enthalten
Sonderlésung zur Anwendung unter spezifischen ortlichen Gegebenheiten

Anwendungsbereiche: ¢ Uberfiihrung eines Richtungsradweges in Fahrbahnfihrung oder in einen Schutzstreifen
zur Verdeutlichung und Akzeptanz der Radverkehrsfiihrung

Hinweise: o der Radverkehr ist deutlich vor der Flihrung auf Fahrbahnniveau (10,00 m bis 20,00 m) ohne
Sichtverdeckungen parallel zum Kraftfahrzeugverkehr zu fiihren
Rampenneigung 4% bis 6%
ein Radweganfang oder -ende ist auch erforderlich, wenn sich die Benutzungspflicht im Verlauf
baulich angelegter Radwege andert

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 3.4-3 NEUE
Baden-Wiirttemberg Stand: November 2017 mﬂm;

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbtro VIA eG




Musterlosung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt

Auflosung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel

Zeichen 237 StVvO, *
Zeichen 1000-31 StVO

oder

Zeichen 241 StvO, *
Zeichen 1000-31 StVO

oder

Zeichen 240 StVO, = haufigste Anwendung
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 240 StVO,
Zeichen 1012-31 StVO Zeichen 205 StVO Zeichen 138-10 StVO

[
T
~

T
Y

* Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefiihrung erforderlich

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstraen (RAL), Ausgabe 2012

auRerorts im Zuge der Sicherung von benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im Ubergang
von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb

am Ubergang von aulerorts zu innerorts

bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

Anwendungsbereiche:

Hinweise: ¢ die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage

besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterlésung 9.5-2
bauliche Ausfliihrung
Einengung auch Uber Markierung denkbar

e esist zu prifen, ob auch von auBerorts kommend der Ubergang mit Zeichen 138-10 StVO
(Radfahrer) /A’; und/oder ein Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob
die zuldssige Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

e Zugunsten einer hohen Akzeptanz und Sicherheit darf die Verschwenkung nicht abrupt erfolgen;
das Verhaltnis Versatz : Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen

Y Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.5-1 NEUE
F‘I‘ Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 mﬂm;

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbtro VIA eG




Musterlosung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel

Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungsgﬂichta =

Zeichen 205 StVO

ggf. Zeichen 1000-31 StVO Zeichen 205 StVO
Zeichen 240 StVO Zeichen 240 StVO,
auch andere Radverkehrs- Zeichen 1012-31 StVO

fuhrungen moglich (siehe 9.5-1)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstraen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ auBerorts im Zuge der Sicherung von benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im Ubergang
von Richtungsbetrieb zu Zweirichtungsbetrieb
am Ubergang von innerorts zu auRerorts
bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

Hinweise: o die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage

besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-8
Ausfiihrung als Markierungslésung

e Einengung auch Uber bauliche Ausfiihrung denkbar A

e esist zu priifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) und/oder ein
Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob die zuléssige
Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

Ministerium fr Verkehr Musterblatt: 9.5-7 ; NEUE
Baden-Wiirttemberg Stand: November 2017 e mﬂm;

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbtro VIA eG



Musterlosung
Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten

Auflosung Zweirichtungsradweg vor Kreisverkehr
Querungsbedarf am Radwegende

Zeichen 240 StVO

(nur bei Benutzungspflicht; auch
andere Radverkehrsfuhrungen
maoglich, siehe 9.5-1)

ggf. Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 310 StVO
Zeichen 205 StvO
Zeichen 215 StVO

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5 und 9.5

Auflésung eines Zweirichtungsradweges am Ortsrand vor Kreisverkehr
Lage des Kreisverkehrs innerorts
Fihrung des Radverkehrs Uber die Kreisfahrbahn

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e als Richtwert fur die Fihrung des Radverkehrs im Kreisverkehr werden < 15.000
Kfz/24 h angegeben
e bei hoherer Kfz-Belastung sollte eine Fiihrung Uber die Nebenanlagen geprift werden
(siehe Musterblatt 4.5-2)
e fahrdynamische Gestaltung: eine mdglichst breite Insel6ffnung erhéhen die Akzeptanz
durch den Radverkehr

Ministerium fiir Verkehr Musterblatt: 4.5-6 NEUE
Baden-Wdrttemberg Stand: November 2017 fmﬂﬂmﬂri%fgfmr
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Musterlosung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel

Zeichen 205 StVO Wartelinie fiir den
Radverkehr

Zeichen 240 StVO T Zeichen 240 StVO*
Zeichen 1012-31 StVO -l Zeichen 1000-31 StVO

—
P ‘_

%

Zeichen 138-10 StVO —@

* Es ist auch eine Beschilderung mit Zeichen 237 StVO (¢

N 4

Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefihrung erforderlich.

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 sowie Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstralen (RAL), Ausgabe 2012

am Ubergang von auBerorts in die Ortsdurchfahrt zur Sicherung von benutzungspflichtigen Rad-
und Gehwegen beim Wechsel von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb

e ab einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag; auch darunter, wenn die rdumlichen Verhaltnisse es
zulassen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: ¢ die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage

besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-4
damit Mittelinseln geschwindigkeitsdampfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m

e mit ausreichendem Abstand zwischen den Inselképfen auch in Kombination mit einem mittig
einmindenden Weg mdglich

o fahrdynamische Gestaltung sowie eine moglichst breite Insel6ffnung erhéhen die Akzeptanz
durch den Radverkehr

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.5-3 NEUE
Baden-Wdrttemberg Stand: November 2017 ﬁ‘ fw?mﬂm,mfmr
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Musterlosung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt

Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel

Zeichen 1000-31 StVO Wartelinie fiir den
Radverkehr

Zeichen 138-10 StVO

g‘ — -~/
w0

Zeichen 1022-10 StVO

~
~

N
L 8 8 8 8 B B § § § § |

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 sowie Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstralen (RAL), Ausgabe 2012

am Ubergang von auRerorts in die Ortsdurchfahrt zur Sicherung von nicht benutzungspflichtigen
Rad- und Gehwegen beim Wechsel von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb

e ab einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag; auch darunter, wenn die rdumlichen Verhaltnisse es
zulassen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: o mit Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-3

damit Mittelinseln geschwindigkeitsddmpfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m

e mit ausreichendem Abstand zwischen den Inselkdpfen auch in Kombination mit einem mittig
einmundenden Weg méglich

o fahrdynamische Gestaltung sowie eine mdglichst breite Insel6ffnung erhdhen die Akzeptanz durch
den Radverkehr

e durch Zeichen 1022-10 @ ohne Kombination mit Zeichen 239 @ ist keine
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben

e die Anordnung von Zeichen 1022-10 ohne Zeichen 239 ist innerorts und auf3erorts moglich

Ministerium fiir Verkehr Musterblatt: 9.5-4 NEUE
Baden-Wdrttemberg Stand: November 2017 [« EHENBWIUTAT

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiro VIA eG



Musterlosung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel

— — o — v

2,00 m

----z-:-g--'. (1’50m)

Zeichen 240 StVO

Zeichen 240 StVO .
Zeichen 1012-31 StV
auch andere Radverkehrs- 33; eSS0

fihrungen méglich (siehe 9.5-1) Zeichen 239 StVO

ggf. Zeichen 1000-31 StVO und Zeichen 1022-10 StVO
(bei Wahlfreiheit)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 und Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von LandstraRen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ im Ortseingangsbereich beim Ubergang zwischen der Fahrbahn (innerorts) und einseitigem
benutzungspflichtigem Zweirichtungsradweg (aufRerorts) bei hohen Kfz-Verkehrsstarken
(ab ca. 5.000 Kfz/Tag) und mangelndem Platzangebot

Hinweise: ¢ die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-12
die Aufstellflache ermdglicht ein Queren in zwei Etappen, die Breite der Fahrspur im
Querungsbereich ist méglichst gering zu wahlen, um dort ein kritisches Uberholen des
Radverkehrs zu verhindern

e bei ausreichendem Platzangebot ist die Anlage von zwei Mittelinseln mit mittigem

Abbiegestreifen (> 10,00 m) vorzusehen
auch als Losung zum direkten Linksabbiegen an Knotenpunkten geeignet
Roteinfarbung optional

Ministerium fiir Verkehr Musterblatt: 9.5-11 NEUE
Baden-Wurttemberg Stand: November 2017 ﬁ‘ fw?mﬂﬂfm'f

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiro VIA eG



RV-K Musterlosungen Radverkehr

Planungebidra

ML: VDS_01 - Sackgasse als durchlassig kennzeichnen

Situation:

Verkehrszeichen sind haufig auf den Kfz-
Verkehr ausgerichtet und werden in Folge
dessen von Radfahrenden und zu FuB
Gehenden nicht oder nur bedingt beachtet.

MaBnahme:

Bei Sackgassen besteht die Maglichkeit,
diese fiir FuB- und Radverkehr als
"durchldssig" zu kennzeichnen.
Durchlassig bedeutet in diesem
Zusammenhang, dass Radfahrende und /
oder zu FuB Gehende im Gegensatz zum
Kfz-Verkehr die Sackgasse passieren
kinnen.

Durchlassige Sackgasse In Frankfurt am Main

Angestrebte Wirkung:
@ Kennzeichung der Durchldssigkeit von Sackgassen flr Rad- und FuBverkehr

@ Generelle Verlasslichkeit von Verkehrszeichen fir alle Verkehrsteilnehmenden und dadurch Erreichung einer
héheren Regel-Akzeptanz durch Radfahrende

Hinweise:
Ubliche Mangel an durchlédssigen Sackgassen sind fehlende Bordsteinabsenkungen oder Gefahren und Hindernisse

durch ordnungswidrig abgestellte aber geduldete Pkw. Dies ist im Zuge der Kennzeichnung durchlassiger Sackgassen
Zu prifen.

R o)

VEIST-50 VZ357-51 VZ357-52

Planungsbiro RV-K www.rv-k.de Stand 2020



IMRV-K Musterlosungen Radverkehr

Planungabiiro

ML: 3.4 - Verbot fiir Fahrzeuge aller Art

MaBnahmentyp VVS

Situation:

Verkehrszeichen sind haufig auf den Kfz-
Verkehr ausgerichtet und werden in Folge
dessen von Radfahrenden und zu Ful
Gehenden nicht oder nur bedingt beachtet.
Um dem entgegenzuwirken, ist es wichtig,
Verkehrszeichen auch an die Belange des
Rad- und FuBverkehrs anzupassen.

Bei dem Verkehrszeichen VZ 250 - Verbot
filr Fahrzeuge aller Art, sind Radfahrende
von der Nutzung ausgeschlossen, da
Fahrrader als Fahrzeuge gelten.

MaBnahme:

Radverkehr muss bei bestehenden VZ 250
- Verbot fur Fahrzeuge aller Art,
frelgegeben werden.

Dies kann entweder durch Zusatzzeichen
VZ 1022-10 oder durch den Austausch des
VZ 250 - Verbot fur Fahrzeuge aller Art,
durch VZ 260 - Verbot fir Kraftfahrzeuge,
erfolgen.

Angestrebte Wirkung:

@ |egalisierung des Radfahrens auf den
betroffenen Wegen und StraBen.

o Generelle Verlasslichkeit von
Verkehrszeichen far alle
Verkehrsteilnehmenden und dadurch
Erreichung einer hoheren Regel-
Akzeptanz durch Radfahrende.

Hinweise:

Da in der Praxis haufig weitere Nutzungen
wie etwa land- und forstwirtschaftlicher
Verkehr erlaubt sind und dies nur durch
Zusatzzeichen erfolgen kann, wird
empfohlen, den Radverkehr durch den
Austausch des VZ 250 durch VZ 260
freizugeben.

Dadurch kann die Anzahl an Schildern
reduziert werden und es entstehen keine
Probleme mit Lichtraumprofil und
Standfestigkeit der Schilderpfosten,

Weiter ist bei forst- oder landwirtschaftlichen
Wegen durch eine explizite Freigabe des Rad-
verkehrs durch Zusatzzeichen 1022-10 eher
eine Verkehrssicherungspflicht abzuleiten.

0>

frei

Abbildungen: VI 250 -
verbot far Fahrzeuge aller Art +
Zusatzrelchen 1022-10 - Radfahrer frei

(TaodTmd )
S

e

Land- und
forstwirtsch.
Verkehr frei

Abbildungen: VI 280 -
verbot fur Kraftfahrzeige

-

Zusatzreichen 1022-10 - Radfahrer frei

Planungsbiro RV-K

www.rv-k.de

Stand 2020



Anlage 13

Stellungnahmen T6B-Beteiligung

Radverkehrskonzept Landkreis Alzey-Worms



Radverkehrskonzept Alzey-Worms —
Ergebnis der Beteiligung der Triger Offentlicher Belange

Teil A: Stellungnahmen zu vorgeschlagenen StreckenmaBBnahmen

Vorschlag zur Beriicksichtigung der Stellungnahmen:

. Anregungen/Bedenken werden berticksichtigt

TOB

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen/Bedenken werden zum Teil berlicksichtigt

Fachliche Stellungnahme

. Anregungen/Bedenken werden nicht berticksichtigt

BeschluBvorschlag

S13 Landwirtschafts- Der Weg wird aktuell sehr stark fur Freizeitaktivitdten der Blirger genutzt. Es Die MaBnahme S 13 stellt eine
kammer liegen augenscheinlich wenige landw. Flachen direkt an dem Weg. Ein wichtige und direkte Verbindung
Gefahrenpotential besteht allerdings aufgrund anliegender Weinberge, fiir die | zwischen Erbes-Blidesheim und
dieser Weg auf einer Strecke von ca. 200m als Wendeweg dient. Dieser Wendelsheim dar. Die teilweise sehr | An der MaBnahme S 13 wird
Abschnitt liegt direkt hinter einer Kurve und ist deshalb schlecht einsehbar. schadhafte Oberflache verschlechtert | festgehalten. Die Vorschlage der
Ein Aussiedlerhof und zwei Reiterh6fe werden tGber den Weg erschlossen. nicht nur den Fahrkomfort, sondern Landwirtschaftskammer werden in
Entstanden ist der Weg in der befestigten Form zum Riibentransport an die auch die Verkehrssicherheit. der Projektplanung beriicksichtigt.
Bahnverladestation Wendelsheim. Fiir den Ribentransport wird der Weg
heute als Zufahrtsweg (Leerfahrt) zu den angrenzenden Ackerflichen genutzt. | Die vorgeschlagene Strecke fuhrt an
Fir den tberortlichen landw. Verkehr dient er als Alternative zur L409 einem nach § 30 BNatSchG
(Wendelsheim — Erbes-Biidesheim). besonders geschitztes Gebiet vorbei.
Da der Weg bereits vollversiegelt ist
Aus landw. Sicht ist der Weg wichtig. Bei eventuellem Ausbau des Weges flr und lediglich saniert werden soll,
den Radverkehr, wird die Freizeitnutzung wahrscheinlich attraktiver und es stellt die MaBnahme keinen Eingriff
wird mit deutlich zunehmender Nutzung gerechnet. Hier waren erganzend zur | dar.
Erneuerung der Fahrbahndecke MaRnahmen notwendig, um Gefahrenstellen
zu entscharfen und ein Ausweichen zu ermoglichen.
S15 Landwirtschafts- Die MaRBnahmen S15 und S7 liegen auf einem bereits fir den Radverkehr Der betrachtete Abschnitt stellt eine
(+S7) kammer beschilderten Wirtschaftsweg (griines Schild). Der Weg wird von Radfahrern direkte Verbindung zwischen .

und FulRgangern stark genutzt. Die Landwirte und Winzer in der Gemeinde
Eckelsheim konnten sich bisher mit der kombinierten Nutzung arrangieren.
Bei einem Ausbau wird jedoch mit starkerer Frequentierung gerechnet,
welches das Gefahrenpotential, insbesondere in der Weinbergslage, erhohen
wird. Dort stoRen die Rebzeilen im ca. 90° Winkel auf den Weg und er dient

Eckelsheim und Flonheim dar, wo
sich ebenfalls die Realschule +
befindet. Die Abschnitte verfliigen
Uber eine teilweise schadhafte
wassergebundene Decke, mit

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen und es wird empfohlen
die Anregungen im Zuge der
Projektplanung zu berticksichtigen.




u.a. als Wendeweg. Bezliglich der Art des Ausbaus und den damit
verbundenen Kosten sehen die ortlichen Landwirte die vorgeschlagenen
MaRnahmen kritisch. Fir die landw. Nutzung genligt der aktuelle Ausbau
sowie der Zustand vollkommen aus. Der Wegezug ist fiir den landw. Verkehr
sehr wichtig, hierliber werden viele Ackerflachen und Weinbergsflachen
erschlossen. Bei der Riibenabfuhr dient der Weg als Zufahrtsweg (Leerfahrt).
Die ortliche Bauern- und Winzerschaft fordert die Entscharfung von
Gefahrenstellen, Schaffung von Ausweichmaglichkeiten und eine
Beschilderung, die Fahrradfahrer und FuRgéanger eindeutig auf die Tatsache
der Wirtschaftswegenutzung, mit allen damit verbundenen Nachteilen,
hinweist.

grobem Schotter sowie schadhafte
Betonplatten und Kopfsteinpflaster.
Befahren nach oder bei Niederschlag
fUhrt zu Verschmutzung und
Verschleil. Rdumen im Winter ist
nicht moglich. Die Sichtverhéltnisse
sind sehr gut. Es wird empfohlen
mittels Bodenmarkierung auf die
gemeinsame Wegenutzung
hinzuweisen und die MaBhahmen
weiter zu betrachten.

S 16 Landwirtschafts- Der unbefestigte Weg grenzt an Ackerflachen an und wird u.a. zur Die MaBnahme S 16 stellt eine
kammer Rlbenabfuhr benutzt. Der Sinn dieses Weges fiir den Radverkehr ist nicht Alternative zur Fihrung Gber die
nachvollziehbar, da nérdlich davon der Riedertalweg und im Stiden zukinftig kurvenreiche L 407 dar. Die
zwischen Erbes-Biidesheim und Nack, zwei Radwege vorhanden sind, die Verkehrsmengen betragen hier 845 Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
bessere Routen darstellen. Der Weg wiirde lediglich auf der L407 enden, ohne | Kfz/24h, wodurch eine Fithrung im genommen. Beide Alternativen sind
direkt an ein Ziel zu fiihren. Mischverkehr in der Regel vertraglich | @us fachlicher Sicht méglich.
ware.
S17 Landwirtschafts- Bei dieser Streckenfiihrung bestehen Bedenken aufgrund der angrenzenden Im Rahmen einer detaillierten ‘
kammer Weinberge und den damit verbundenen Gefahren. Diese missen bei der Planung wirde dieser Aspekt geprift
Planung unbedingt bericksichtigt werden. werden. Dariber hinaus existiert eine . . .
mégliche Alternativverbindung Die SteIIungnahme wird zur Kenntnis
westlich des genommen. Es wird empfohlen den
MaBnahmenvorschlages, die Gefahrﬂena_spelft bei Projektplanung
ebenfalls in Betracht gezogen werden 2u beriicksichtigen.
sollte.
S 20 Landwirtschafts- Der Weg ist fiir die Landwirtschaft von essentieller Bedeutung. Hierlber Radfahrende haben auf fiir den

kammer

werden sehr viele Acker- und Weinbergsflachen erschlossen. AuRerdem dient
er der Riibenabfuhr. Eine Verschmutzung des Weges wird hier haufig nicht
vermeidbar sein. Aktuell wird der Weg schon fiir Freizeitaktivitdten (meist
Spazierganger) genutzt. Eine weitere Erh6hung nicht-landwirtschaftlicher
Nutzung sehen die Landwirte vor Ort kritisch, da es zu Konflikten kommen
wird. Der Weg fiihrt in seinem Verlauf westlich der L 409 entlang einer Hecke.
In dem Abschnitt ist er auch durch das Wurzelwachstum stark beschadigt. Bei
Laubfall im Herbst ist der Weg entlang dieser Hecke bei Nasse sehr glatt. Die
Sicht fur landw. Fahrzeuge mit Frontanbaugerat, die von den Wegen zwischen
dem Heckenstreifen den Weg queren oder auf ihn einbiegen wollen, ist sehr
schlecht, so dass ankommende Fahrradfahrer leicht ibersehen werden
kénnen.

Radverkehr freigegebenen
Wirtschaftswegen mit den Ublichen
Verschmutzungen zu rechnen.

Die schadhafte Oberflache stellt ein
Gefahrenpotenzial dar, da sich
Radfahrende auf das Fahren auf der
schadhaften Oberfldche und
gleichzeitig auf den landw. Verkehr
konzentrieren mussen. (Kompromiss
mit Verbindung tGber S 113 + Fiihrung
auf K7 (784 Kfz/24h)

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen. Es wird empfohlen den
Gefahrenaspekt bei Projektplanung
zu beriicksichtigen.




S21 Landwirtschafts- Der Weg ist als Schotterweg im Zuge der Errichtung von Windenergieanlagen Siehe Stellungnahme S 20
kammer ausgebaut worden und wird, wie der Weg S20, zur ErschlieBung dieser ‘
Anlagen genutzt. Die Befestigung musste hier, um Schaden zu vermeiden, fiir
sehr hohe Trag|asten geeignet sein. Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen. Der Hinweis auf die
Traglasten wird bei der
Projektplanung bertcksichtigt.
S22 BWV Alzey- Der Bauern und Winzerverein Heimersheim, sieht die von lhnen geplante Die Bedenken des BWV Heimersheim

Heimersheim

MaRnahme S22 in Heimersheim ,,Am steinigen Kopf“, als sehr kritisch an. So
verstandlich das Vorhaben zum Ausbau der Radwege auch ist, darf man doch
einige sehr entscheidende Punkte nicht vergessen. Der betroffene Weg wurde
urspriinglich als landwirtschaftlicher Wirtschaftsweg angelegt und wird
seither auch dementsprechend genutzt. Er stellt die ErschlieBung der
Weinbergslage ,,Sonnenberg” sowie der nordlich davon liegenden
Ackerflachen sicher und dient auch als Ribenabfuhrweg. Dementsprechend
intensiv ist dessen Nutzung. In einem Teil hat er Hohlwegcharakter, Hecken
und Baume sind auf beiden Seiten wegbegleitend, was ein Ausweichen
erschwert. Bei Laubfall und Nasse ist der Weg oft glatt und Baumwurzeln
fihren zu Unebenheiten im Pflaster. Schon heute wird der Weg stark von
Freizeitnutzern frequentiert, weshalb viele Kollegen von Gefahrensituationen
zu berichten wissen. Besonders das queren oder einbiegen von den
Weitenwegen birgt Gefahren, da durch die Abschissigkeit besonders
Radfahrer bergab sehr schnell unterwegs sind, wahren die Sicht von seitlich
auf den Weg fahrenden landwirtschaftlichen Maschinen durch den Bewuchs
behindert ist. Im Bereich des Sportplatzes werden zudem bei Veranstaltungen
Teile des Weges als Parkplatz genutzt, was die Durchfahrt hindert. Im unteren
Bereich befindet sich eine landwirtschaftliche Halle am Weg, deren Zufahrt
auf den Weg fuhrt und ebenfalls schlecht einsehbar ist. Zum Thema der
Sanierung sollten die MaBnahmen nicht zu ausufernd werden. Die geplanten
MaRnahmen missen auf jeden Fall statisch so vorgenommen werden, dass sie
dem landwirtschaftlichen Verkehr standhalten. Auch die Frage der
Kostentibernahme von Folgekosten durch zukiinftige ReparaturmaBnahmen
mussen im Vorfeld bereits geklart sein, wobei wir eine Kostenbeteiligung
ablehnen. Der Kosten — Nutzen — Faktor muss gewahrleistet sein. Der Weg
erfiillt in seiner aktuellen Beschaffenheit auch einen wichtigen Zweck bei
Regenereignissen. Durch die gepflasterte Oberflache wird Oberflachenwasser
bei Niederschlagsereignissen abgebremst, es kann teilweise in den Fugen
versickern, was dem Hochwasserschutz im Ortskern zugutekommt. AuBerdem
gewahrleistet der Pflasterweg ein sicheres befahren bei Nasse. Da die
Steigung sich in einem Rahmen von 17 bis 20% bewegt ist die raue, steinige

hinsichtlich Fahrbahnbelag und der
damit verbundenen Risiken sind
nachvollziehbar. Die Frage der
technischen Bauausfiihrung und
einem fir Landwirtschaft und
Radverkehr geeigneten
Ausbauzustand sowie der durch Bau
und Instandhaltung entstehenden
Kosten und ihrer Teilung sollte vor
der Entscheidung Gber Bau und
Planung mit allen Beteiligten geklart
werden.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen. An dem Ziel der
MaRnahme wird festgehalten.

Die Belange der Landwirtschaft im
Hinblick auf die technische
Bauausfiihrung und
Kosteniibernahme sind zu
beriicksichtigen und vor der
Projektplanung zu kldren.




Oberflache fiir den landwirtschaftlichen Verkehr gerade bei herbstlichen
Witterungsverhaltnissen unabdingbar fir die Bodenhaftung der Rader und
damit fir ein sicheres befahren.

S22 Landwirtschafts- Der Weg stellt die ErschlieBung in die Weinbergslagen und die nordlich davon | Siehe Stellungnahme S 22 BWV Siehe Stellungnahme S 22 BWV
kammer liegenden Ackerflachen sicher. Er dient auBerdem als Rilbenabfuhrweg.
Dementsprechend haufig wird er genutzt. In einem Teilbereich hat er
Hohlwegcharakter, Hecken und Badume sind auf beiden Seiten wegbegleitend,
was ein Ausweichen erschwert. Schon heute wird der Weg stark von Frei-
zeitnutzern frequentiert. Eine besondere Gefahrensituation stellt das Queren
oder Einbiegen in den Weg von den Seitenwegen dar. Durch die
Abschussigkeit sind Fahrradfahrer meist sehr schnell bergab unterwegs,
wahrend die Sicht von seitlich auf den Weg fahrenden landw. Maschinen
durch den Bewuchs behindert ist. Im Bereich des Sportplatzes werden Teile
des Weges bei Veranstaltungen als Parkplatz genutzt, was die Durchfahrt
behindert. Eine landw. Halle wird Uber diesen Weg erschlossen. Bei Laubfall
und Nasse ist der Weg oft sehr glatt.
S 23 Landwirtschafts- Der Weg wird landwirtschaftlich als Verbindungsweg der Gemarkungen Erbes- | Die Verbindung verbindet Erbes-
kammer Blidesheim und Flonheim stark genutzt. Auf Erbes-Bidesheimer Gemarkung Blidesheim und Flonheim, wo sich
liegen Ackerflachen an, der Weg wird u.a. zur Ribenabfuhr (von der ebenfalls die Realschule + befindet.
GeistermUhle leer kommend) genutzt. Auf der Flonheimer Gemarkung liegen Somit hat sie einen eindeutigen Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
Weinberge an diesem Weg. Er ist teilweise ein touristischer Weg (Hiwweltour) | Nutzen fir den Alltagsradverkehr. Es | genommen. An dem Ziel der
und wird entsprechend stark von Wanderern genutzt. Fiir den Alltag- existiert keine geeignete Alternative. | Malnahme wird festgehalten.
Radverkehr wird die Streckenfiihrung kritisch gesehen. Es sind starke Es wird die Meinung geteilt, dass Die Belange der Landwirtschaft im
Hohenunterscheide zu liberwinden. Besondere Gefahren stellen die Abschnitte auf der Verbindung sind zu berlicksichtigen und vor der
angrenzenden Weinberge dar. teilweise topografisch Projektplanung zu klaren.
anspruchsvoller sind als tblich im
Landkreis. Vor dem Hintergrund der
steigenden Nutzung von Pedelecs,
wird der zu Gberwindende
Hohenunterschied jedoch weniger
kritisch gesehen.
S 24 VG AZ-Land Soll als Alternativverbindung aufgenommen werden fiir den Fall, dass die Die Stellungnahme der VG Alzey-Land .
Bahntrasse nicht genutzt und die MaRRnahme S136 nicht umgesetzt werden wird aus fachlicher Sicht geteilt.
kann. Der Stellungnahme wird zugestimmt.
S 28 BWV Albig Bei beiden MaRnahmen keine Bedenken, solange keine Wirtschaftswege Die Frage, ob und in welchem
S 29 betroffen sind und keine Kosten fiir die Anlieger jetzt und auch in Zukunft Umfang Wirtschaftswege bei den

anfallen werden.

MaRnahmen S 28 und S 29 in
Anspruch genommen werden

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen. Die Inanspruchnahme




miussen, wird in der konkreten
Projektplanung geklart.

von Wirtschaftswegen wird in der
Projektplanung geklart.

S 30 BWYV Albig Dieser Wirtschaftsweg ist sehr schmal und es gibt keine groRe Die Stellungnahme des BWV Albig ‘
Ausweichmoglichkeit, was zu einem Gefahrenpotential fliihren wiirde. Der wird aus fachlicher Sicht geteilt.
offizielle Weg durch die Ortsgemeinde Albig ist nur geringfiigig langer und Auf die MaRnahme kann verzichtet
fahrt durch eine SpielstralRe, sodass die anfallenden Kosten nicht zu werden, da bereits eine innerortliche
rechtfertigen sind. Radwegeverbindung zur Verfiigung
steht.
S 32 VG AZ-Land, OG Bechenheim schlagt eine Streckenfiihrung liber einen parallel verlaufenden Die Stellungnahme der VG AZ-Land ‘
Bechenheim Wirtschafts- bzw. Griinweg vor, wenn an der L407 Bechenheim — Nack nicht wird aus fachlicher Sicht geteilt,
gebaut werden kann. sofern der Umwegigkeitsfaktor von Die vorgeschlagene Streckenfiihrung
1,2 nicht Gberstiegen wird. Uber einen parallel verlaufenden
Wirtschaftsweg wird als Alternative
zur MalRnahme S 32 im
Radverkehrskonzept dargestellt.
S34 BWYV Biebelnheim | Diese MaRnahme ist absolut wichtig und richtig. Dieser Weg wird intensiv von | Der Weg befindet sich im
FuBgangern und Radfahrern genutzt. Seitens der Landwirtschaft ist darauf zu Einflussbereich des 10m-Streifens
achten, dass der Weg so breit wie mdglich ausgebaut wird. Die zum Gewadsser (Heimersheimer
Fahrbahnbreite sollte mind. 3,5 Meter betragen. Dieser Weg dient der Bach). Ein Ausbau bedarf einer Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
Landwirtschaft als Ortsumfahrung, um das Nadelohr in der Mitte von wasserrechtlichen Genehmigung. genommen. Die Moglichkeit der
Biebelnheim zu entlasten. Es ist auch darauf zu achten, dass Baume und Eine Asphaltierung stellt aus Sanierung der wasserdurchlassigen
Hecken auf eine Breite von 4 Meter zuriickgeschnitten sind und keine Autos naturschutzfachlicher Sicht einen Decke wird in der Projektplanung
die Durchfahrt behindern. Sollten die geforderten Breiten nicht eingehalten Eingriff dar und muss detailliert geprift.
werden konnen oder eine freie Durchfahrt nicht immer moglich sein, hat gepriift werden.
dieser Weg keinen Nutzen fiir die Landwirtschaft und eine Kostenbeteiligung
der Landwirtschaft wird abgelehnt. Um den Eingriff innerhalb des 10m-
Streifens zum Heimersheimer Bach
gering zu halten, sollte eine Sa-
nierung mit einer wassergebunde-
nen Decke geprift werden.
S35 BWYV Biebelnheim | Ein Radweg nach Gabsheim entlang der StrafRe L 430 wird als nicht so Die Frage der Dringlichkeit der

dringend empfunden. Hier ware zu priifen, ob eine Anbindung von
Biebelnheim an den Radweg Spiesheim / Gabsheim nicht sinnvoller und
kostenglinstiger ware. Eventuell ware dies durch wenige kurze Liickenschlisse
innerhalb der Gemarkung zu erreichen.

MaRnahme wird im weiteren
Verfahren im Rahmen der
Priorisierung noch beantwortet. Der
Bau eines parallelen Radweges
entlang der L 430 kann bei der

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen. Es liegt eine Planung
zum Ausbau der als KreisstraRe
abgestuften L 430 vor. Die




bestehenden Ausbauplanung nicht
mehr berlicksichtigt werden. Eine
alternative Wegefiihrung tber
vorhandene Wirtschaftswege ist
(teilweise) moglich.

Berlicksichtigung eines stralRen-
begleitenden Radwegs ist nicht mehr
moglich. Es wird daher auf eine
alternative Trassenfiihrung lber
vorhandene Wirtschaftswege
verwiesen.

S 35 VG AZ-Land Eine Anbindung an den Radweg Spiesheim/Gabsheim kann fur die OG Siehe S 35 BWV Biebelnheim.
Bechtolsheim keine Option sein. AuRerdem liegt der touristisch aufgewertete
Mittelpunkt Rheinhessens an der L430 und sollte direkt angefahren werden Siehe S 35 BWV Biebelnheim.
kénnen.
S 39 BWYV Albig Das Stlck Wirtschaftsweg zwischen Albig und Gau Odernheim ist unserer Die Ausfiihrungen des BWV Albig sind ‘
Meinung nach nicht notwendig, da ein asphaltierter Radweg von Albig tiber nachvollziehbar. Aufgrund der bereits
Biebelnheim nach Gau Odernheim schon vorhanden ist und keine 6ffentlichen | existierenden Radwegeverbindung Der Stellungnahme wird zugestimmt.
StraBen befahren oder lGiberquert werden miissen. Dieser Radweg ist auch Albig — Biebelnheim — Gau- Die vorgeschlagene Verbindung wird
nicht steil und kann deswegen auch von Kindern und Radfahrern ohne Odernheim ist die vorgeschlagene aus dem Radwegekonzept entfernt,
Elektroantrieb genutzt werden. Hingegen muss bei dem genannten Weg Verbindung von nachrangiger da es bereits attraktivere
zuerst das Stiick S40 befahren werden, um dahin zu gelangen. Da dieser Bedeutung. AuBerdem wirde dieser Alternativen gibt.
Wirtschaftsweg nicht so starkgenutzt wird, sehen wir keine Notwendigkeit Vorschlag wegen der teilweise steilen
Veranderungen an dem Weg vorzunehmen. Durch starkere Nutzung des Wegeflihrung zu keinem Zeitvorteil
Wirtschaftsweges wiirde auch das Wild, gerade zur Brut- oder Setzzeit, sehr fihren.
viel starker gestort werden.
S39 + Gemeinde Albig Die Projekte S39 + S40 halten wir fiir komplett irrelevant. Zum einen besteht Siehe Stellungnahme S 39 BWV Albig | Siehe Stellungnahme S 39 BWV Albig
S 40 ja die Moglichkeit Giber den Radweg von Albig nach Biebelnheim und dann in
den neuen Radweg nach Gau-Odernheim zu fahren, und zum anderen ist die
Strecke S40 so steil, dass hier nur Profis mit dem Rad die Steigung packen. Mit
dem Asphaltieren des Weges S39 wiirde man fiir Autofahrer eine
Direktverbindung von Gau-Odernheim nach Albig schaffen. Es ist davon
auszugehen, dass auf dieser Strecke dann privater Autoverkehr stattfinden
wirde.
S 40 BWV Albig Der Wirtschaftsweg ist ein stark landwirtschaftlich genutzter Weg. Mit den Es handelt sich um einen befestigten

breiten Maschinen wird der Weg in voller Breite benétigt und so waren
Konflikte mit Radfahrern vorprogrammiert. Weinberge ziehen auf den Weg,
deshalb besteht die Gefahr, dass bei voller Laubwand die Fahrradfahrer zu
spat oder gar nicht von den Traktorfahrern gesehen werden., was unserer
Meinung ein groRes Gefahrenpotential birgt. Zudem sind viele Radfahrer mit
Musik im Ohr unterwegs und achten leider nicht darauf, was um sie herum
passiert.

Betonweg, der in Teilen saniert
werden sollte. Er kann bereits jetzt
von Radfahrenden genutzt werden.
Eine Sanierung ware sinnvoll, jedoch
nicht mit oberster Prioritat
notwendig.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen. Die MaRBnahme der
Wegesanierung ist nicht von hoher
Prioritat.




S 41 VG AZ-Land, OG Die Ortsgemeinde Gau-Odernheim bittet um Priifung einer alternativen Im Rahmen der Befahrung wurde .
Gau Odernheim Wegefiihrung liber parallel verlaufende Wirtschaftswege, um schneller und keine Alternativfihrung ermittelt.
aussichtsreicher zu einem Radweg zwischen Gau-Odernheim und Dittelsheim- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
HeRloch zu gelangen. Dies diirfe die ,groRe Losung” aber nicht ausschlieRen. genommen. Eine attraktive
Diese mogliche Zwischenlésung darf aber nicht dazu flhren, dass die alternative Wegefiihrung tGber
MaRnahme S41 schlechter priorisiert wird. vorhandene Wirtschaftswege ware
wiinschenswert, ist aber nicht
wirklich méglich.
S 49 Landwirtschafts- S49 + S138: eine der beiden méglichen MaRnahmen soll die Verbindung Beide Varianten S49 und S 138
kammer zwischen Kettenheim-Bahnhof, Eppelsheim und Dautenheim herstellen. Die weisen Vor- und Nachteile auf. Die
MaRnahme S49 ware mit Flachenverlust guter landw. Flachen verbunden, da Variante S 138 verlauft in einem Die Stellungnahme wird zu Kenntnis
auf jeden Fall Grundstiickskdufe getatigt werden missten. Die Wegefiihrung Landschaftsschutzgebiet. Ein voll genommen. Die letztendlich zur
Uber die Alternative $138 ware in enger Abstimmung mit den 6rtlichen Land- versiegelter Ausbau beinhaltet ein wdhlende Trassenvariante wird vor
wirten denkbar. Die beste Wegefihrung fiir einen in Teilstrecken hohes Konfliktpotential mit dem der konkreten Projektplanung unter
kombinierten Rad-/Wirtschaftsweg, aber zum GroRteil nur als Radweg Naturschutz. Nachteil der Variante S Abwdégung der jeweiligen
ausgebautes Teilstiick, ware folgende Alternative auf Dautenheimer 49 ist der notwendige Grunderwerb. Gesichtspunkte Flachenerwerb, und
Gemarkung, Flur 16 Nr. 60, Flur 15 Nr. 54, 63, 53/3, Flur 17 Nr. 14/1, Nr.6 Die vorgeschlagene dritte Variante ist | Naturschutz zu entscheiden sein.
dhnlich zu bewerten wie die Dabei ist auch ein nicht voll
MaRnahme S 138 und wiirde zudem versiegelter Ausbau zu prifen.
in Teilabschnitten in einem
Uberschwemmungsgebiet verlaufen.
S 49 BWYV Eppelsheim a.) Der vorhandene Radweg lduft wie beschrieben an der sehr Derzeit existiert kein Radweg auf

untibersichtlichen und sehr stark befahrenen KreisstraRRe K26 aus. Dies zeigt,
dass auch dieser Radweg vor Jahren uniberlegt geplant und umgesetzt
wurde.

b.) Eine Nutzung gut ausgebauter Wirtschaftswege durch die Weinberge von
Radweg Eppelsheim, unter der Autobahnbriicke Richtung Dautenheim,
erfordert keinen weiteren Ausbau und 16st somit keine weiteren Kosten aus.
Ein genauer Verlauf ware mit der Landwirtschaftskammer und den ortlichen
Bauervereinen abzustimmen. Die wenigen , Likes" und ,Deslikes" aus der
Blrgerbeteiligung sind nicht fiir eine Planung relevant und kénnten
vernachldssigt werden.

dem betrachteten Abschnitt der K 26.
Es handelt sich um einen Abschnitt
der Hiwwel-Route und des Miihlen-
Radweges. Der Radverkehr wird bei
2.086 Kfz/24h im Mischverkehr
gefihrt, was unter Berlicksichtigung
der Empfehlungen fir
Radverkehrsanalgen als vertretbar
angesehen wird. Die Fiihrung unter
der Briicke der BAB 61 stellt eine
Engstelle dar, wo aufgrund der
geringen Fahrbahnbreiten vermutlich
kein getrennter Geh- und Radweg
umgesetzt werden kann. Im weiteren
Verlauf waren jedoch bauliche
Eingriffe in Form von einer
Befestigung des unbefestigten Weges

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen. Die endgiiltige
Entscheidung liber die
Trassenfiihrung findet im Rahmen
der Projektplanung statt.




parallel zum Weidasserbach
notwendig. Hierbei sind jedoch
naturschutzrechtliche Belange
genauer zu prifen
(Gewasserrandstreifen).

S51 BWYV Eppelsheim a.) Nach dem vorliegenden ,Stadtebaulichen Vertrag" mit dem Hospizverein Die Regelungen des stadtebaulichen .
Rheinhessen e.V. (Bau eines Hospizes) und dem Verein fir ambulante Vertrags zur Herstellung eines
spezialisierte Palliativversorgung e.V. (Blrogebaude), wurde aufgrund des Wirtschafts-, Rad und FuBweges Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
moglich gemachten vergleichsweise giinstigen Erwerbs, Ackerland — zum werden berilcksichtigt. genommen und die Informationen
Sonderbaugebiet ausgewiesen. Die Vereine haben sich vertraglich im MaRnahmenblatt bertcksichtigt.
verpflichtet, den vorhandenen Feldweg zu einem Wirtschafts-/Rad-/FuBweg
zu erschlielen. Lt. Aussage von Birgermeisterin Klenk-Kaufmann liegt die
vorgeschriebene Blrgschaft tiber 80.000 Euro vor. GemaR Vertrag soll nach
ErschlieBung seitens der Weg an die Gemeinde zuriickgegeben werden.
Inwieweit der Winterdienst und die Verkehrssicherungspflicht bei den
Vertragspartnern bleibt, misste noch einmal geprift werden bzw. man sollte
sie daran festmachen. Es gibt tiberhaupt keine Notwendigkeit, neben dem von
Eppelsheim kommend rechts geplanten, und zur Umsetzung verpflichtend,
einen weiteren Radweg zu erschlieRen. Eine Querung der KreisstralRe
ermoglicht den Radfahrern dann die Nutzung des ,Mihlwegs".
b.) Der auf der gegenliberliegenden Seite vorhandene Weinberg kdnnte bei
einer ErschlieBung (links von Eppelsheim kommend) nicht mehr
vollumfanglich bearbeitet werden, da die Wendemaoglichkeiten derzeit schon
sehr eingeschrankt sind und der Bewirtschafter ohnehin schon bei der
Neuanlage sehr weit vom Grenzstein Abstand genommen hat, um tberhaupt
eine Bewirtschaftung zu ermaglichen.
S 553 VG AZ-Land, OG Die Ortsgemeinde Freimersheim wiinscht sich eine Verbindung ab der Die Fiihrung parallel zu den .
Freimersheim Aufspringmihle entlang der Bahngleise mit Anschluss an die MaRnahme S55. Bahngleisen ist aus fachlicher Sicht
Die im Web GIS markierte Radhauptverbindung (Kat. Il) bedeutet fur die ebenfalls moglich, wurde jedoch im Die Fihrung wird entsprechend des
Biirger ein deutlicher Umweg und die Uberwindung einer unangenehmen Abstimmungstermin mit den Vorschlags der Ortsgemeinde
Steigung auf der Hauptstralle. Ortsgemeinden der VG Alzey-Land korrigiert.
vom 15.11.2022 (s. Protokoll, Punkt
2.6.) auf die im Konzept dargestellte
Flihrung verlegt.
S 55b VG AZ-Land, OG Laut Gemeinderat ist der Weg S55 zu steil, er bevorzuge eine Wegefiihrung Der Weg auf dem nérdlichen

Mauchenheim

Uber den Freimersheimer Weg. Daflir musste die MaBnahme S71 (Radweg
entlang der L401) verlangert werden.

Abschnitt im Bereich der MaRhahme
S 55 ist in der Tat steiler im Vergleich
zu Ublichen Steigungen im Landkreis.
Der Vorschlag der Gemeinde wird
jedoch aus fachlicher Sicht kritisch

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen. Der Vorschlag der




gesehen, da ein erhéhter Umweg
entstiinde, der zudem mit erhéhten
Kosten fiir die Verlangerung der
MaRnahme S71 (Neubau Radweg)
einherginge. Auch ist zu
beriicksichtigen, dass aufgrund des
zunehmenden Anteils an Pedelecs
Steigungen immer weniger als
Ausschlusskriterium zu sehen sind.

Ortsgemeinde wird als alternative
Trasse aufgenommen.

S 56 VG AZ-Land, OG Beide MaBnahmen werden von der Ortsgemeinde nicht beflirwortet. Die von der VG Alzey-Land ‘
(+S 99) Wahlheim Alternativ schldgt die Ortsgemeinde vor, einen Wirtschaftsweg nordlich von vorgeschlagene Flihrung entlang der
Freimersheim weiter auszubauen und anschlieBend einen K 23 ist aus fachlicher Sicht Die Fihrung wird entsprechend des
stralRenbegleitenden Radweg entlang der K23 zu bauen. Die Strecke sei vertretbar. Ein straBenbegleitender Vorschlags der Ortsgemeinde
flacher, fande einen Anschluss tiber die L445 und fihre dann direkt auf den Radweg wird aufgrund der geringen korrigiert. Ein straBenparalleler
Betonweg entlang der Autobahn/Autobahnbriicke nach Alzey-Weinheim. Verkehrsmengen (1.329 Kfz/24h) Radweg wird aufgrund der geringen
nicht fur erforderlich gehalten, da Verkehrsmengen auf der K23 jedoch
eine Fiihrung im Mischverkehr nicht fir zwingend notwendig
vertraglich ist. Bei dem zum Ausbau gehalten. Der Ausbau des
vorgeschlagenen Wirtschaftsweg Wirtschaftswegs kann auf lokaler
handelt es sich um einen geeigneten Ebene erfolgen. Die MaRhahmen
Vorschlag auf kommunaler Ebene. werden gestrichen
Die MaRRnahme ist jedoch fiir das Ziel
des Radverkehrskonzeptes auf
Kreisebene Ortsmitten zu verbinden
nicht zwingend erforderlich.
S57 VG AZ-Land Je nachdem wann die MalRnahme S57 umgesetzt wird, soll eine Der Bau eines straBenbegleitenden
Zwischenldsung Uber einen parallel verlaufenden Wirtschaftsweg erfolgen — Radwegs entlang der B 271 (S 57) hat
im WebGlIS als Alternative Verbindung (Kat. Il) markiert. Daflir misste aber aus fachlicher Sicht Prioritat. Die Die Stellungnahme wird zu Kenntnis
dringend eine Sanierung des Weges erfolgen. Diese mogliche Zwischenlésung | Nutzung der parallel verlaufenden genommen. Die angesprochenen
darf aber nicht dazu flihren, dass die MaBnahme S57 schlechter priorisiert Wirtschaftswege als Teil des Wirtschaftswege bleiben Teil des
wird. Radwegenetzes ist moglich und kann | Radwegenetztes. Die Frage der
bei nur langfristig moglicher Sanierung / des Ausbaus der
Realisierung des Radwegs entlang Wirtschaftswege wird im
der B271 als Zwischenlosung sinnvoll | Zusammenhang mit der Planung der
sein. MalRnahme S57 geklart.
S61 VG AZ-Land, OG Die Ortsgemeinde sieht keine Notwendigkeit in der MaBnahme S 61. Siidlich Die vorgeschlagene Route liegt in

Ober-Florsheim

davon sei bereits ein Radweg nach Einzeltum ausgewiesen und diesen kénne
man mit einem Lickenschluss an Stetten anbinden. Eine Neuplanung kénnte
hier erhebliche Kosten einsparen!

einem Vogelschutzgebiet.

Die Strecke bleibt Teil des
Radwegenetzes. Auf einen
vollbefestigten Ausbau wird aus




Griinden des Naturschutzes und des
geringen Bedarfes verzichtet.

S62 BWV Sanierung der schadhaften Oberflache auch fur landwirtschaftlichen Verkehr Der Ausbau liegt im gemeinsamen .
Gundersheim notwendig und sinnvoll. Interesse von Landwirtschaft und
Radverkehr. Die Stellungnahme wird zustimmend
zur Kenntnis genommen.
S63 BWV Ausbau fiur landw.Verkehr nicht notwendig, Kosten unverhaltnismafig Die Verbindung zwischen Ober-
Gundersheim FI6rsheim und Gundersheim verfligt
Uber eine schadhafte und teilweise Die Stellungnahme des BWV
wassergebundene Oberflache mit Gundersheim wird zur Kenntnis
grobem Schotter. Sie ist nicht fir den | genommen. Aufgrund der Kritik in
Radverkehr geeignet. Eine alternative | Bezug auf die Streckenfiihrung Ober-
Fhrung ab Ober-Flérsheim entlang FI6rsheim — Gundersheim lber die
der L 386 bis zum Briickenbauwerk landwirtschaftlichen Wege wird eine
Uber die Bahntrasse kann im Alternative entlang der L 385 in Form
weiteren Verlauf geprift werden. eines strallenbegleitenden
Radweges bis zur Briicke Uber die
Bahntrasse aufgenommen. Die
MaRnahme bleibt jedoch vorerst
Bestandteil des Konzeptes.
S 65 BWV Molsheim Der Bauernverein Mélsheim lehnt die geplante Radhauptverbindung S65 ab. Die Problematik der kombinierten

Bei dem beschriebenen Weg handelt es sich um die Nord-Siid Tangente der
Ackergemarkung Molsheim. Der Zustand des Weges wird treffend
beschrieben, das heillt aber nicht, dass er fur die landwirtschaftliche
Verwendung unzureichend ware. Wahrend der Ackerzweitbereinigung
2000/2001 wurden andere Wege mit Schotter ausgebaut um Traglasten fir
die Zuckerribenabfahrt per LKW zu gewdhrleisten. In diesem Zusammenhang
wurde der ,,Brachwerg” in seiner Prioritat abgestuft. Die Jagdgenossenschaft
Moélsheim hatte einen Teil des Weges auf eigene Kosten ausgebaut, um das
Fahren mit leichten Fahrzeugen zu verbessern. Sollte der beschriebene Weg
wie vom Landkreis gew{inscht ausgebaut werden, sehen wir folgende
Probleme:

1. Der Weg wird nach wie vor ein Wirtschaftsweg sein und von der
Landwirtschaft genutzt. Daraus ergeben sich Probleme im Begegnungsverkehr
und bei der Bewirtschaftung der Flachen. Durch Verschmutzung des Weges
bei nasser Witterung ergeben sich Konflikte bei der Verkehrssicherheit, die fur
Landwirtschaft und Radverkehr unterschiedlicher nicht sein kdnnten. 2. Je

Nutzung von Wirtschaftswegen ist
bekannt. Aus fachlicher Sicht ist sie
insbesondere dann sinnvoll, wenn es
keine Alternativen fir eine wichtige
Radwegeverbindung gibt. Dies ist
dann der Fall, wenn eine hohe
Nachfrage hinsichtlich des
Alltagsradverkehrs erwartet wird. Im
vorliegenden Fall ist dies jedoch nur
bedingt gegeben. Z.B. besuchen
weniger als 10 Schulerinnen und
Schiiler von Molsheim die Realschule
in FIorsheim-Dalsheim. Daruber
hinaus wird angenommen, dass sich
der Einkaufsverkehr in Richtung
Ober-Florsheim orientiert. Es ist
daher im Vergleich zu den

Am grundsatzlichen Ziel einer
Nutzung als kombinierten Rad- und
Wirtschaftsweg wird festgehalten,
jedoch wird u.a. aus Griinden des
Naturschutzes auf einen befestigten
Ausbau des vorgeschlagenen
Teilstiicks verzichtetet.
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nach Ausbau wird weitere Flache versiegelt, wodurch ein Bedarf an
Ausgleichsflache generiert wird. Diese Ausgleichsflachen werden nicht von der
Landwirtschaft bereitgestellt. 3. Die Kostenfrage ist nicht geklart und kann
nicht auf die Grundstiickseigentlimer oder Bewirtschafter abgewalzt werden,
da hier ein Gbergeordneter Nutzen erzeugt werden soll. Uns stellt sich
prinzipiell die Frage, ob eine Kosten-Nutzen-Rechnung gemacht wurde und
ermittelt wurde wie hoch die Radverkehrsfrequenz Giberhaupt sein wird. Die
Kreisverwaltung geht davon aus, dass die Radwege auller in der Freizeit auch
fur den Berufsweg oder von Schiilern benutzt wird. Dies wird wohl eher die
Ausnahme denn die Regel sein. Unser Fazit. Es ist zwar wiinschenswert, dass
Radwege fir die Allgemeinheit auch iberregional gebaut werden. Bei der
Trassenfiihrung ist aber darauf zu achten, das landwirtschaftliche Wege nicht
gleich Radwege sind und umgekehrt. Die Anspriiche an die jeweilige Nutzung
sind sehr unterschiedlich und kénnten nur mit Kompromissen gelost werden
die keinen der Beteiligten zufrieden stellen wiirden. Wer misste welche
Einschrankungen in Kauf nehmen und wie sollen Konflikte bei der Unter-
haltung und Nutzung gelost werden um permanente Spannungen gar nicht
erst entstehen zu lassen? Die Realitat zeigt, dass es hier keine befriedigende
Antwort gibt.

entstehenden Sanierungskosten nur
ein bedingter Nutzen zu erwarten.

Aus diesem Grund wird
vorgeschlagen, die Route als Teil des
Zielnetzes beizubehalten, jedoch die
Sanierung mit geringer Prioritat
einzustufen. Hinzu kommt, dass der
Ausbau eines bislang nicht
befestigten Teilstiicks aufgrund der
Lage in einem Vogelschutzgebiet
voraussichtlich nicht
genehmigungsfahig ist.

S65

BWYV Dalsheim

Der rot eingezeichnete Weg auf dem Plateau kollidiert ebenfalls mit einem
eingetragenen und mit Schotteraufbereiteten Abfahrweg in der
Ribenkampagne. Des Weiteren liegt an diesem weg eine grolRe Feldholzinsel,
die als Riickzugsgebiet fur Wildtiere auf dem Plateau dient. Des Weiteren
stellt sich auch hier die Frage, wie die Radwege-Fuhrung sich mit dem
geplanten Radwege-Neubau zur B271 vertragt.

Siehe S 65 BWV Molsheim

Siehe S 65 BWV Molsheim

S 66

OG Florsheim-
Dalsheim

Im Grundsatz begriiRen wir eine Verbindung nach Flérsheim-Dalsheim.
Anbindung zu Einkaufsmoglichkeiten, Bank, Apotheke, Post.

Es ware hier zu klaren, ob es andere Moglichkeiten gibt, die nicht direkt neben
einer BundesstraRe liegen, z.B. Kombination mit MaBnahme S125.

Die MaBnahme S66 stellt eine direkte
Verbindung zwischen Flérsheim-
Dalsheim und Ober-Flérsheim dar.
Eine eigenstandige Fiihrung des
Radweges wird aus fachlicher Sicht
kritisch gesehen. Zum einen befindet
sich westlich der B 271 ein
Vogelschutzgebiet. Daher wiirde sich
der straRenbegleitende Radweg an
der B 271 im Bereich eines ohnehin
verkehrsbelasteten Raumes
befinden. Zum anderen existieren
bereits teilweise straRenbegleitende

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen. An der MaRnahme wird
festgehalten.
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Wirtschaftswege, die fiir den Bau
eines Radweges genutzt werden
konnen.

S 68 BWYV Biebelnheim | Ein Rad- und FuBweg nach Bechtolsheim ist generell wiinschenswert. Die Einschadtzung des Bauern- und .
Insbesondere, da sich in Bechtolsheim die Grundschule befindet. Eine sichere Winzervereins wird geteilt bzw. zur
Querung der L436 muss geschaffen werden. Seitens der Landwirtschaft wird Kenntnis genommen. Die Stellungnahme wird zustimmend
dieser Weg nicht genutzt und bendétigt. Er dient derzeit rein als Wendeweg. zur Kenntnis genommen.
Ein Neubau kann also als reiner Rad- und FuBweg erfolgen. Eine maogliche
Kostenbeteiligung der Landwirtschaft wird abgelehnt.
S 69 VG AZ-Land, OG Fur den Streckenabschnitt nach der Briicke Gber den Weidasserbach bis zur Sowohl die MaBnahme S 69 als auch ‘
Framersheim K26/MaRnahme S44 bringt die OG Framersheim eine Variante ins Spiel, die die vorgeschlagene Variante sind
die Landwirtschaft sowie der Gemeinderat vorziehen wiirden, wenn die naturschutzrechtlich problematisch Ein vollversiegelter Ausbau der
naturschutzrechtliche Prifung eine Machbarkeit zulieRRe: (u.a. Uberschwemmungsgebiet). Die Variante S69 und der
Verbindung hat fur den vorgeschlagenen Variante wird aus
Alltagsradverkehr eine eher Griinden des Gewasser- und
untergeordnete Bedeutung. Eine Naturschutzes nicht unterstitzt. Die
Flihrung des Radverkehrs tiber die K laufenden Planungen auf
26 im Mischverkehr ist bezogen auf Gemeindeebene werden zur
die Verkehrsmengen vertretbar. Kenntnis genommen. und-die
ShreglkoalsAlorpative-cdargasiells
S76 BWYV Offstein Der parallel verlaufende Wirtschaftsweg entlang der L 455 wurde im Rahmen Es existiert eine asphaltierte .
des Ausbaus der damals neuen StraBe neu erstellt, und dient den Alternative Ostlich der L455, die
angrenzenden Grundstiicken als unverzichtbarer Wendeweg, sowie fiir den jedoch nicht direkt an das Zielnetz Der Netzabschnitt wurde auf die
Abtransport der erwirtschafteten Feldfriichte. Auch entsteht in absehbarer aus dem Radverkehrskonzept der VG | Alternative verlegt. Die MaBnahme
Zeit hier ein neues Weinbaugebiet, wo hier besonders Radfahrer bei einer Leiningerland anknipft. Eine S76 kann aufgrund dessen entfallen.
geschlossenen Laubwand besonders gefahrdet sind. Auch besteht des 6fteren | Verbindung der Netze ist jedoch mit
die Gefahr der Verschmutzung durch die Zuwege in die westlichen Anpassungen auf Gemarkung der VG
Gemarkungsteile. Von den angrenzenden Bewirtschaftern sowie vom Leiningerland moglich. Die VG wurde
Bauernverein Offstein wird diese MaBnahme wegen den zusatzlichen dahingehend kontaktiert.
Belastungen abgelehnt.
S 80 BWV Dalsheim Bermersheimer Weg: es handelt sich um einen zentralen Zufahrtsweg fiir die Die Bewertung des BWV ist

Ostliche Gemarkung Dalsheim und die angrenzenden Weinberge in
Bermersheim. Auch hier verlauft der tiberwiegende Teil der Weinberge quer
zum Weg, so dass die Rebzeilen auf den Weg zulaufen und nicht parallel dazu.
Viele Probleme bei der gemeinschaftlichen Nutzung.

nachvollziehbar, dennoch wird eine
gemeinschaftliche Nutzung bei
gegenseitiger Ricksichtnahme fir
machbar gehalten. Es existiert keine
geeignete Alternative. Zudem
handelt es sich um Abschnitte der

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen. An der
Radwegeverbindung wird
festgehalten, die vorgeschlagene
Sanierung ist jedoch nicht von
hochster Prioritat.
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Erganzend zum Zellerweg: Hinweis auf Funktion als Zufahrtsweg fiir
Weinbergs- und Ackerflachen, Verlauf der Rebzeilen quer zum Weg. Wird
auch von Ackerschleppern benutzt, die Richtung Plateau fahren.

Hiwwel-Radroute und Tour de
Worms.

Zellerweg: Die MalRnahme war Teil
des Konzeptes zur Offentlichkeits-
beteiligung und wird jedoch u.a.
wegen dem Verlauf in einem
Vogelschutzgebiet nicht mehr
verfolgt.

S 81 BWV Ausbau fur landw.Verkehr nicht notwendig, Kosten unverhaltnismaRig, Der betrachtete Abschnitt verfugt
Gundersheim besondere Unfallgefahr, weil Weinbergschlepper auf den Weg ausfahren und Uber eine schadhafte
wenden missen. wassergebundene Decke mit Der Erhalt der MaRnahme wird im
teilweise grobem Schotter und stellt Gemeinderat entschieden. Die
eine direkte Anbindung nach MaRnahme bleibt dafiir vorerst im
Gundersheim sowie den Bahnhof Konzept bestehen.
dar. Eine Fihrung im Mischverkehr
Uber die parallel verlaufende K 35 ist
aufgrund der geringen
Verkehrsmengen (976 Kfz/24h) fiir
den Radverkehr denkbar.
S 82 BWV Sanierung der schadhaften Oberflache auch fur landwirtschaftlichen Verkehr Die MaBnahme S 82 kann
Gundersheim sinnvoll. Bei der Ausfahrt aus dem Weg auf die L386 besteht aber eine vernachlassigt werden, da eine nicht
erhohte Unfallgefahr, der Weg ist daher als Radweg nicht geeignet. umwegigere und dennoch sichere Die MaRnahme S82 entfillt, da eine
Alternative liber Gundersheim alternative Flhrung tber die
moglich ist (Hiwwelroute). Hiwwelroute in Gundersheim
moglich ist.
S 82 BWV Eppelsheim Der vorhandene Radweg ist in vielen Teilen unterwurzelt und die Gemeinde Siehe $82 BWV Gundersheim Siehe $82 BWV Gundersheim
Eppelsheim kommt schon jetzt bei der Unterhaltung nicht nach. Dies zeigt,
dass die Ortsgemeinde Eppelsheim bereits jetzt Gberfordert scheint.
S 86 BWV Worms- Der Vorstand des Bauern & Winzerverein Worms-Abenheim hat sich mit dem | Die MaRnahme S 86 ist aus fachlicher
Abenheim Planungsvorschlag RV-K Planungsbiiro MaRnahme Nr.: S86 L 425 Abenheim — | Sicht dann sinnvoll, wenn Sie auf dem

Westhofen befasst und ist nach ausfiihrlicher Besprechung im Vorstand zu
dem Entschluss gekommen, dass die MaBnahme in der Art und Weise von uns
als Bauernverein abgelehnt wird. Begriindung:

Der StralRenverlauf der LandstraBe 425 fihrt von Abenheim aus tber eine
starke Linkskurve auf eine Steige aus dem Ort hinaus. Der gesamte Weg bis
zum Beginn des Radweges wird von einer Boschung rechts und links der

Gebiet der Stadt Worms fortgefiihrt
wird. Dazu ist eine Abstimmung mit
der Stadt Worms erforderlich.

Es wird empfohlen, die Frage eines
Radwegs entlang der L 425 mit
Vertretern der Stadt Wormes, des
LBM und des Bauern- und
Winzervereins in einem Vor-Ort-
Termin zu besprechen. Das
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StralRe begrenzt. Ebenso dient die LandstraRe L425 als ausgewiesene
Umleitungsstrecke zur Autobahn A61 in beide Richtungen. Fir Radfahrer ware
hier ein riesiges Gefahrenpotential gegeben. Aus unserer Sicht waren schwere
Unfalle nur eine Frage der Zeit. Die aktuelle Planung ist flr uns als Praktiker
vor Ort nicht sinnvoll. Bereits bebaute und befestigte Wege sollten hier in
Betracht gezogen und gepriift werden. Auf ein Vorrecht fiir den
landwirtschaftlichen Verkehr méchten wir ebenfalls nicht verzichten d.h. wir
bestehen darauf. In Betracht kime hier der Weg Mihlheimer Hohl Richtung
Westhofen zwischen weit einsehbaren landwirtschaftlichen Flachen entlang,
bis hin nach Westhofen auf den bereits bestehenden Radweg der dort
verlduft. Wir als Bauern & Winzerverein schlagen einen Vororttermin nach
Absprache vor. Mit Sicherheit kommen wir so zu einem Ergebnis das alle
Beteiligte zufrieden stellt. Wir bitten um |hr Verstandnis.

Radverkehrskonzept wird dann
entsprechend des Ergebnisses des
Vor-Ort-Termins angepasst.

S 89 BWV Hangparalleler Schotterweg im Hollenbrand, Ausbau fir landw. Verkehr nicht | Die Ersteinschatzung Naturschutz hat .
Gundersheim notwendig. Nach Aussagen der unteren Naturschutzbehérde gibt es keine ergeben, dass die MaRnahme
Genehmigung fiir einen weiteren Asphaltweg im Vogelschutzgebiet aufgrund des Verlaufs in einem Es wird empfohlen auf die
Hollenbrand. Vogelschutzgebiet ein hohes MaRnahme S 89 zu verzichten, da sie
Konfliktpotential beinhaltet. aus naturschutzrechtlicher Sicht
problematisch und voraussichtlich
nicht realisierbar ist.
S 90 Stadt Alzey St. GeorgenstraRe (und Selzgasse sowie Obere AntoniterstralRe - letztere ist Die Stellungnahme der Stadt Alzey
bereits entfernt): Offnung fiir Radverkehr entgegen Verkehrsrichtung nicht wird zur Kenntnis genommen. Auf die .
sinnvoll, da StraRenbreite deutlich zu gering und zusatzlich relativ hohes Darstellung der MaRnahmen
Verkehrsaufkommen. ,Offnung EinbahnstraRe” wird aus Es wird empfohlen auf die
Griinden der Verkehrssicherheit MaRnahme zu verzichteten.
verzichtet.
S94 Landwirtschafts- Aus landw. Sicht bestehen beim Ausbau des Teilstiickes zwischen A61 und Die MaBnahme S 94 betrifft .
kammer Alzey folgende Bedenken: Parallel, nordlich zur L409 verlduft ein unbefestigter | ausschlieRlich den
Wirtschaftsweg. Dieser dient der ErschlieBung der Ackerflachen und als straRenbegleitenden Gehweg, der fir | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
Wendeweg. Die Abfuhr der Zuckerriiben wird hierlber sichergestellt. Die eine gemeinsame Fiihrung mit dem genommen. Es wird gepriift, ob die
Abfuhr der Zuckerriiben und die ErschlieBung tGber den nérdlich gelegenen Radverkehr eine Verbreiterung MaRnahme ohne Inanspruchnahme
Weg ist nicht moglich. erfordert (ca. 1,5m). Sofern es die die des Wirtschaftswegs moglich ist.
vorhandenen Fahrbahnbreiten auf
der L 409 zulassen, kann die
Verbreiterung (in Teilen) auf der
Flache der Kfz-Fahrbahn erfolgen.
S 108 BWV Gimbsheim Der befestigte Wirtschaftsweg in Richtung Alsheim ist in diesem Konzept als Der betrachtete Abschnitt zwischen

Radweg mit aufgenommen worden. Hier sehen wir ein hohes
Konfliktpotential zwischen Radfahrern und Landwirten. Der Weg wird heute

Gimbsheim und Alsheim stellt eine
wichtige Verbindung dar, da der
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schon von vielen Radfahrern und FuRgangern genutzt, und ist eine
Hauptverbindung fir die Landwirtschaft zum stidlichen Teil der Gemarkung
mit Ackern und Weinbergen. Da ein GroRteil des Weges am
Naturschutzgebiet Altrhein vorbeifiihrt, ist ein Ausweichen oder Uberholen
nur auf der Acker zugewandten Seite mdglich. Bei einer Wegbreite von 3m ist
also das tiberfahren der angrenzenden Acker erforderlich.

Hier gab es in der Vergangenheit schon 6fter Konflikte, da Radfahrer oftmals
auf dem Betonweg verbleiben und Traktoren tiber den Acker fahren missen,
und so einen Schaden bei den Anliegern verursachen.

Das dieser zum Teil Weg zum Teil schadhaft ist richtig. Da aber die Sanierung
eines Feldweges von den Grundstilickseigentiimern bzw. der
Jagdgenossenschaft finanziert werden muss, sind Uberlegungen im Gange
durch die Entsiegelung von Flachen die Kosten zu minimieren.

Wir bitten Sie in diesem Bereich das Konzept zu Gberdenken und Vorschldge
zum friedlichen nebeneinander von Landwirtschaft und Radfahrern zu
erarbeiten. Unserer Meinung nach ist das im jetzigen Zustand nicht méglich.
Beim zweiten Weg, Richtung Eich sehen wir von Seiten der Landwirtschaft
kein Konfliktpotential, da dieser Weg sowieso flir Fahrzeuge gesperrt ist.

Bahnhof in Alsheim angebunden
wird. Die Sichtverhaltnisse auf dem
Wirtschaftsweg sind nicht
eingeschrankt. Generell kann auf die
gemeinsame Wegenutzung durch
entsprechende Bodenmarkierungen
und Kampagnen hingewiesen
werden.

Es wird vorgeschlagen, an dem
grundsatzlichen Ziel einer Nutzung
als kombinierten Rad- und
Wirtschaftsweg festzuhalten.
Inwieweit eine Sanierung mit dem
Einverstandnis der Landwirtschaft
und dem Wegeeigentiimer
notwendig und méglich ist, ist vor
einer Sanierungsplanung zu klaren.

S112

Landwirtschafts-
kammer

Der Streckenverlauf fiihrt durch eine groRe Weinbergslage mit allen damit
verbundenen Gefahren. An vielen Stellen ist die Ubersicht sehr schlecht,
entlang des Waldes (schattenseitig) wird es bei Laubfall zu Glatte und
Verschmierungen kommen. Eine echte Streckenfiihrung fur den
Alltagsradverkehr ldsst sich Gber diese Wirtschaftswege schlecht realisieren.

Die MaBnahmen S 112 und S 113
sehen den Ausbau eines
Wirtschaftsweges als kombinierten
Rad- und Wirtschaftsweg vor. Der
Verlauf der Routen wurde von der
Verbandsgemeinde an das
Planungsbiiro tibermittelt. Es handelt
sich um eine wichtige Verbindung
zwischen Alzey und Erbes-
Blidesheim. Eine alternative Fiihrung
entlang der L 409 wéare weniger
attraktiv und mit erheblichem
Grunderwerb verbunden. Unter
Abwadgung aller Gesichtspunkte wird
diese als die zu bevorzugende
Flihrung angesehen. Mogliche
Konfliktsituationen sollten durch
Aufklarungskampagnen soweit
moglich vermieden werden.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen. Die Trassenfiihrung wird
beibehalten, da hier im Vergleich zur
Fihrung entlang der L 409 sowohl
eine attraktivere Routenfiihrung
moglich ist als auch auf Grunderwerb
verzichtet werden kann.

S113

Landwirtschafts-
kammer

Der Weg wird fir die angrenzen Ackerflachen als Wendeweg bendtigt. Im 90°
Winkel sind zwei Heckenreihen vorhanden, welche die Sicht auf ankommende

Siehe S 112
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Radfahrer fur landw. Maschinenfiihrer behindern und somit eine Gefahr
darstellen.

Siehe S 112

S 115 Landwirtschafts- Bei der Ausweisung eines Fahrradweges an dieser StralRe ist aus landw. Sicht Die Stellungnahme wird aus
kammer unbedingt die aktuell vorhandene Breite zu erhalten. Die Ortsdurchfahrt von fachlicher Sicht geteilt. Es wird
Dautenheim ist sehr eng und mit landw. Maschinen schwierig zu befahren. empfohlen die Hinweise und Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
Eine Fahrbahnverengung in den breiteren StraBenteilen vor der Ortschaft Richtlinien der einschlagigen genommen. Die vorgebrachten
wirde dies auch fur den unbedingt notwendigen Schwerverkehr (Lieferungen | Regelwerke zur Anlage von Anregungen werden bei der
an landw. Betriebe mit LKW) zusitzlich erschweren. Uber das Industriegebiet Radverkehrsanlagen zu Projektplanung geprift. Eine
zum Selztalradweg konnte ohne grofRen Aufwand eine Verbindung fiir den beriicksichtigen. In Verbindung mit Flhrung Uber das Industriegebiet ist
Radverkehr hergestellt werden. den MalRnahmen S 93 und S 94 keine Alternative zu einer
wirde eine direkte Radverbindung Direktverbindung in das
von Dautenheim in die Stadt Alzey Stadtzentrum.
entstehen. Eine Flihrung Gber das
Industriegebiet ist keine Alternative,
da diese zu umwegig ist. Inwieweit
die MaRnahme auf der bestehenden
StraRe oder parallel dazu gefiihrt
werden kann, muss in der vertieften
Projektplanung geprift werden.
S116 Landwirtschafts- Diese MalRnahme ist nicht nachvollziehbar und aus landwirtschaftlicher Sicht Auch aus der Sicht des Naturschutzes .
kammer nicht sinnvoll als alltagstaugliche Verbindung fiir den Radverkehr. ist diese Verbindung problematisch.
Sie flihrt durch ein Naturschutz- und Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
ein Uberschwemmungsgebiet. genommen. Auf die MaBnahme S
116 wird verzichtet.
S122 VG AZ-Land, OG MaRnahme kommt erst dann zum Tragen, wenn S 123 oder S 137 umgesetzt Die Stellungnahme wird aus

Bechenheim

sind. Alternativ schldgt Bechenheim eine Wegefiihrung 6stlich der L 405 vor.

Die MaRnahme sollte erweitert werden, um fiir Radfahrer aus Offenheim und
Bechenheim eine Anbindung an das Waldgebiet Vorholz zu schaffen. Im
Vorholz gibt es breite Waldwege, die von Radfahrern bis zum Forsthaus
Vorholz befahren werden kdnnen. Eine Alternative wére ein
stralRenbegleitender Radweg entlang der L406 mit Anbindung an Orbis.
Anmerkung VG: Mit der Inwertsetzung des Forsthaus Vorholz als Anlaufpunkt
far Birger und Touristen ist von einer Zunahme des Radverkehrs aus den
umliegenden Dorfern und Stadten zu rechnen.

fachlicher Sicht geteilt. Ein
entsprechender Hinweis zur
Umsetzung von S 122 in Verbindung
mit S 123 /S 137 ist auf dem
MaRnahmendatenblatt vermerkt.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen. Eine Ergdnzung der
Radwegeverbindung in das Vorholz
ist wiinschenswert, jedoch
rechtfertigt die geringe
Verkehrsbelastung auf der L 406 und
L 407 nicht den Bau eines
stralRenbegleitenden Radwegs fiir
den Alltagsradverkehr. Inwieweit ein
Radweg fiir touristische Zwecke
hergestellt werden soll, bedarf einer
gesonderten Prifung. Die Strecke
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wird im Konzept als
Radhauptverbindung dargestellt.

S 123 VG AZ-Land, OG Die Ortsgemeinde lehnt diese Variante ab. Die Kosten seien zu hoch und man | Die Position der Gemeinde wird zur
Bechenheim befilirchte bei Starkregenereignissen eine ungebremste Wasserfiihrung in die Kenntnis genommen. Das
Ortslage. Radverkehrskonzept sieht zwischen Die Position der Gemeinde wird zur
Bechenheim und Offenheim drei Kenntnis genommen.
alternative Verbindungen vor, die
auch auf den
MaRnahmendatenblattern vermerkt
wurden.
S 125 OG Flérsheim- Bei dieser MalRnahme sehen wir die Notwendigkeit einer Asphaltierung des Siehe MaBnahme S 65. Steht im .
Dalsheim Weges und weisen auf einen Ausbau auf 3,50m hin. Hier sehen wir eine Widerspruch zum BWV Mélsheim.
Verbindung/Liickenschluss als Ersatz fiir MaRnahme S66 zur Anbindung nach Siehe MaRRnahme S 65
Florsheim-Dalsheim, mit evtl. Verringerung der Gesamtkosten.
S 126 BWV Eppelsheim a.) Nach dem vorliegenden ,Stadtebaulichen Vertrag" mit dem Hospizverein Der vorgeschlagene Mihlenweg ist .
Rheinhessen e.V. (Bau eines Hospizes) und dem Verein fir ambulante als Alternativroute geeignet und
spezialisierte Palliativversorgung e.V. (Blrogebaude), wurde aufgrund des wurde durch das Planungsbiiro zu Der Stellungnahme des BWV wird
moglich gemachten vergleichsweise glinstigen Erwerbs, Ackerland — zum Anfang als Radhauptverbindung zugestimmt und das
Sonderbaugebiet ausgewiesen. Die Vereine haben sich vertraglich aufgenommen. Im Abstimmungs- Radverkehrskonzept um den
verpflichtet, den vorhandenen Feldweg zu einem Wirtschafts-/Rad-/FuBweg termin mit der VG wurde der Wunsch | Mihlenweg erganzt.
zu erschlieen. Lt. Aussage von Blrgermeisterin Klenk-Kaufmann liegt die geaulert, die Verbindung entlang der
vorgeschriebene Biirgschaft tiber 80.000 Euro vor. GemaR Vertrag soll nach StraBe ,,Am Glockenberg” in das
ErschlieBung seitens der der Weg an die Gemeinde zuriickgegeben werden. Radverkehrskonzept aufzunehmen.
Inwieweit der Winterdienst und die Verkehrssicherungspflicht bei den Aus fachlicher Sicht stellt der
Vertragspartnern bleibt, misste noch einmal geprift werden bzw. man sollte Miihlenweg eine geeignete
sie daran festmachen. Es gibt tiberhaupt keine Notwendigkeit, neben dem von | Verbindung dar, sodass S 126
Eppelsheim kommend rechts geplanten, und zur Umsetzung verpflichtend, entfallen kann.
einen weiteren Radweg zu erschlieen. Eine Querung der KreisstralRe
ermoglicht den Radfahrern dann die Nutzung des ,,Miihlwegs”.
b.) Nach Erreichen des Endes des unter a) vorgeschriebenen privat zu
erschlieBenden Radwegs kann die KreisstraRe von den Radfahrern Giberquert
werden und den Mihlweg ohne Einfluss des 6ffentlichen Verkehrs nutzen.
S 129 BWYV Dorn- Der geplante Radweg parallel zur L438 Dorn-Diirkheim — Alsheim betrifft in Die Aussagen des BWV Dorn- ‘
Dirkheim der Gemarkung Dorn-Diirkheim Flachen, die sowohl weinbaulich als auch im Diirkheim sind treffend und

Ackerbau genutzt werden. Am Ortsausgang von Dorn-Dirkheim nach Alsheim
ist ein Grasweg mit einer Lange von 600 m vorhanden, danach endet der Weg.
Um einen Radweg zu bauen, missten auf den folgenden 800 m von allen
Grundstiickseigentiimern Flachen aufgekauft werden. In der Gemarkung
Alsheim ist ebenfalls kein Weg parallel zur StralRe vorhanden, und im letzten
Teilsttick der L 438 (kurz vor Alsheim ,,in der Hohl“), sehen wir aufgrund des
Gelandes den Bau eines Radwegs als sehr problematisch. Durch den groR-

nachvollziehbar. Die Realisierbarkeit
des Radweges hangt in starkem
Male von den angesprochenen
Fragen des Grunderwerbs und der
Ausgleichsflachen ab. Ein separater
Radweg im Bereich der Hohl vor

Es wird vorgeschlagen, die
Stellungnahme des BWV Dorn-
Dirkheim zur Kenntnis zu nehmen
und den Vorschlag aufzugreifen,
Einzelheiten vor Beginn der
Projektplanung gemeinsam zu
besprechen.
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flachigen Ankauf von landwirtschaftlicher Flache verlieren einige Betriebe fir
sie wichtige Vermarktungsflachen im Weinbau. Eine Doppelnutzung der Wege
beinhaltet auch ein erhebliches Gefahrenpotenzial fir alle, die die Wege
nutzen. Besonders in der Hauptvegetationszeit der Weinberge und bei der
Durchfiihrung verschiedener PflegemaRBnahmen ist ein hohes Risikopotenzial
vorhanden (z.B. Laubschnitt). Ein weiterer wichtiger Aspekt des Projektes ist
die Kostenfrage eines neuen Weges, der von den Betrieben nicht benétigt
wird. Durch die Versiegelung der Flachen eines Radweges werden Ausgleichs-
flachen bendtigt. Sollte dieser Ausgleich in der Gemarkung Dorn-Diirkheim
erfolgen, wiirde den Betrieben weitere Bewirtschaftungsflachen entzogen.
Wir bitten Sie, unsere Bedenken in Ihren Planungen zu beriicksichtigen, und
wirden das Thema und eine weitere Diskussion gerne mit einem
Vororttermin verbinden.

Alsheim wird als schwierig umsetzbar
erachtet.

Dennoch sollte an der Zielsetzung
eines Radweges von Dorn-Dirkheim
nach Alsheim wegen der damit
verbundenen Anbindung an das
regionale und Uberregionale
Bahnnetz festgehalten werden. Die
angesprochenen Realisierungsfragen
sollten im Zuge bzw. vor der
konkreten Projektplanung
angegangen werden.

S130

BWYV Eppelsheim

a.) Es gibt Gberhaupt keine Notwendigkeit, neben der vorhandenen StraRe
einen weiteren Radweg zu erschliefen, da die vorhandene StralRe K 27 gering
von PKW'’s, LKW’s und sehr gering von landwirtschaftlichen Fahrzeugen
genutzt wird. Eine gemeinsame Nutzung der vorhandenen Strale fiir ALLE
Verkehrsteilnehmer ist aus unserer Sicht ohne Probleme méglich.

b.) Abgesehen von der vorhandenen komfortablen in a) aufgefiihrten
Situation, sind die vorhandenen Gegebenheiten fiir eine Umsetzung des
Vorhabens sehr ungiinstig. Die Grenzsteine, sowohl Richtung Hangen-
Weisheim als auch von Hangen-Weisheim kommend, wiirden eine
ErschlieBung eines Radwegs nahezu unméglich machen, weil die Grenzsteine
nur ca. 1 Meter von der vorhandenen Stralle im , StraBengraben" liegen. Ein
Zukauf von etlichen Flurstiicken ware unumganglich — vollig unrealistisch!

c.) Den neuen Vorschlag, ein Radweg durch die landwirtschaftliche Flache zu
flhren, lehnen wir alleine schon deshalb ab, weil ALLE Weinberge schrag
laufen, was fiir eine Bearbeitung mit Weinbergschlepper ohnehin schon sehr
platzaufwendig ist und entsprechendes Fahrgeschick voraussetzt.
Vorhandende Béschungen verengen die Wegflache. Der Flachenverlust ware
immens. Die Endpfédhle der angrenzenden Weinberge missten mindestens
um 1,50 m versetzt werden, deshalb ist diese Option komplett
auszuschlieBen.

d.) Alternativvorschlag: Der vorhandene Radweg am Béllenbach kann genutzt
werden. Nach Uberquerung der KreisstraBe fiihrt ein weiterer bestehender
Radweg Richtung Westhofen. Hier bieten sich mehrere Moglichkeiten gut
befahrbare Wege Richtung Hangen-Weisheim zu nutzen.

Die Stellungnahme wird aus
fachlicher Sicht geteilt. Es handelt
sich hierbei um einen Vorschlag der
VG Wonnegau. Die K 27 verfiigt tiber
794 Kfz/24h, was eine Flihrung des
Radverkehrs im Mischverkehr laut
Regelwerken zuldsst.

Dem Vorschlag des BWV wird
zugestimmt. Die MaRnahme entfallt
und das Netz wird angepasst.

18



S139

BWYV Dintesheim

Betreffend der MaRnahme S139, ca. 220m Asphaltweg zwischen OG
Dintesheim und OG Kettenheim gilt es folgende Anmerkungen zum Ausdruck
zu bringen: Der genannte Weg soll als Radhauptverbindung kategorisiert
werden, dies birgt Konflikt- und Gefahrenpotential, da dieser Weg ebenfalls
ein Hauptwirtschafts-weg fiir sowohl Weinbau- als auch groR3e
Ackerbaumaschinen fungiert. Des Weiteren liegt dieser Weg direkt an
Weinbergen, die in den darauf und darunter folgenden Abschnitten direkt auf
den Weg laufen und der besagte Weg dadurch zum Wenden bendtigt wird.
Gerade im Sommer bei Laubschnittarbeiten besteht die Gefahr eines
Aufeinandertreffens der Radfahrer mit den rotierenden Schneidwerkzeugen
der eingesetzten Maschinen, da der Schlepperfahrer den Weg nicht
rechtzeitig einsehen kann, die Radfahrer jedoch zumeist unachtsam und mit
hoher Geschwindigkeit unterwegs sind und die Gefahr nicht einschatzen
kdnnen. Zumindest Konflikte sind dadurch vorprogrammiert. Hierbei stellt
sich die Frage nach der korrekten Verkehrssicherungspflicht und der Haftung
im Falle von Unféllen, da nach einem bereits andererorts getroffenen
Gerichtsurteil der Schlepperfahrer kein Haftungstrager ist, sofern Personen im
Gefahrenbereich der Maschinen (meist 50m Umkreis) fir ihn nicht ersichtlich
sind. In der MaRnahme wird die Befestigung des Weges durch Asphaltierung
beschrieben. Hier birgt ebenfalls das anfallende Oberflichenwasser bei
Regenfallen Gefahrenpotential. Da der geplante Wegeabschnitt eine
Verlangerung weiterer ca. 600m abschiissigen Betonweges darstellt, ist hier
mit groRer Menge anfallenden Oberflachenwassers zu rechnen, diese
mussten effektiv abgeleitet werden. Eine Befestigung durch andere
Materialien wird in diesem Fall nicht ausreichen. Hinzu kommt das bereits
jetzt schon vorhandene Sammeln des Wassers weitere ca. 500m wegabwarts,
was ein Passieren des Weges mit dem Rad deutlich erschwert und ebenfalls zu
Radunfallen fihren kann, da bereits mindestens dreiviertel des Weges nach
einem Regenereignisses Uberschwemmt sind. Diese Gefahrenstelle ist die
einzig durchgangig befestigte Fortfiihrung des geplanten Weges.

Die MaRnahme S 139 beinhaltet die
Befestigung eines Wirtschaftswegs
auf einer Lange von nur 220m, mit
der jedoch eine durchgangige
befestigte Wegeverbindung von
Dintesheim zum Bahnhof Kettenheim
/ Dautenheim hergestellt werden
kdnnte. Alternativ misste ein ca. 1
km langer, wassergebundener
Abschnitt parallel zur BAB 61
asphaltiert werden. Dies wdre im
Vergleich zur MaBnahme S139 mit
erheblich mehr Kosten verbunden.

Es wird empfohlen, an dem
grundsatzlichen Ziel des Ausbaus des
Wirtschaftswegs als kombinierten
Rad- und Wirtschaftsweg
festzuhalten. Die Belange der
Landwirtschaft im Hinblick auf die
technische Bauausfiihrung,
Wasserableitung und
Kosteniibernahme sind vor der
Projektplanung zu klaren.

Teil B: Erginzende Vorschlige der TOB fiir StreckenmaBnahmen

Inhalt der Stellungnahme

Fachliche Stellungnahme

BeschluBvorschlag

19



S 131 VG AZ-Land Solange der Kauf der stillgelegten Bahntrasse Flonheim — Bornheim — Die MaRBnahme war aufgrund der
Armsheim noch nicht abschlieRend geklart ist, soll an der MaBnahme S131 massiven Kritik in der 2. Online-
festgehalten werden. Sollte der Kauf nicht zustande kommen, kann die Beteiligung und seitens des
MaRnahme entfernt werden. Im anderen Fall miisste ein Fachbeitrag Naturschutzes nicht Bestandteil der Die MaRnahme wird im Konzept
Naturschutz und eine artenschutzrechtliche Priifung sowie die anschlieBende TOB-Beteiligung nicht als eigenstandige MaBnahme
Entscheidung durch die Untere Naturschutzbehorde Gber einen moglichen Die Untere Naturschutzbehorde dargestellt.
Bau des Radwegs entscheiden, sofern die Ortsgemeinde dies so beschlieRt. bewertet die MaRnahme sehr
kritisch, da sie ein hohes
Konfliktpotential beinhaltet. Auch in
der Offentlichkeitsbeteiligung wurde
die MaBnahme vielfach abgelehnt.
Grundsatzlich wird die Umsetzung
aufgrund der naturschutzrechtlichen
Belange und der bereits
vorhandenen Alternative (s. S136)
aus fachlicher Sicht als nicht
notwendig erachtet. Zwischenzeitlich
hat der Gemeinderat Bornheim auf
einen Ankauf des Bahndamms
verzichtet.
E1l VG AZ-Land Fir die Radwege zwischen Mauchenheim, Freimersheim und Wahlheim Wurde zwischenzeitlich mit den Nicht erforderlich
wurden unabhingig voneinander Anderungswiinsche eingereicht. Die Gemeinden im Veraltungsworkshop
Ortsgemeinde Mauchenheim bittet um einen Vor-Ort-Termin mit dem besprochen.
Planungsbiiro, um die Gegebenheiten gemeinsam zu besichtigen und um
mogliche Lésungen zu besprechen. Dabei konnte auch die Variante Wahlheim
mit einer Anbindung an Freimersheim besprochen werden.
E2 Stadt Alzey Kaiserstral3e: beiderseitiger Radschutzstreifen und Entfernung der Parkplatze Wird mit Stadt Alzey abgeklart und Wird mit Stadt Alzey abgeklart und
—auch wegen GehwegmindestmaBunterschreitung — wird von der Stadt Alzey | evtl. nachgetragen evtl. nachgetragen.
im Rahmen der anstehenden StraBensanierung vom Kreisel (ED-Tankstelle) bis
zur Einmindung Theodor-Heuss-Ring angestrebt.
E3 VG Wonnegau Strecke von Bermersheim nach Gundersheim Bermersheim — Gundersheim:
Die Ortsgemeinde Bermersheim hat einen Wirtschaftsweg ausgebaut. Er Die beschriebene Alternativstrecke
zweigt einige Meter nach dem Ortsende von der StralRe in Richtung ist sehr umwegig, kann allerdings als
Gundersheim ab in die Gemarkung in Richtung Westhofen. Nach der Basisverbindung (griines Zielnetz) Es wird vorgeschlagen, die
Autobahnbriicke gibt es einen vorhandenen, ausgebauten Wirtschaftsweg, aufgenommen werden. Eine Verbindung las Basisverbindung in
der entlang der Autobahn und im weiteren Verlauf unter der Autobahn Verbindung iiber den Wirtschaftsweg das Radverkehrskonzept
aufzunehmen.
parallel zu dem Bahndamm (s.
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hindurch nach Gundersheim fiihrt. Auf diese Weise ist man fernab vom
Fahrzeugverkehr auf der Kreisstrale.

Radverkehr innerhalb von Gundersheim

Uber die zuvor genannte Strecke erreicht man die Ortslage von Gundersheim
Uber die JahnstraRe. Diese mindet in die StraRe "Neuweg" (K 35). Entlang des
Neuwegs gibt es einen ausgebauten FuR-/Radweg. Er fihrt bis zur L 386. Man
kann an dieser Stelle die L 386 kreuzen und vorbei am Mitfahrer-Parkplatz
und Gber die Autobahnbriicke auf dem Radweg entlang der Autobahn fahren,
welcher von Westhofen nach Eppelsheim fiihrt.

Strecke von Hochborn nach Dittelsheim-HeRloch

Aus Hochborn heraus gibt es einen ausgebauten Wirtschaftsweg, der am
Wasserhaus vorbei zur Aussichtsplattform und Gaststatte "Kloppberg" fuhrt.
Von dort kann man Uber einen weiteren Wirtschaftsweg hinunter auf die
KreisstraBe fahren. Der Weg miindet wenige Meter nach der Ortsausfahrt des
Ortsteils Dittelsheim auf die KreisstralRe nach Framersheim. Die im Konzept
dargestellte Wegeflihrung von der Gaststatte in die Ortsmitte ist nur mit viel
finanziellen Aufwand realisierbar.

Radverbindung von Dittelsheim-HefRloch, Ortsteil HeRloch, nach Dorn-
Dirkheim

Von der L 425 zweigt einige 100 m nach der Ortslage in Richtung Norden ein
ausgebauter Wirtschaftsweg ab. Er wurde im Zuge der Herstellung von
Windenergieanlagen ausgebaut. In Hohe der Anlagen hat man die
Moglichkeit, nach links auf einen ebenfalls ausgebauten Wirtschaftsweg zu
fahren, der dann in die Ortslage von Dorn-Dirkheim fuhrt.

MaRnahme S81) oder entlang der K
35, die Uber 976 Kfz/24h verfugt,
sollte als Radhauptverbindung
gewahlt werden.

Gundersheim: Nach Kenntnisstand
des Planungsbiiros wurde auf der
RheinstralRe ein straBenbegleitender
Radweg (stdlich der Fahrbahn) mit
Mittelinseln als Querungshilfe fiir
den Radverkehr im Zuge der
(touristischen) Radverkehrsver-
bindung (Hiwwel_Radroute / Tour de
Worms) angelegt. Somit existiert
bereits eine sichere Querungs-
moglichkeit der L 386.

Dem Vorschlag einer alternativen
Wegefiihrung bei Dittelsheim kann
aus fachlicher Sicht zugestimmt
werden

Die beschriebene alternative Fiihrung
abseits der L 425 wurde nicht
befahren. Allerdings stellt sie laut der
Beschreibung eine in Betracht zu
ziehende Verbindung dar, sofern die
Oberflache entsprechend den
Qualitatsanforderungen des
Alltagsradverkehrs entspricht.

Es wird vorgeschlagen, die
Verbindung als Basisverbindung in
das Radverkehrskonzept
aufzunehmen.

Dem Vorschlag einer alternativen
Wegefiihrung bei Dittelsheim wird
zugestimmt. MalBnahme S 105
entfallt.

Die beschriebene Verbindung wird
als Basisverbindung in das
Routenkonzept aufgenommen.
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Verbindung zwischen Westhofen und Bechtheim

Die Ortsgemeinde Westhofen hat einen Wirtschaftsweg ausgebaut, der sich
ideal als Verbindung nach Bechtheim anbietet. Man kann Westhofen in Hohe
des kleinen Gewerbegebietes im nordlichen Teil der Ortslage auf einem
Wirtschaftsweg, er tragt die Bezeichnung "Mettenheimer Weg", verlassen.
Nach einigen 100 m zweigt in Richtung Bechtheim-West ein neu ausgebauter
Weg ab. Unterhalb von Bechtheim-West stoRt man auf einen seit vielen
Jahren vorhandenen ausgebauten Wirtschaftsweg, der dann auf die Stralle
zwischen Osthofen und Bechtheim st6Rt. Einige 100 m vorher gibt es die
Moglichkeit, den Wirtschaftsweg nach Norden zu verlassen und tber einen
weiteren Wirtschaftsweg, vorbei am Weingut DreiRigacker, in die Ortslage
hinein zu fahren. Dort wiederum besteht die Moglichkeit, Gber die
PfandturmstraBe zur KurpfortenstraBe zu gelangen. Wenige Meter in
Richtung Norden zweigt die Winzerstrale ab, in deren Verlangerung der
sogenannte "Kuhweg" auf den Radweg neben der LandesstralRe Osthofen -
Mettenheim fihrt.

Radverbindung zwischen Bechtheim und Osthofen

Den im vorherigen Punkt genannten Wirtschaftsweg, welcher am Weingut
DreiRigacker vorbeilduft, kann man auch in stidlicher Richtung befahren. Uber
zwei Kurven kommt man so nach Osthofen. Auf dieser Teilstrecke fehlen noch
einige Meter in der Gemarkung Osthofen. Wir warten hier auf den
Bewilligungsbescheid zum Ausbau dieses Teilstiickes, welches dann im Laufe
des Jahres 2023 ausgebaut wird.

Weg zwischen Westhofen und Hochborn

Als wegemaRige Verbindung zwischen den beiden Dorfern bietet sich ein
ausgebauter Wirtschaftsweg an. Er verlduft jedoch nicht so, wie es im Konzept
dargestellt ist.

Stadtlage Osthofen
In mehreren Gremien werden in Osthofen Radwegeverbindungen im
Stadtinneren diskutiert. Sie entsprechen nicht den Darstellungen im Konzept.

Die beschriebene alternative Fihrung
stellt laut der Beschreibung eine in
Betracht zu ziehende Verbindung
dar, sofern die Oberflache
entsprechend den
Qualitatsanforderungen des
Alltagsradverkehrs entspricht. Sie
kann als Basisverbindung (griines
Zielnetz) in das Radverkehrsnetz
aufgenommen werden. Allerdings
stellt sie keinen Ersatz fiir die
Verbindung Westhofen —
Dittelsheim-HeRloch (S 84) dar.

Bechtheim — Osthofen:

Sofern die Verbindung nicht umwegig
ist, kann das Radverkehrsnetz
dahingehend angepasst werden. Es
ist zu bericksichtigen, dass die
Verkehrsmengen auf der K 42 2.342
Kfz/24h betragen und somit knapp
unter dem Grenzwert fir eine sichere
Flihrung des Radverkehrs im
Mischverkehr befinden.

Das Planungsbiiro bittet um weitere
Informationen der beschriebenen
Streckenfiihrung.

Das Planungsbiiro bittet um weitere
Informationen.

Die beschriebene Verbindung wird
als Basisverbindung in das
Routenkonzept aufgenommen.

Die beschriebene Verbindung wird
als Basisverbindung in das
Routenkonzept aufgenommen.

22



23
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Radverkehr-Konzept Radverkehrs

1. Ausgangslage

Die Klimaerwadrmung und der verursachende CO-AusstolR sind die Herausforderungen des 21.
Jahrhunderts. Die globalen Folgekosten sind bereits jetzt enorm, eine zukiinftige Entwicklung

kaum seri6s hervorsehbar. Klar ist jedoch, dass die Folgekosten weiter steigen werden.

Energieverbrauch nach Sektoren
in Deutschland 2021

= Haushalte = Gewerbe, Handel und Dienstleistungen = Verkehr = |[ndustrie

Datenquelle: Umweltbundesamt 2022

Abbildung 1: Energieverbrauch nach Sektoren in Deutschland 2021

Alle Bereiche des offentlichen und privaten Lebens sind hierbei als Verursacher in die Pflicht zu
nehmen, zu einer Reduzierung und langfristig zu einer Nullabsenkung der CO,-Emissionen beizu-

tragen.

Auf den Verkehrssektor entfallen nach einer Berechnung des Umweltbundesamtes (siehe Abbil-

dung 1) dabei 27 Prozent des Endenergieverbrauches.

Dass insbesondere im Verkehrssektor ein Umdenken dringend erforderlich ist, zeigt die Entwick-
lung der CO,-Emissionen im Vergleich zu den anderen Verursachersektoren. Zieht man als Bezugs-
jahr das Jahr 1990 heran, ist die Verringerung der CO,-Emissionen im Verkehrssektor im Vergleich
zu den weiteren Sektoren mit gut acht Prozent duRerst gering. Positiv herauszuheben sind die
Anstrengungen im Bereich Emissionen aus Brennstoffen, die die sektorbezogenen CO,-Emissionen

mebhr als halbieren konnten.

Die Einsparungen der einzelnen Sektoren seit 1990 ist in Abbildung 2 dargestellt.

Planungsbiiro RV-K Mai 2023 Verfasst: M. von der Heyden / L. Heinritz
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Reduktion CO2-Emissionen nach Sektoren
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=@=_andwirtschaft
Datenquelle: Umweltbundesamt 2023

Abbildung 2: Reduktion CO,-Emissionen nach Sektoren

2. Internationale, nationale und lokale Ziele

Auf den politischen Ebenen werden mehr und mehr Ziele vereinbart, die zu einer Verringerung
der CO,-Emissionen fiihren und die zunehmende Erderwarmung langfristig abschwéachen sollen.
Daraus entsteht eine Handlungsnotwendigkeit fiir kommunale Akteure sowie die weiteren Ver-

brauchssektoren.

Europa und Deutschland spielen hierbei eine Vorreiterrolle. Im Sinne des Umweltschutzes, aber
auch zur Verhinderung oder Verminderung von potenziellen Schaden an der Wirtschaft und der
Lebensqualitat in Europa, soll bis zum Jahr 2030 der CO;-Ausstol’ in der EU um 55%, verglichen
mit dem AusstoR im Jahr 1990, reduziert werden?. Die Bundesregierung gibt fiir Deutschland sogar
65% bis 2023 und Klimaneutralitat bis 2045 als Ziel an?. Das Land Rheinland-Pfalz orientiert sich in
dem Klimaschutzkonzept von 2015, welches eine Fortschreibung 2021 erhielt, an den Zielen der
Bundesregierung und wollte ebenfalls bezogen auf das Jahr 1990 bis zum Jahr 2020 40 Prozent
der CO,-Emissionen einsparen. Die Zielerreichung wird derzeit geprift. Bis zum Jahr 2050 will

Rheinland-Pfalz Klimaneutralitit erreichen, aber mindestens eine Reduktion um 90%?3.

1 EU Climate Target Plan 2030, European Commission, 2020
2 Klimaschutzgesetz, Die Bundesregierung, 2022
3 Klimaschutzkonzept des Landes Rheinland-Pfalz, Ministerium fiir Wirtschaft, Klimaschutz, Energie und

Planungsbiiro RV-K Mai 2023 Verfasst: M. von der Heyden / L. Heinritz
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Der Anteil des StraBenverkehrs an den CO»-Emissionen liegt in der EU bei etwa 29 Prozent®. Auf

den motorisierten Individualverkehr entfallen dabei 15 Prozent des gesamten CO,-AusstoRes®.

Wahrend in vielen Bereichen der CO,-AusstoR in Deutschland bereits deutlich reduziert wurde, ist
eine Reduktion im Verkehrssektor erst etwa seit dem Jahr 2000 und deutlich schwacher ausge-

pragt zu beobachten (siehe auch Abbildung 2).

Die Reduktion von COz-Emissionen im Verkehrssektor kann durch drei Grundprinzipien erreicht

werden:

e Verkehr vermeiden,
e Verkehr verlagern (6ffentlicher Personenverkehr, Radverkehr, FuBverkehr),
e Verkehr verbessern (Antriebstechnik, Verkehrsablauf).

Ziel des Radverkehrskonzeptes des Landkreises Alzey-Worms (siehe Kapitel 3) ist es, eine Verla-
gerung des Verkehrs vom Pkw auf das Fahrrad sowie den kombinierten Verkehrstragern Fahrrad

und OPNV zu erreichen.

Die weiteren Einsparpotenziale im Bereich Verkehr , Verkehr vermeiden” (soziologisch, raumpla-
nerisch) und , Verkehr verbessern” (technisch, rechtlich) werden im Rahmen dieser Potenzialer-

mittlung nicht bericksichtigt.

3. Analyse Ist-Situation Landkreis Alzey-Worms

Um das CO,-Einsparpotenzial des Landkreises Alzey-Worms ermitteln zu kénnen sind mehrere
Prognose-Fille sowie die Ist-Situation zu bewerten. Insgesamt werden drei Prognosefille bewer-
tet. Der Nullfall prognostiziert die Entwicklung, die eintritt, wenn der Modal-Split-Berechnung zu
Grunde liegende Mitteleinsatz (2008-2017) in die Radverkehrsférderung beibehalten wird. Weiter
wird die Entwicklung fur die Prognosefalle ,konservative Steigerung” und ,, ambitionierte Steige-

rung” bewertet.
Ausgangssituation / Ist-Situation

Die Treibhausgasemissionen fiir den Verkehrssektor betragen im Landkreis Alzey-Worms 476.111
Tonnen CO; pro Jahr (2020)°. Das entspricht 46% der gesamten Emissionen des Landkreises. Der
gesamte Verkehrssektor in Deutschland verursacht dagegen nur 29% der CO,-Emissionen (siehe
Abbildung 1). Damit ist der Anteil der Emissionen des Verkehrs im Vergleich zu Gesamtdeutsch-

land im Landkreis Alzey-Worms deutlich héher.

Landesplanung Rheinland-Pfalz, 2015

4 Statistisches Bundesamt, 2023

5 Européisches Parlament, 2018

5 Ergebnisiibersicht Landkreis Alzey-Worms, Klimaschutz-Planer, 2023
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Aktuell liegen keine Daten zum Modal Split bezogen auf den Anteil der Wege im Landkreis Alzey-
Worms vor. Um einen Radverkehrsanteil fur die Ist-Situation bestimmen zu kdnnen, muss die Ver-

kehrsmittelverteilung der Studie Mobilitit in Deutschland 20177 herangezogen werden.

Der Landkreis Alzey-Worms wird dabei als stadtischer Kreis in einer Region mit Verstadterungsan-
satzen angesehen®. Abbildung 3 zeigt den gemiR der MiD-Studie anzusetzenden Modal Split fiir
den Anteil der Wege.

Anteil Wege

_—

10%
15%

= zuFuR = Fahrrad = MIV (Mitfahrende) = MIV (Fahrende) = OPV
Datenquelle: MiD 2017

8%

47%

Abbildung 3: Anteil Wege (MiD 2017)

Die Verkehrsarten zu FuR und Fahrrad machen zusammen etwa 30 Prozent aller zuriickgelegten
Wege aus. Mit Blick auf die zuriickgelegte Distanz ist der Anteil allerdings wesentlich geringer.
Lediglich knapp sechs Prozent der Gesamtverkehrsleistung werden zu Full oder mit dem Rad zu-
riickgelegt (siehe Abbildung 4). Die Grundlage fiir die Berechnung des Anteils der zuriickgelegten
Strecken sind die Daten fiir Personenkilometer des Landkreises®. Dabei wird sich auf die Daten
von 2019 bezogen, da die Daten aus dem Jahr 2020 auf Grund der pandemischen Situation nicht

vergleichbar sind.

Mit Blick auf die CO,-Emissionen bedeutet dies, dass der Verkehrstrager Rad insbesondere dort
Potenziale hat, wo er langere Strecken ersetzen kann, also im Bereich der Pedelec-Nutzung sowie

im Verkehrsverbund mit dem Offentlichen Personenverkehr (OPV).

7 Mobilitat in Deutschland (MiD) 2017, Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

8 Siedlungsstrukturelle Kreistypen Gebietsstand 2018, Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung,
Bonn, 2021

9 Klimaschutz-Planer, 2023, Landkreis Alzey-Worms, online
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Der Vergleich der Grafiken ,,Anteil Wege” und , Anteil Distanz” zeigt auf, dass Verlagerungen von
kurzen Strecken, die in der Regel innerorts zuriickgelegt werden, aus Griinden der lokalen Lebens-
und Luftqualitat und weiterer positiver Aspekte anzustreben sind, dass sie aber mit Blick auf die

CO,-Emissionen nur eine geringe Bedeutung haben.

Anteil Distanz

8,0% 2,0% 1,6%

88,4%

= zuFuR = Fahrrad = MIV (Fahrende) = OPV
Datenquelle:

Landkreis Alzey-Worms

Abbildung 4: Anteil zurlickgelegte Strecken in Prozent

Fir den Landkreis Alzey-Worms ergibt sich somit eine Gesamtleistung von 2,3 Milliarden Kilome-
tern, die 2019 zuriickgelegt wurden. Eine Unterscheidung von Fahrenden und Mitfahrenden beim
motorisierten Individualverkehr gibt es bei der Datenerhebung des Landkreises Alzey-Worms

nicht. Aufgeteilt nach den Verkehrstragern ergibt dies folgendes Leistungsbild:

Tabelle 1: Jahresverkehrsleistung nach Verkehrstréagern 2016/2017 bzw. 2019
Jahresverkehrsleistung nach Verkehrstragern 2016/2017 bzw. 2019

Verkehrstrager zu FuB Fahrrad Miv Miv opv
(Mitfahrer) (Fahrer)

Anteil Wege 20% 10% 15% 47% 8%

Anteil Leistung 2,0% 1,6% k.A. 88,4% 8,0%

Leistung in Mio. Km 47 38 k.A. 2063 187

Grundlage flr die Ermittlung der Verkehrsleistung nach Verkehrstragern fiir das Jahr 2007/2008
bildet dabei die durchschnittliche Entwicklung des Modal Splits in Deutschland zwischen 2008 und
2017 bzw. 2019. Die Angaben aus Abbildung 4 wurden entsprechend zuriickgerechnet.
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Tabelle 2: Jahresverkehrsleistung nach Verkehrstragern 2007/2008

Jahresverkehrsleistung nach Verkehrstragern 2007/2008

Verkehrstrager zu FuR Fahrrad Miv MIV
(Mitfahrer) (Fahrer)

Anteil Wege 22,3% 9,8% 16,0% 45,4% 6,5%
Anteil Leistung 1,8% 1,5% k.A. 80% 7,2%
Leistung in Mio. Km 38 31 k.A. 1698 154

Der in Tabelle 3 dargestellte Vergleich der Jahresverkehrsleistungen zwischen 2007/2008 und
2016/2017 zeigt auf, dass die Verkehrsleistung des Radverkehrs im betrachteten Zeitraum gering
zugenommen hat, wahrend der MIV deutlich zugenommen hat. Auch die Verkehrsleistung insge-

samt ist deutlich gestiegen.

Tabelle 3: Entwicklung Verkehrsleistung zwischen 2007/2008 und 2016/2017

Jahresverkehrsleistung nach Verkehrstragern
Vergleich 2007/2008 und 2016/2017 bzw. 2019

Verkehrstrager e Miv Miv

FuB (Mitfahrer) (Fahrer)
Veranderung Anteil Wege in %-Punkten -2,3 +0,2 -1,0 +1,6 +1,5
Veranderung Anteil Leistung in %-Punkten +0,2 +0,1 k.A. +8,4 +0,8
Veranderung Leistung in Mio. Km +9 +7 k.A. +365 +33

4. Prognose Entwicklung Radverkehr

Es werden Prognosen fiir die Jahre 2030, 2040 und 2050 getroffen, fiir die jeweils drei Szenarien

berechnet werden:

e Szenario 1: Gleichbleibender Mitteleinsatz (finanziell, personell) und gleichbleibende Fl&-
chenverteilung der Verkehrsflachen zur Férderung des Radverkehrs;

e Szenario 2: Moderate Steigerung des Mitteleinsatzes und moderate Verbesserung der Fla-
chenverteilung zu Gunsten des Radverkehrs.

e Szenario 3: Ambitionierte Steigerung des Mitteleinsatzes und ambitionierte Verbesserung
der Flachenverteilung zu Gunsten des Radverkehrs.

Der finanzielle Mitteleinsatz bezieht sich auch mit Blick auf die CO,-Reduktion wichtigen MalRnah-
men zum Ausbau von Bike and Ride-Anlagen und damit zur Forderung der Verkehrsmittelkombi-
nation Fahrrad — OPV.
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Als Bezug wird dabei der gesamte Mitteleinsatz von Bund, Ldndern und Kommunen im Zeitraum
2008 bis 2017, also dem Zeitraum, der fir die Radverkehrsentwicklung zwischen den Jahren
2007/2008 und 2016/2017 relevant ist, herangezogen.

Ab Mitte der 2000er Jahre ist eine moderate Steigerung der Mittel und eine moderate Verbesse-
rung der Flachenverteilung zu Gunsten des Radverkehrs zu beobachten. Es tritt folglich Szenario

2 ein.

Folgende weitere Annahmen werden unabhangig vom Mitteleinsatz mit Blick auf den Radverkehr

getroffen:

e Demographischer Wandel: Die Bevdlkerungsentwicklung im Landkreis Alzey-Worms
bleibt mittel- bis langfristig konstant.

e Mobilitatsverhalten: Der Anteil des Radverkehrs am Modal Split steigt durch gesellschaft-
liche Entwicklungen jahrlich um 0,1 Prozentpunkte (Zeitraum bis 2050).

e Leistungsfahigkeit: Die Leistungsfahigkeit des Fahrrads steigt durch die stetige Zunahme
von elektrounterstiitzten Fahrradern. Die durchschnittlich zuriickgelegte Distanz des Rad-
verkehrs steigt jahrlich um ein Prozent (Zeitraum 2008-2030; Marktsattigung Pedelec im
Jahr 2030 erreicht).

e Die Gesamtverkehrsleistung bleibt bei 2,3 Milliarden Kilometern konstant.

Folgende Steigerung des Radverkehrs wird pro Jahr in den drei Szenarien und unter Bericksichti-

gung der oben genannten Annahmen erwartet:

Tabelle 4: Verdanderung Anteil Wege Radverkehr

Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3

Veranderung Anteil Wege Radverkehr in %-Punkten +0,1 +0,15 +0,3

Fir die Prognose wird davon ausgegangen, dass der Mitteleinsatz ab etwa 2020 moderat gestei-
gert worden ist. Angaben fiir die Szenarien 1 und 3 werden fiir den Prognosehorizont 2030 daher
nicht gemacht. Die Prognosen fiir die Jahre 2040 und 2050 basieren auf dem Szenario 2 im Jahr
2030.
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Tabelle 5: Szenarien zur Entwicklung des Radverkehrs

Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3
Anteil Wege Radverkehr am Modal Split * 12,0% *
Anteil Leistung Radverkehr * 4,5% *
Leistung in Mio. Km * 66 *

2040 Szenario 1 Szenario 2 ‘ Szenario 3

Anteil Wege Radverkehr am Modal Split 12,3% 13,5% 16,9%
Anteil Leistung Radverkehr 4,6% 4,7% 5,0%
Leistung in Mio. Km 68 75 94

Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3
Anteil Wege Radverkehr am Modal Split 13,3% 15,0% 19,9%
Anteil Leistung Radverkehr 4,7% 4,9% 5,4%
Leistung in Mio. Km 74 84 111

Bei den getroffenen Annahmen steigt die Verkehrsleistung des Radverkehrs bis 2040 im Szenario
1, also ohne Steigerung des Mitteleinsatzes, auf 4,6%. Dies entspricht einer Entlastung der Gibrigen
Verkehrstrager um 68 Millionen Kilometer. Dieser Anstieg ist durch die Verbreitung der elektroun-

terstiitzten Fahrrader sowie auf die gesellschaftliche Entwicklung zurlickzufiihren.

Abbildung 5 zeigt dabei die Entwicklung der Verkehrsleistung fiir die unterschiedlichen Szenarien.
Bei der Annahme einer gleichbleibenden Gesamt-Verkehrsleistung tragt die steigende Verkehrs-

leistung des Radverkehrs direkt zu einem reduzierten Ressourcenverbrauch bei.

MaRgebend mit Blick auf die Entlastung des CO,-AusstoRes ist dabei die Frage, von welchem Ver-
kehrstrager die zukiinftigen Radfahrenden umsteigen. Eine nennenswerte Entlastung tritt nur dort

ein, wo durch die Fahrt mit dem Fahrrad auf eine Fahrt mit dem Pkw verzichtet wird.
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Verkehrsleistung Radverkehr Prognose
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Abbildung 5: Prognose Verkehrsleistung Radverkehr

Besonders starke Auswirkungen haben dabei langere Fahrten, die beispielsweise durch den Ein-
satz von elektrounterstiitzten Fahrradern oder die Kombination von Verkehrsmitteln zukiinftig

umweltfreundlicher zurickgelegt werden.

5. Prognose CO,-Entlastung

Um das Einsparpotenzial mit Blick auf die CO,-Emissionen bestimmen zu kdnnen, ist eine Vorher-

sage erforderlich, welche Verkehrsmittel durch die steigende Fahrradnutzung ersetzt werden.

Die Studie Pedelection?® hat diese Fragestellung mit Blick auf Pedelec-Neunutzende untersucht.
Eine Ubertragung auf Radfahrende generell ist unter Beriicksichtigung bestimmter Randbedingun-
gen moglich. Die Studie unterscheidet dabei zwischen Freizeit- und Pendlerverkehr. Dartiber hin-
aus ist auch der Umsteigefall vom Fahrrad auf das Pedelec bericksichtigt. Fiir die im Folgenden
getroffenen Annahmen werden die Werte fiir den Alltagsverkehr genutzt und der Anteil der Um-
steigenden vom Fahrrad auf das Pedelec sowie solche Fahrten, die vorher gar nicht getatigt wor-

den sind (in der Regel Freizeitverkehr) herausgerechnet.

10 pedelection-Endbericht: Verlagerungs- und Klimaeffekte durch Pedelec-Nutzung im Individualverkehr,
Institut flr Transportation Design (Hochschule fiir Bildende Kiinste Braunschweig) & Institut fir Energie-
und Umweltforschung, 2015
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Tabelle 6: Ersetzte Verkehrsmittel
‘ Pkw (0] Sonstiges  zu FuB

Ersetzte Verkehrsmittel durch Fahrradnutzung 78% 13% 8% 1%

Die aus der Pedelection-Studie hervorgegangenen Werte (siehe

Tabelle 6) ermdglichen nun eine Berechnung der CO,-Einsparungen fiir die drei oben durchge-

spielten Szenarien.

Die Grundlage fiir die Berechnung der CO,-Reduktion stellen dabei die Ziele der EU-Kommission
zu einer schrittweisen Minderung des durchschnittlichen CO,-AusstoRes pro gefahrenen Pkw-Ki-
lometer dar. Seit 2020 darf der durchschnittliche CO»-AusstolR bei Neuwagen den Wert 95 g/km
nicht mehr ibersteigen®®. Der Leitfaden Kommunaler Klimaschutz!? hat fiir die Jahre 2000 bis 2020
folgende Werte fiir die CO,-Emissionen von Pkw und OPV pro Personenkilometer errechnet und

empfiehlt diese fiir die Erstellung von Kurzbilanzen im Personenverkehr (siehe Tabelle 7).

Tabelle 7: CO,-Ausstol8 fir die Erstellung von Kurzbilanzen im Personenverkehr

2000 2005 2010 2015 2020
CO,-AusstoR Pkw 240 222 204 185 169
CO,-AusstoRR OPV 103 89 80 75 70

Die Werte beriicksichtigen dabei auch die energetische Vorkette, also die CO,-Emissionen, die
wahrend der Produktion der Fahrzeuge und Gleise entstehen. Die Entwicklung des CO,-Ausstoles
nimmt im Durchschnitt etwa 3,5 g/km (OPV 1,5 g/km) pro Jahr ab. Es wird die Annahme getroffen,

dass sich diese Entwicklung zukiinftig konstant fortsetzt.

11 EU-Verordnung des europdischen Parlaments und des Rates zur Festsetzung von CO2-Emissionsnormen
fir neue Personenkraftwagen und fir neue leichte Nutzfahrzeuge, Brissel, 2019
12 Klimaschutz in Kommunen, Deutsches Institut fiir Urbanistik, Berlin, 2011
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Einsparungen CO,-Emissionen
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Abbildung 6: CO,-Einsparung pro Jahr

2045

2047
2049

Auf Basis dieser Berechnung ergeben sich fiir den betrachteten Prognosezeitraum die in Abbil-

dung 6 dargestellten CO,-Einsparungen.

Die in den spateren Jahren des Prognosezeitraums abnehmenden Einsparungen resultieren aus

der Annahme, dass die Emissionen des Pkw-Verkehrs in den kommenden Jahren durch den Einsatz

umweltfreundlicher Technologien zurilickgehen.

Tabelle 8 zeigt die Menge des CO,-AusstoRes, die in der Summe bis zu den jeweiligen Prognose-

jahren eingespart wird.

Tabelle 8: Summe der CO-Einsparungen

Summe der CO,-Einsparungen in Tonnen | Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3
" Umstieg von Pkw (78 %) 7487 10.894 21.118
§ Umstieg von OPV (13 %) 512 746 1445

Gesamt 7999 11.640 22.564
° Umstieg von Pkw (78 %) 22.174 32.275 62.578
§ Umstieg von OPV (13 %) 1495 2176 4218

Gesamt 23.668 34.450 66.796

Die Reduktion der COz-Emissionen bei ambitioniertem Mitteleinsatz betragen in der Summe im

Jahr 2050 zusatzlich etwa 67.000 Tonnen. Bezugswert ist dabei die Leistung des Verkehrstragers

Radverkehr im Jahr 2020. Die bereits in den letzten Jahren zu verzeichnende Reduktion der CO,-

Emissionen des Verkehrs im Landkreis Alzey-Worms setzt sich somit fort. Im Vergleich zu 2020,
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wo der Verkehrssektor im Landkreis fir 476.111 Tonnen CO,-Emissionen verantwortlich war,

kénnte bis 2050 eine Einsparung von rund 14% erreicht werden.

6. Fazit

Die in dieser Untersuchung ermittelten Zahlen (siehe Tabelle 8) zeigen, dass der Radverkehr er-
hebliches Potenzial besitzt, zu einer Minderung des CO,-AusstoRes beizutragen und damit die Fol-
gen des Klimawandels abschwachen kann. Entschlossenes und ambitioniertes Handeln der lokalen

Entscheidungstragenden ist dabei die Grundvoraussetzung.

Betrachtet man die Radverkehrsplanung mit dem Ziel der CO,-Einsparungen, sind vor allem Bike
and Ride- und Pedelec-Nutzung zu férdern. In diesen beiden Bereichen besteht besonderes Po-
tenzial, da sie die leistungsstarken Methoden des Radverkehrs darstellen. Bei der Verlagerung von

Wegen kénnen hohe CO,-Einsparungen erzielt werden.

In der Umsetzung erfordert dies eine Férderung von Neu- oder Ausbaumafinahmen zielnaher und
moderner Bike and Ride-Anlagen sowie von Investitionen in die Radverkehrsanlagen im Bahnhofs-
umfeld und auf den direkten Verbindungen vom Bahnhof in die Wohngebiete im Einzugsgebiet
des Bahnhofs.

Mit Blick auf die Pedelec-Nutzung muss eine pedelec-taugliche Infrastruktur geschaffen werden.
Langere Strecken zwischen bedeutenden Zielen sollen auf moéglichst direktem Weg mit moglichst
wenig Fahrtunterbrechungen bei einer Regelgeschwindigkeit von 25 Kilometern pro Stunde zu-

rickgelegt werden kénnen.
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