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1 Einfihrung

1.1 Hintergrund

2017 verabschiedete das Bayerische Staatsministerium des Innern, fiir Bau und Verkehr das
Radverkehrsprogramm Bayern 2025. Neben dem Ziel ein durchgangiges Radverkehrsnetz in
Bayern zu schaffen, soll auch der Radverkehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkommen auf 20
Prozent gesteigert werden®. Bei der 2011 durchgefiihrten Haushaltsbefragung im Landkreis
Regensburg ergab sich ein Radverkehrsanteil von 6%°. Um einen Anteil zu den Zielen des
Radverkehrsprogramm beizutragen und den wachsenden Herausforderungen der Verkehrs-
entwicklung zu begegnen, hat der Landkreis Regensburg das Mobilitdtskonzept Radverkehr

erarbeitet.

Es werden Potenziale zur Optimierung des Radverkehrs einschlieflich des Radverkehrsnetzes
ermittelt und aufeinander abgestimmt. Dadurch soll der Radverkehr als Teil des Umweltver-

bundes gestarkt und gleichzeitig ein Beitrag zum Klimaschutz geleistet werden.

Die Erarbeitung durch das externe Planungsbiiro Radverkehr-Konzept (RV-K) fand im Zeit-
raum von 01. April 2019 bis 31. Méarz 2020 statt.

Fir die Erstellung des Mobilitatskonzeptes erhielt der Landkreis Regensburg eine Zuwendung
aus Mitteln des Forderprogramms Klimaschutzprojekte in sozialen, kulturellen und 6ffentli-

chen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie.

1.2 Projektziele

Dem Radverkehrskonzept liegen die folgenden Projektziele zu Grunde:

1. Entwicklung eines Radverkehrsnetzes, das alle Stadte, Gemeinden und Orts- und Stadtteile
mit mehr als 500 Einwohnerinnen und Einwohnern miteinander verbindet. Dabei werden
schon bestehende Netzplanungen der lokalen und Uberregionalen Ebene (unabhangig der

Baulasttragerschaft) berlicksichtigt und das bestehende Radverkehrsnetz verdichtet.

2. Erstellung eines priorisierten MalRnahmenprogramms mit tiberschlagiger Kostenschatzung
als Entscheidungsgrundlage fiir Politik und Verwaltung zur Festlegung von Investitionspro-

grammen.

! Radverkehrsprogramm Bayern 2025, Bayrisches Staatsministerium des Innern, fiir Bau und Verkehr, Miinchen

2017

2 Haushaltsbefragung Regensburg 2011, PTV Group, Karlsruhe 2012
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3. Starkung der Intermodalitdt durch Verkniipfung des Radverkehrs mit dem OPNV.

1.3 Planungsraum und Planungstiefe

Der Planungsraum umfasst das Gebiet des Landkreis Regensburg. Es wird eine Vernetzung
aller Stadte und Gemeinden sowie deren Stadt- und Ortsteilen tiber 500 Einwohnerinnen und

Einwohner angestrebt. Zielpunkt ist dabei immer die Stadt- oder Ortsmitte.

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes werden Malinahmen vorgeschlagen, die entlang des
definierten Zielnetzes Radverkehr liegen. Entlang dieses Netzes werden auch die Ortsdurch-
fahrten des Radverkehrs betrachtet, die entlang der Hauptverkehrsstrallen oder liber paral-

lele NebenstraRRen ,im Schattennetz” verlaufen kénnen.

Durch die zunehmende Verbreitung und konstante Leistungssteigerung von elektrounter-
stlitzten Fahrradern, ist die im Planungsraum vorhandene anspruchsvolle Topografie immer
weniger ein Hinderungsgrund fiir Radfahrende. Diese Entwicklung wird bei der Netzgestal-

tung und MaRnahmenentwicklung bericksichtigt.
Das Netz und die MaBnahmen werden unabhangig von der Baulasttragerschaft entwickelt.

Soweit fir Landkreiskommunen Radverkehrskonzepte oder Nahverkehrsplanungen vorlie-
gen, werden diese bei der Netzplanung und der MaRnahmenentwicklung berticksichtigt und

die Schnittstellen abgestimmt.

1.4 Gesetzliche Grundlagen

Das Planungsbiiro RV-K orientiert sich bei der Erstellung von Planungen an den geltenden

gesetzlichen Vorgaben fir die Verkehrs- und Radverkehrsplanung in Deutschland.

Der Gesetzgeber hat die Stralenverkehrsordnung (StVO) aufgrund der wachsenden Bedeu-
tung des Verkehrsmittels Fahrrad innerhalb von zwoélf Jahren dreimal zugunsten des Radver-
kehrs novelliert (1997,2013 und 2020)°. Bei Fragen des Radverkehrs bezieht sich die StVO

und die dazugehorige Verwaltungsvorschrift auf
e die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)?,
e die Hinweise fiir den Radverkehr auflerhalb stédtischer Gebiete (HRAS 2002),

e die Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN 2008)° und

3 StraRenverkehrs-Ordnung, Bundesgesetzblatt, Bonn, 2020
4 Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen, FGSV-Verlag, K6In, 2010

5> Hinweise firr den Radverkehr auRerhalb stédtischer Gebiete, FGSV-Verlag, KdIn, 2002, Kapitel 2.2.3
6 Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung, FGSV-Verlag, Koln, 2008
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e den Nationalen Radverkehrsplan 2020°.

Diese gesetzlichen Rahmenbedingungen, die vor allem fir den Radverkehr eine gleichberech-
tigte Rechtsgrundlage geschaffen haben, werden bei der MalRnhahmenplanung im Rahmen

des Konzeptes herangezogen.

Besondere Aufmerksamkeit widmet die StVO dem Thema Verkehrssicherheit. Hier wird be-
tont, dass die Gewahrleistung der Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer Vorrang gegeniber
der Leistungsfahigkeit einzelner Verkehrstrager, wie z.B. der des Kraftfahrzeugverkehrs, hat.

Dieser Grundsatz wird bei der Erstellung des Radverkehrskonzeptes beriicksichtigt.

Bei der weiteren Planung der konkreten MaRnahmenvorschlage sind die jeweiligen gesetzli-

chen Vorgaben (z.B. Naturschutz, Wasserrecht, Landwirtschaft u.a.) zu priifen.

1.5 Grundsdtze der Radverkehrsplanung

Die Beurteilung der Ist-Situation und der MaRnahmenentwicklung im Rahmen des Radver-

kehrskonzeptes orientiert sich an folgenden Grundsatzen der Radverkehrsplanung:

Verkehrssicherheit: Die Belange der Verkehrssicherheit geniefen oberste Prioritat und sind
Uber die Belange der Leistungsfahigkeit zu stellen. Dies gilt fir alle Verkehrstrager insbeson-

dere aber fiir zu FuB Gehende und Radfahrende als schwachere Verkehrsteilnehmende.

Direktheit: Radfahrende sollen ziigig und direkt fahren kénnen. Umwege, Hindernisse und
sonstige kritische Stellen, an denen Radfahrende Zeit verlieren, sollen auf ein Minimum re-

duziert werden.

Fahrkomfort: Radfahren soll bei jeder Wetterlage und bei moglichst geringem Kraftaufwand
und Verschlei® moglich sein. Eine entsprechende Oberflachenqualitiat wird daher angestrebt.
Unter Bericksichtigung der ,,Umwegevermeidung” sind Strecken abseits groRer Kfz-Ver-

kehrsstrome vorzuziehen.

Wabhlfreie Filhrungsform: Radfahrende sollen (wo moglich) wahlen kénnen, ob sie mit dem
Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn oder im Seitenraum gemeinsam mit dem FuBverkehr bezie-

hungsweise im Schattennetz tiber NebenstrafRen fahren.

Visualisierung Radverkehrsnetz: Ein fir alle Verkehrsteilnehmende gut erkennbares Radver-
kehrsnetz ist anzustreben, da dadurch die Aufmerksamkeit erhéht wird und Radfahrende den

Netzverbindungen intuitiv folgen kénnen.

7 Nationaler Radverkehrsplan, BMVBS, Berlin, 2012
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2 Vorgehen

1. Potenzialanalyse: Ermittlung und Darstellung von Quell-Ziel-Relationen Erwerbstatiger,
Kundinnen und Kunden von Dienstleistungs- und Versorgungszentren sowie von Schilerin-
nen und Schiilern und daraus resultierende Berechnung des Potenzials aller in Frage kom-

mender Strecken (Anlage 1 und 2).

2. Onlinebeteiligung: Einbeziehung von Anregungen der Bevdlkerung Gber eine webbasierte

Beteiligungsplattform (www.landkreis-reqensburg.de/radkonzept).

3. Bestandsnetzanalyse und Befahrung: Befahrung des gesamten Bestandsnetzes mit dem

Fahrrad sowie Fotodokumentation von Mangeln und Gefahrenstellen.

4. Netzentwurf: Entwurf eines kategorisierten Zielnetzes Radverkehr gemal den Richtlinien

fiir integrierte Netzgestaltung (RIN).

5. MaBnahmenentwicklung: Entwicklung von Malnahmenideen mit Fotodokumentation

und Kostenschatzung.

6. Abstimmung: Abstimmung des Zielnetzes und der MaBnahmenideen mit den Kommunen

und weiteren Tragern 6ffentlicher Belange.

7. Priorisierung, Kostenschiatzung und Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Priorisierung der Mal3-
nahmen, Erstellung einer groben Kostenschatzung und Ableiten eines Kosten-Nutzen-Ver-

haltnisses.

8. Dokumentation: Aufbereitung und Darstellung der Ergebnisse, Entwurf von sechs verein-

fachten Vorplanungen (sog. Prinzipskizzen, Anlage 18).

9. Dateniibergabe: Ubergabe aller Daten in digitaler Form als Grundlage fiir weitere verwal-

tungsinterne und -externe Prozesse.

10. Prisentation: Prisentation der Ergebnisse in politischen Gremien und in der Offentlich-
keit.

Mobilitdtskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg Marz 2020


file:///C:/Users/Franzius%203/Downloads/www.landkreis-regensburg.de/radkonzept

Erlduterungsbericht Seite 7 von 33

3 Grundlagenermittlung und Akteursbeteiligung

3.1 Unfallanalyse

Ein Hinweis auf Mangel in der Radverkehrsfiihrung sind Haufungen von Unféllen, insbeson-
dere, wenn diese typgleich oder typahnlich sind. Vor diesem Hintergrund wurden Unfalle im
Landkreis Regensburg mit Beteiligung von Radfahrenden der Jahre 2016 bis 2018 ausgewer-
tet. Wie bundesweit Ublich, dominieren auch im Landkreis Regensburg vor allem innerorts
Abbiegeunfille, Einbiege-/Kreuzen-Unfille sowie Unfille im Lingsverkehr. Eine Ubersicht
Uber die Unfdlle mit Radverkehrsbeteiligung ist in Anlage 2 Bestandteil des Abschlussberich-
tes.

Die Unfallstellen wurden bei der Befahrung intensiv betrachtet, um mdogliche Mangel in der
Infrastruktur zu ermitteln.
3.2 Beteiligungsplattform

Zu Beginn des Projektes wurde (iber einen Zeitraum von sechs Wochen eine Onlinebeteili-

gung (www.landkreis-reqensburg.de/radkonzept) durchgefiihrt. Alle Birgerinnen und Biirger

des Landkreises hatten die Moglichkeit Gefahrenstellen, fehlende oder mangelhafte Radver-

bindungen und fehlende Fahrradabstellanlagen zu melden (siehe Abbildung 1).

£33 Landkreis
\‘1’ Regensburg

Abbildung 1: Eingabefenster der Onlinebeteiligung

Insgesamt sind dabei 1829 Meldungen von 1130 Biirgerinnen und Blirgern eingegangen. Eine

Ubersicht tiber die Meldungen findet sich in Anlage 4.

Alle Meldungen wurden gesichtet und, sofern sie auf fiir den Alltagsverkehr relevanten Ver-
bindungen liegen, wahrend der Befahrung geprift. Zahlreiche Meldungen sind in die MaR-

nahmenplanung eingegangen.

Marz 2020 Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg
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Die Ergebnisse der Onlinebeteiligung sind auRerdem in die Priorisierung der MaBnahmen

eingeflossen.

Meldungen, die abseits des definierten Zielnetzes Radverkehr des Landkreis Regensburg lie-

gen, stehen den zustandigen Kommunen online zur Verfligung.

3.3 Schulische Workshops

Da Schilerinnen und Schiiler zugleich eine der wichtigsten als auch schutzbedirftigsten
Gruppe von Radfahrenden darstellen, wurden diese im Landkreis Regensburg in die Erarbei-
tung des Mobilitatskonzeptes Radverkehr eingebunden. Es wurden zwei Workshops mit
Schiilerinnen und Schiilern von weiterfiihrenden Schulen durchgefiihrt. Die Workshops fan-
den an der staatlichen Realschule Neutraubling und an der Max-Ulrich-von-Drechsel-Real-
schule in Regenstauf statt. Zu dem Workshop waren auch Schiilerinnen und Schiiler der um-
liegenden Schulen (Hauptschulen, Sonderpadagogische Férderzentren und Gymnasium) ein-
geladen. Ziel der Workshops war es, einerseits den Schilerinnen und Schiilern die Bedeutung
des Radverkehrs als umweltvertragliches Verkehrsmittel zu vermitteln und andererseits her-
auszufinden, ob und wie sie das Fahrrad nutzen und welche Radverkehrsfiihrung sich die

Schilerinnen und Schiiler selbst wiinschen.

Dabei wurden drei Stationen durchlaufen: Station 1 befasste sich mit den verschiedenen Fiih-
rungsformen des Radverkehrs innerorts und aufRerorts, an Station 2 hatten die Schilerinnen
und Schiiler die Moéglichkeit ihren taglichen Weg zur Schule und ggf. Gefahrenstellen auf die-
sem einzuzeichnen (siehe Abbildung 2). An der letzten Station wurde erfragt, welche Aspekte

des Radfahrens fiir die Schilerinnen und Schiler am wichtigsten sind (siehe Abbildung 3).

Abbildung 2: Karte der verschiedenen Schulwege und  Abbildung 3: Ergebnis Umfrage zur Relevanz von

Gefahrenstellen in Neutraubling Aspekten des Radverkehrs

Mobilitdtskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg Marz 2020
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Die Ergebnisse der dritten Station zeigen, dass das Thema Umwelt sich auch in der Mobili-
tatswahl der jungen Generation wiederspiegelt. Uber 60% der Schiilerinnen und Schiiler nen-
nen die Umweltvertraglichkeit den wichtigsten Aspekt des Radfahrens. Aber auch auf eine

schnelle und direkte Fiihrung der Radverkehrs wird viel wert gelegt.

m Sicher und Komfortabel m Kombination OPNV/Fahrrad

Schnell und Direkt m Umweltvertraglichkeit

Abbildung 4: Befragung zur Relevanz verschiedener Aspekte des Radverkehrs unter Schiilerinnen und Schii-

lern

Weitere Ergebnisse der Workshops sind in die Netz- und MaRnahmenplanung des Mobili-

tatskonzepts mit eingeflossen.

3.4 Steuerungsgruppe

Die Erarbeitung des Mobilitdtskonzeptes Radverkehr wurde durch eine Steuerungsgruppe
begleitet und gelenkt. Die Steuerungsgruppe des Landratsamtes ist malRgebend fiir den Ent-
wicklungsprozess der Radverkehrskonzeption verantwortlich und hat die Rahmenbedingun-
gen festgelegt. Sie setzt sich aus den folgenden Personen zusammen:

e Herr Bachseitz (Amt fir [andliche Entwicklung)

e Herr Biederer (Polizeiinspektion Neutraubling)

e Herr Bogie (VCD Kreisverband Regensburg)

e Herr Dollinger (Kreisrat)

e Herr Fremer (Planungsbiiro Radverkehr-Konzept)

e Herr GroBmuller (Stadt Regensburg)

e Herr Dr. Hausler (Verkehrsentwicklung, LRA)

e Herr Heindl (Tiefbauamt, LRA)

e Frau Kammerer (Tourismus und Naherholung, LRA)

Marz 2020 Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg
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e Frau Koppl (Tiefbauamt, LRA)

e Herr Meisel (Regierung der Oberpfalz)

e Frau Politzka (Wirtschaftsférderung, Energie und Klimaschutz, LRA)
e Herr Rieger (Staatliches Bauamt Regensburg)

e Herr Prof. Dr. Schicker (Kreisrat)

e Herr Schleinkofer (Kreisrat)

e Herr Weigl (GFN)

e Herr Dr. Worle (ADFC Kreisverband Regensburg)

e Herr Zobel (Planungsbiiro Radverkehr-Konzept)

Neben der Auftakt- und der Abschlussveranstaltung sowie dem Verwaltungsworkshop traf

sich die Steuerungsgruppe im Projektverlauf zu drei Arbeitstreffen.

3.5 Beteiligung der Landkreiskommunen und Nachbarlandkreise

Die Vertreterinnen und Vertreter der Stadte, Markte und Gemeinden des Landkreises wur-

den Uber den gesamten Projektzeitraum eingebunden.

Zu Beginn des Projektes wurden alle Kommunen im Rahmen einer Auftaktveranstaltung tiber

das geplante Vorgehen informiert.

Anschliefend wurde den Kommunen angeboten Netz- und MalRnahmenvorschlage im Rah-
men eines Ortstermines zu besprechen, gemal der eigenen Vorstellungen anzupassen und

weitere MalRnahmenvorschlage einzubringen.

Mit 36 Kommunen fand eine Abstimmung vor Ort oder eine telefonische Abstimmung statt,
von 5 Kommunen gab es keine Riickmeldung.

Des Weiteren gab es im Rahmen des Verwaltungsworkshops nochmals die Moéglichkeit, Wiin-
sche und Ideen aus den kommunalen Verwaltungen einzubringen und sich mit den Nachbar-
kommunen Uber die Dringlichkeit der einzelnen MaBnahmen auszutauschen. Dariiber hinaus
konnten die MalRnahmen bewertet und somit die Prioritat beeinflusst werden. Ein GroRteil

der Kommunen war bei dem Workshop vertreten.

3.6 Weitere Akteursbeteiligung

Wahrend des Planungsprozesses wurden auch die Trager 6ffentlicher Belange in die Entwick-
lung des Mobilitatskonzepts einbezogen. Neben der Teilnahme am Verwaltungsworkshop
hatten diese die Gelegenheit eine Stellungnahme zu den geplanten MaBnahmen abzugeben.

Stellungnahmen, die sich auf eine konkrete MalRnahme beziehen, wurden im Hinweisfeld der

Mobilitdtskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg Marz 2020
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Malnahmendatenblatter vermerkt (siehe Anlage 7). Stellungnahmen allgemeiner Natur fin-

den sich in Anlage 16.

4 Entwicklung Radverkehrsnetz

Als Grundlage fiir das Radverkehrskonzept wurde ein Zielnetz Radverkehr erarbeitet. Das
Zielnetz Radverkehr stellt den Wunschzustand des Radverkehrsnetzes nach Umsetzung der
vorgeschlagenen MaRnahmen dar. Im Ist-Zustand ist das Zielnetz noch nicht tberall sicher

und komfortabel befahrbar.

GemaR den Vorgaben zur Netzsystematik in den Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung

(RIN)® wurde das Netz in die folgenden vier Kategorien unterteilt:

e 1. Kategorie — Uberregionale Radverkehrsverbindung: Verbindung fiir Alltagsrad-
verkehr auf Entfernungen von mehr als 10 km (z.B. geeignete Verbindungen zwi-
schen Mittel- und Oberzentren und Stadt-Umland-Verbindungen) und auf Verbin-

dungen mit besonders hohem Potenzial.

e 2, Kategorie — Regionale Radverkehrsverbindung: Verbindung von Grundzentren zu

Mittelzentren und zwischen Grundzentren und mit mittelstarkem Potenzial.

e 3. Kategorie — Nahrdaumliche Radverkehrsverbindung: Verbindung von Gemeinden
/ Gemeindeteilen ohne zentralortliche Funktion zu Grundzentren und Verbindung
zwischen Gemeinden / Gemeindeteilen ohne zentraldrtliche Funktion und mit maRi-

gem Potenzial.

Zu beriicksichtigen ist dabei, dass der Umwegefaktor gemaR den Empfehlungen fiir Radver-
kehrsanlagen maximal 1,2 gegenliber der kiirzesten moglichen Verbindung, maximal 1,1 ge-
geniber parallelen HauptverkehrsstralRen betragen darf und dass keine zusatzlichen Steigun-

gen bewaltigt werden mussen.

5 MaBnahmenempfehlungen

Das definierte Radverkehrsnetz wurde hinsichtlich der Verkehrssicherheit, des Fahrkomforts
und der direkten Fiihrung untersucht. Dort wo der Ist- vom Soll-Zustand abweicht, wurden
Malnahmenempfehlungen zur Verbesserung entwickelt, abgestimmt und anschlieBend pri-

orisiert. Die MalRnahmenempfehlungen lassen sich in folgende Kategorien einteilen:

8 Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung, FGSV-Verlag, KIn, 2008
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Nummernbereich 001-163: Empfehlungen zum Streckenausbau sowie Markierungen und

verkehrsbehdérdliche Anordnungen entlang von Strecken.

Nummernbereich P1-P129: Empfehlungen punktuelle bauliche MaBnahmen und punktuelle

verkehrsbehoérdliche Anordnungen.

Alle im Rahmen des Radverkehrskonzeptes entwickelten MalRnahmen sind dauerhaft als

zoombare Onlinekarte unter folgender Adresse abrufbar:

https://www.rv-k.de/LK Regensburg/Radverkehrskonzept/Massnahmen/WebGIS.html

5.1 Angestrebte Fiihrungsform

Innerorts

Grundsatzlich kann Radverkehr entweder getrennt vom Kfz-Verkehr, z.B. im Seitenraum oder
auf Radfahrstreifen oder im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Eine strikte Vor-
gabe, wann welche Fihrungsform fir den Radverkehr zu wahlen ist, existiert nicht. Die in 5
dargestellten Einsatzbereiche in Abhangigkeit von Kfz-Starke und zulassiger Hochstgeschwin-
digkeit dienen als Orientierung und werden in der MalRnahmenentwicklung entsprechend

bericksichtigt.

Iweistreifige StraBe

[Kizh] | Regeleinsatzbereich fir
2400 5 ' T Mischverkehr

2200 | Regeleinsatzbereich flr

Schutzstreifen, Gehweg Radfahrer
frei und Radwege ohne
Benutzungspflicht (Andere Radwege)

2000
1800 —
1600 —

1400 — ||| Regeleinsatzbereich flr Trennen
. v 2
1200 (Radweg, Radfahrstreifen,

A m gemeinsame und getrennte Geh-
1000 - 1 und Radwege)
800 }
600 -1 | \ Y Trenrlung vom Kfz-Verkehr ist
I | unerlasslich
wT . \

; : > Die Ubergénge sind nicht als harte
30 40 50 60 70 [kmi/h] Grenzen zu definieren.

]

Abbildung 5: Einsatzbereiche der Fithrungsformen nach ERA 2010

Die Wahl der Filhrungsform hangt zuséatzlich von folgenden Faktoren ab:

e Fldchenverfiigbarkeit: Sowohl auf der Fahrbahn als auch im Seitenraum

o Schwerverkehrsstérke: Je hoher, desto eher Seitenraumfiihrung

e Parken: Je hoher die Parknachfrage und je haufiger die Parkwechselvorgange, desto
eher Seitenraumfiihrung
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e Anschlussknotenpunkte: Je mehr Einmiindungen und Zufahrten und je hoher die Be-
lastung, desto eher Fahrbahnfiihrung

e Ldngsneigung: Bei Steigungen eher Seitenraumfiihrung, bei Gefélle eher Fahrbahn-
fihrung

e lage innerorts/aufSerorts: Fur Radverkehrsanlagen innerhalb oder auRerhalb von ge-
schlossenen Ortschaften gelten unterschiedliche Standards

AuBerorts

In den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)° sowie der Richtlinie fiir die Anlage
von Landstrafien (RAL)'® werden die Einsatzbereiche baulicher Radwege in Abhingigkeit der

Entwurfsklassen (Ausbaustandard) ndher definiert.

Bei Entwurfsklasse 1 (Kraftfahrstrafle) und Entwurfsklasse 2 sind bauliche Radwege, teilweise

strallenunabhangig gefiihrt, erforderlich.
Bei Entwurfsklasse 3 ist die Notwendigkeit von weiteren Faktoren abhangig (siehe Tabelle 1).

Bei Entwurfsklasse 4 kann der Radverkehr in der Regel auf der Fahrbahn gefiihrt werden.

Tabelle 1: Einsatzbereiche baulicher Radwege bei StraRen der EKL 3

Kein baulicher Radweg Kein baulicher Radweg
Baulicher Radweg Kein baulicher Radweg
Baulicher Radweg Baulicher Radweg

Bei Vorliegen einer besonderen Netzbedeutung (bspw. Schiilerverkehr, bedeutende Freizeit-
verbindung), kdnnen bauliche Radwege auch dort sinnvoll sein, wo die Regelwerke dies auf-
grund von Ausbaustandard, zuldssiger Hochstgeschwindigkeit und Verkehrsstarke nicht vor-

sehen.

Weitere Rahmenbedingungen, die die Einsatzbereiche von baulichen Radwegen beeinflussen
und bauliche Radwege auch bei StraBen der Entwurfsklasse 4 erforderlich machen kdénnen,
sind gemiR der Hinweise fir den Radverkehr auBerhalb stadtischer Gebiete (HRAS):

e Verkehrsstarke Schwerverkehr,

e Verkehrsstarke Radverkehr,

e Verbindungsfunktion der Strecke,

9 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, FGSV-Verlag, KéIn, 2010, Kapitel 9.1.3
10 Richtlinie fur die Anlage von LandstralRen, FGSV-Verlag, Kdln, 2012, Kapitel 4.7

11 Hinweise fiir den Radverkehr auBerhalb stadtischer Gebiete, FGSV-Verlag, KoIn, 2002, Kapitel 2.2.3
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e  Kurvigkeit der StralRe (schlechte Sichtbeziehungen),
e Topografie der Strecke,
e Haufung von Radverkehrs- und FulRgangerunfallen,

e Auftreten ungiinstiger Fahrbahnbreiten (6 - 7 Meter, Begegnungsverkehr Pkw auf
Hohe des Radverkehrs nicht mehr moglich).

Als Schutz vor Abkommen von der Fahrbahn sollten insbesondere bei unbeleuchteten Rad-

wegen die Rander mit durchgehendem Schmalstrich markiert werden.

5.2 MaBnahmenprogramm Streckenausbau

Zentraler Baustein des Radverkehrskonzeptes sind die Empfehlungen zum Neu- und Ausbau
von straBenbegleitenden Radwegen bzw. von lberortlichen Radverbindungen auf Wirt-

schafts-, Forst- und sonstigen Wegen.

Insgesamt wurden 128 solcher Neu- und Ausbaumalinahmen entlang des Zielnetzes erarbei-
tet. Eine Ubersicht tiber die MaRnahmen gibt die Ubersichtskarte in Anlage 6. Zur weiteren
Erlduterung wird jede der MaRnahme zusatzlich auf einem standardisierten MalRnahmenda-

tenblatt ausfiihrlich dargestellt (Anlage 7).

5.2.1 Priorisierung der MaBnahmen

Fir alle MaBnahmen zum Streckenausbau von Radverbindungen wurde eine Priorisierung in
drei Prioritatsklassen von 1 bis 3 durchgefiihrt, wobei 1 der héchsten und 3 der niedrigsten
Kategorie entspricht. Die Tabelle mit den MaRnahmen aufgelistet nach Priorisierung findet

sich in Anlage 8 und nochmal aufgeteilt nach Baulasttrager in Anlage 9.

Die Priorisierung stellt eine fachliche Beurteilung dar und gibt an, wie wichtig die Umsetzung
einer MaRRnahme aus Sicht des Radverkehrs ist. Sie basiert auf der erwarteten Wirkung der
Malnahme und der Bedeutung der betroffenen Verbindung fir das System Radverkehr im

Landkreis.

Die Wirkung der MalRnahmen ergibt sich aus dem angestrebten Grad der Verbesserung in
den Kategorien Verkehrssicherheit, Fahrkomfort und direkte Fithrungsform und geht aus

dem Vergleich von Ist- und Soll-Zustand hervor.
Die Bedeutung des Netzelementes wird auf Basis folgender Attribute errechnet:

o Netzkategorie: Die Netzkategorie stellt die Bedeutung der Verbindung dar. Folglich wirkt

sich eine hoherwertige Netzkategorie positiv auf die Prioritdt einer Mallnahme aus.

e Schulverbindung: Handelt es sich um eine Schulverbindung, wirkt sich dies positiv auf

die Prioritat aus.

Mobilitdtskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg Marz 2020



Erlduterungsbericht Seite 15 von 33

e Verkniipfung OPNV: Sind Verbindungen wichtig fiir die ErschlieRung von Haltepunkten
des Offentlichen Nahverkehrs und damit fiir die Verkniipfung der Verkehrstrager, wird

dies ebenfalls bei der Prioritat bertcksichtigt.

e Bedarf Biirger: Haben sich mehrere Biirger tGber die Onlinebeteiligung fiir eine MaR-

nahme ausgesprochen, wirkt sich dies positiv auf die Prioritat aus.

e Bewertung Kommune: Die Bewertung der Vertreterinnen und Vertreter von Stadten,

Markten und Gemeinden des Landkreises flieSt ebenfalls in die Priorisierung mit ein.

Die fur die Netzfunktion ermittelten Werte werden mit den Werten der MaBnahmenwirkung

multipliziert und ergeben die Prioritat.

Die Prioritat gibt keine Umsetzungsreihenfolge vor. Fiir die Reihenfolge der Umsetzung sind
zahlreiche Faktoren wie die Finanzierung, Grunderwerb sowie die Abstimmung mit den Tra-

gern offentlicher Belange wie Naturschutz, Wasserschutz, etc. entscheidend.

5.2.2 Kostenschitzung und Kosten-Nutzen-Verhiltnis

Fiir jede MaRnahme wurde eine (iberschlagige Kostenschatzung auf Basis einer jahrlich ak-
tualisierten Kostenliste Radverkehr durchgefiihrt. Die Kostenliste basiert auf bisherigen Er-
fahrungswerten des Planungsbiiros in durchschnittlich bewegtem Geldnde. Die Kostenan-
nahmen wurden mit dem Auftraggeber abgestimmt. Alle Kosten sind Infrastruktur-Brutto-
kosten. Planungskosten, Grunderwerbskosten, Kosten fiir Eingriffs-Ausgleichs-MaBnahmen
und gegebenenfalls vorhandene Besonderheiten werden nicht bericksichtigt. Die Kosten-
schatzung dient als erster Anhaltspunkt fiir den Entscheidungsprozess im weiteren Vorge-
hen. Vor der Umsetzung einzelner MalRnahmen muss eine weitere Kostenerhebung durch-

geflihrt werden.

Die 128 empfohlenen Mallnahmen zum Streckenausbau haben insgesamt ein Investitionsvo-

lumen von etwa 41 Millionen Euro, die sich auf verschiedene Baulasttrager verteilen:

49.000 €
9.749.000 €
15.502.000 €
15.603.000 €

40.903.000 €
Fur die MalRnahmen 028, 040, 062, 091, 102, 104, 106, 129, 131, 134 und 154 konnte auf

Grund der Komplexitat der MalRnahme keine Kostenschatzung durchgefiihrt. Diese MalRnah-

men sind daher nicht in dem oben genannten Investitionsvolumen enthalten. Fir Malnah-
men, die straBenbegleitende Radwege ersetzen, kommt ggf. eine Kostenlibernahme der erst-
maligen Herstellung eines Radweges durch den Baulasttrager der StraRe in Frage, deren stra-

Renbegleitender Radweg dadurch ersetzt wird.
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Das Kosten-Nutzen-Verhaltnis setzt die Prioritdt in Relation zu den berechneten Baukosten

und ist damit ein wichtiger Wert fiir die Beurteilung der MaBnahmen.

5.3 Ortsdurchfahrten des Radverkehrs

Ortsdurchfahrten des Radverkehrs kdnnen entlang der HauptstraRen verlaufen oder parallel
dazu im Schattennetz gefiihrt werden, sofern dort Verbindungen mit geringen Umwegen

moglich sind.

In der Regel ist die StraRenraumbreite an HauptstrafRen nicht ausreichend, um bauliche Rad-
wege anzulegen. Markierungslésungen sind ab einer Fahrbahnbreite von 7,50 Meter mog-
lich.

Sofern geeignete Parallelverbindungen zur Hauptstralle vorhanden sind, wird gepriift, ob
sich diese beispielsweise mittels FahrradstraBen zu Ortsdurchfahrten des Radverkehrs aus-

bauen lassen kénnen.

Fiihrung abseits von Hauptverkehrsstraen

mit geringem Umweg

Schattennetz

Fiihrung abseits von HauptverkehrsstraRen Fithrung abseits von HauptverkehrsstraBen
mit groRen Umwegen nicht méglich

T

Haubtverkehrsstrake Schattennetz HauptverkehrsstraBe Schattennetz

2

Hauntverkehrsstrafie

Abbildung 6: Schematische Darstellung von Ortsdurchfahrtstypen

Sind weder Radverkehrsanlagen an der HauptverkehrsstraRe noch eine Fiihrung im Schat-
tennetz moglich, so dass der Radverkehr im Mischverkehr auf der HauptverkehrsstraRe ge-
flihrt werden muss, wird eine verkehrsberuhigte Umgestaltung der Hauptverkehrsstralie
empfohlen.
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5.3.1 Markierungslosungen (Schutzstreifen)

Markierungslosungen wie Schutzstreifen sind fiir den Radverkehr an innerértlichen Haupt-
strallen haufig eine geeignete Form der Radverkehrsfiihrung. Sie schaffen sowohl Raum als

auch Aufmerksamkeit fiir Radfahrende und erhéhen damit die Verkehrssicherheit.

Dariiber hinaus sorgen sie fiir eine Verringerung der Konflikte zwischen Rad- und FuBverkehr.
Oft kdnnen Schutzstreifen aufgrund der StraRenraumbreite nur bei gleichzeitiger Entfernung

von Parkstanden markiert werden.

Sicherheitsbediirftige Radfahrende fiihlen sich auf Schutzstreifen haufig unsicher und nutzen
diese daher nicht. Sofern moéglich sind alternative Filhrungen im Seitenraum oder im Neben-

strallennetz umzusetzen.

5.3.2 Fahrradstraflen

Fahrradstrafien sind umgewidmete NebenstraRRen, auf denen der Radverkehr Vorrang erhilt.
Der Radverkehr soll in FahrradstraRen der vorherrschende Verkehrstrager sein oder dies er-

wartbar sein.

Radfahrende diirfen nebeneinander fahren und geben die Geschwindigkeit vor. In der Regel
sind FahrradstralRen flir anliegenden Kfz-Verkehr freigegeben. Um Kfz-Durchgangsverkehr in
einer FahrradstraBe zu vermeiden, sollen gegenlaufige Einbahn-straRen oder modale Filter

eingerichtet werden.

5.3.3 Neuordnung des StraBenraums

Bei geringen StralRenraumquerschnitten mit Fahrbahnbreiten von weniger als 7 Metern sind

keine Radverkehrsanlagen maoglich.

In solchen Fallen ist eine Neuordnung des StraBenraums, die zu einer Verkehrsberuhigung
und einem nutzungsvertraglichen Nebeneinander der verschiedenen Verkehrsteilnehmen-

den flhrt, die einzige Losung fiir eine Verbesserung der Situation des Radverkehrs.

Die Neuordnung des StraBenraums kann je nach Kfz-Verkehrsaufkommen, Strallenquer-

schnitt sowie sonstigen ortlichen Gegebenheiten verschieden ausgestaltet sein.

5.4 Punktuelle BaumaRnahmen

Neben den StreckenmaBnamen wird die Umsetzung folgender punktueller BaumalRnahmen

empfohlen:
o Anpassung von Knotenpunkten / Kreuzungen
. Anlage von Querungshilfen
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. Uberfiihrungen zwischen Radweg und Fahrbahn am Beginn/Ende von Radwegen

. Verbesserung von gefahrlichen Ausfahrten.

Die vorgeschlagenen MalRnahmen sind auf bauliche und verkehrsrechtliche Umsetzbarkeit
zu prifen. Gleichwertige Mallnahmen mit dahnlichem Schutzziel kdnnen gegebenenfalls al-
ternativ umgesetzt werden. Die Malnahmenempfehlungen fiir punktuelle BaumalRnahmen
sind in einer Ubersichtskarte in Anlage 12 dargestellt und in Anlage 13 tabellarisch aufge-
fahrt.

5.5 SofortmaBnahmen und verkehrsrechtliche Anordnungen

Einige der Auffilligkeiten / Problemstellen, die bei der Befahrung dokumentiert wurden, las-
sen sich kurzfristig und mit geringem Aufwand. Diese Mallnahmen werden als Sofortmal3-

nahmen und verkehrsrechtliche Anordnungen zusammengefasst:

0 Radwege-Benutzungspflicht aufheben

o Anderung der Vorfahrtsregelung

. Umlaufsperren und andere Hindernisse entfernen oder anpassen
. Beschilderung von durchlassigen Sackgassen (Vz 357-1)

. Verbot flr Fahrzeuge aller Art (Vz 250) ersetzen.

Auch fiir die SofortmaRnahmen und verkehrsrechtliche Anordnungen wurde ein Ubersichts-

plan (siehe Anlage 10) erstellt.

5.6 Musterlosungen

Der Freistaat Bayern hat bisher keine Musterlésungen fiir verschiedene Fiihrungen des Rad-
verkehrs erstellt. Daher finden sich in Anlage 17 die Musterlésungen des Landes Hessen an-

gehangt. Diese sind durch Musterlésungen des Planungsbiiros RV-K erganzt.
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6 CO2-Einsparpotenzial

Klimaerwarmung und der verursachende CO,-AusstoR sind die Herausforderung des 21. Jahr-
hunderts. Die globalen Folgekosten sind bereits jetzt enorm, eine zukiinftige Entwicklung
kaum seri6s vorhersehbar. Klar ist jedoch, dass die Folgekosten weiter steigen werden. Ins-
besondere der Verkehrssektor hat in der Vergangenheit kaum zu einer Reduzierung des CO,-

AusstolRes beigetragen (siehe Abbildung 7).

Reduktion CO,-Emissionen nach den
groBten Verbrachssektoren

50,0%
45,0%

40,0%
S 34,5%
5 30.0% 33,6%
o )
KU
€ 9
& 20,0% 22,7%
8N
— 10,0%
é 0,6%
_g 0,0%
2 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2018

-10,0%

-20,0%

Jahr
=@—Energiewirtschaft Verkehr ==@==Haushalte ==@==Industrie Landwirtschaft

Abbildung 7: Reduktion der CO,-Emissionen nach den gréBten Verbrauchssektoren in Deutschland??

Um das CO2-Einsparpotenzial des Landkreis Regensburg durch Férderung des Radverkehrs
ermitteln zu kénnen, sind mehrere Prognose-Falle sowie die Ist-Situation zu bewerten. Ins-
gesamt werden drei Prognosefélle bewertet. Der Nullfall prognostiziert die Entwicklung, die
bei gleichbleibendem Mitteleinsatz eintritt. Weiter wird die Entwicklung fiir die Prognose-

falle , konservative Steigerung” und ,,ambitionierte Steigerung” bewertet.

Tabelle 2 zeigt dabei die Summe der CO,-Einsparungen in Tonnen fiir die unterschiedlichen
Szenarien und die Prognosehorizonte 2030 und 2050. Bei ambitionierter Steigerung des Mit-
teleinsatzes konnen im Landkreis Regensburg bis zum Jahr 2050 etwa 145 Tonnen CO2-Emis-

sionen eingespart werden.

2 ymweltbundesamt: Nationale Trendtabellen fiir die deutsche Berichterstattung atmospharischer Emissionen

1990-2018, Stand 01/2019
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Tabelle 2: Summe der CO;-Einsparungen im Landkreis Regensburg bei verschiedenen Szenarien

Umstieg von Pkw 14.426 17.311 25.965
2030 | Umstieg von OPV 1.023 1.229 1.845
Gesamt 15.449 18.539 27.810
Umstieg von Pkw 54.360 74.510 134.962
2050 | Umstieg von OPV 3.919 5.443 10.017
Gesamt 58.278 79.954 144.979

Betrachtet man die Radverkehrsplanung mit dem Ziel der CO,-Einsparungen, sind vor allem
Bike and Ride- und Pedelec-Nutzung zu fordern. In diesen beiden Bereichen besteht beson-
deres Potenzial, da sie die leistungsstarken Methoden des Radverkehrs darstellen. Bei der

Verlagerung solcher Wege kdnnen hohe CO,-Einsparungen erzielt werden.

Der ausfiihrliche Bericht zum CO,-Einsparpotenzial findet sich als Anlage 15 im Anhang dieses

Berichtes.

7 Kommunikation

»,Das Mobilitdatsverhalten in Bezug auf Verkehrsmittelwahl und Verkehrssicherheit hangt
nicht nur von der Infrastruktur ab, sondern auch von der Einstellung zum Radfahren allge-

mein. Diese kann durch Kommunikation beeinflusst werden.“*3

Im Landkreis Regensburg wird der Radverkehr bisher vor allem im touristischen Bereich stark
beworben. Dagegen wurde das Fahrrad als Verkehrsmittel fiir Pendlerinnen und Pendler in
der Vergangenheit kaum betrachtet. Erst im Zuge der Erstellung dieses Konzeptes hat der
Radverkehr durch die Beteiligungsplattform, Workshops und diverse Pressemitteilungen
eine erhohte Aufmerksamkeit im Landkreis bekommen. Auch in Zukunft sollte das Engage-
ment hochgehalten werden, um den Radverkehr im Landkreis auch auf alltdglichen Wegen

nachhaltig zu steigern.

Im Folgenden werden beispielhaft einige Konzepte aus dem Bereich der Kommunikation
rund um das Radfahren vorgestellt. Entscheidend ist dabei neben der Wirkung ,,nach auBen”
auch die Wirkung ,,nach innen”, also Richtung Entscheidungstrager der Kommunen und Ver-

waltung.

13 Nationaler Radverkehrsplan, 4. Kommunikation S. 36 ff., 2020, BMVBS, Berlin, 2012
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7.1 Bundesweite Projekte

Kopf-an-Kampagne: Die Kampagne des Bundesministeri-
ums flir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit hat
das Ziel, Birgerinnen und Birger davon zu iberzeugen, ins- ‘
besondere bei kurzen Strecken seltener den Pkw und héu- : : Du willst

figer das Fahrrad oder den OPNV zu nutzen, beziehungs- men Freund
weise zu FuR zu gehen. Dafiir wurde bundesweit in neun ' ¢ knackigem

Hintern?2—
>h dir einen
chen auf GroRflachenplakaten geworben. Die Kampagne » Radfahrer.

Modellstadten mit frechen Motiven und ironischen Spri-

richtet sich an alle Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrs-

teilnehmer.

Unter dem Motto ,,Fiur den Klimaschutz missen Sie keine

Kampagnen neu erfinden. Sondern die vorhandenen nut- Abbildung 2: Motiv Kopf-an-Motor-aus-

zen.”, wird das Projekt weiter fortgesetzt. Kampagne

Der Aufwand dieser Kampagne ist gering, da alle entsprechenden Motive bereits zur Verfi-

gung stehen und kostenlos verwendbar sind. Es fallt lediglich die Miete der Werbeflache an.

Weitere Informationen unter: 2 www.kopf-an.de

Mit dem Rad zur Arbeit: Seit (iber zehn Jahren besteht die vom Allgemeinen Deutschen Fahr-
radclub ADFC und der Gesundheitskasse AOK durchgefiihrte Mitmachaktion ,Mit dem Rad
zur Arbeit”. Nach dem Start in Bayern wird die Aktion in-
zwischen — mit stetig wachsendem Erfolg — in allen 16

Bundesldander durchgefiihrt.

Mit dem Rad

Die teilnehmenden Firmen ermutigen im Aktionszeit-

zur Arbeit 2013 £ o , o
Eine Initiative von (S e raum vom 1. Juni bis 31. August ihre Mitarbeiterinnen

AOLCHnG Z0K und Mitarbeiter, fiir den Weg zur Arbeit auf das Auto zu

verzichten und an mindestens 20 Arbeitstagen das Fahr-
Abbildung 3: Logo "Mit dem Rad zur

Arbeit"

rad zur benutzen. Dafiir werden von Sponsoren attrak-
tive Preise zur Verflgung gestellt. Ergdnzend werden

haufig firmenintern zusatzliche Preise fiir das erfolgreichste Teilnehmerteam vergeben.

Die Teilnahme ist kostenlos und wird unabhangig von der entsprechenden Gebietskorper-
schaft durchgefihrt. Der Landkreis Regensburg kann durch gezieltes Ansprechen und Ermu-
tigen der Arbeitgeber zu einer hoheren Teilnehmerzahl beitragen. Mogliches Instrument da-
fiir ist beispielsweise eine regionale Siegerehrung und die Auszeichnung des ,sportlichsten

Betriebes”.

Weiter Informationen unter: 2 www.mit-dem-rad-zur-arbeit.de
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Stadtradeln: Stadtradeln ist eine seit 2008 durchgefiihrte Kampagne des Klimabindnisses,
einem europaweiten Netzwerk von Stadten und Gemeinden. Stadtradeln setzt den Aspekt
des Klimaschutzes in den Vordergrund, den es durch ak-

tive Radverkehrsforderung voranbringen will. Deutsch-

eiimﬁ

landweit kénnen alle Kommunen an 21 zusammenhan-
genden Tagen — frei wahlbar im Zeitraum 1. Mai bis 30.

September — teilnehmen.

Die Kampagne Stadtradeln spricht im Besonderen die
Zielgruppe der Kommunalpolitiker an, damit diese ver-
Radeln fiir ein gutes Klima starkt ,erfahren”, was es bedeutet, in der eigenen Kom-
mune mit dem Rad unterwegs zu sein, sowie Malnah-
men zur Verbesserung der Verkehrssituation fir Rad-

fahrer dann anstoRen umsetzen.
Abbildung 40: Logo Stadtradeln

Preise, Veranstaltungen und Werbungskosten werden

vom Klimabiindnis selbst und durch Sponsoren getragen. Die Teilnahme ist kostenlos.

Weitere Informationen unter 2 www.stadtradeln.de

Weitere nennenswerte Kampagnen sind: Fahr Rad (www.klima-tour.de), Fahrradfreundliche

Arbeitgeber  (https://www.fahrradfreundlicher-arbeitgeber.de),  Jugend-Fahrradturnier

(www.adac.de), Fette Reifen Rennen (www.fette-reifen-rennen.de), Ricksicht im StralRenver-

kehr (www.riicksicht-im-strassenverkehr.de), Mehr Platz firs Rad (www.mehrplatzfiirs-
rad.de).

7.2  Empfehlungen

Die Kommunikation — als Schliisselfaktor flr die Steigerung des Radverkehrs - spielt in der
Wissensgesellschaft eine zunehmend wichtiger werdende Rolle. Daraus abgeleitet wird emp-
fohlen fiir die Durchfiihrung ausgewahlter MaBnahmen im Landkreis Regensburg einen jahr-
lichen Etat bereitzustellen. Dieser kann sich an den Empfehlungen des Nationalen Radver-
kehrsplans fiir nicht investive MalRnahmen in Stadten und Gemeinden orientieren. Dort wird
empfohlen pro Einwohnerin, bzw. Einwohner, 50 Cent zu investieren. Fiir den Landkreis Re-

gensburg entspricht das einer Summe von knapp 100.000€.

Generell kann man dabei sagen, dass der Anschluss an bestehende Kampagnen grundsatzlich
deutlich kostengtinstiger und mit weniger Aufwand verbunden ist als die Entwicklung eigener

Konzepte.

Um bei oben genannten Aktionen optimale Ergebnisse zu erzielen, ist es notwendig, dass der

Landkreis in enger Verbindung mit allen Beteiligten steht. Von Vorteil ist dabei, wenn es in
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Schulen, bei Arbeitgebern, und in den Gemeinden Ansprechpartnerinnen oder Ansprechpart-
ner flir das Thema Radverkehr gibt. Das Hinwirken auf die Schaffung solcher Positionen sollte
ein erster Schritt des Landkreises sein, um zukiinftige Offentlichkeits- und Kommunikations-

kampagnen erfolgreich umzusetzen.

Des Weiteren ist es wichtig, dass organisatorische Strukturen, wie z.B. eine Projektgruppe
Radverkehr, dauerhaft installiert werden und als Verbindungsstiick zwischen Verwaltung,
Verbanden, Institutionen und den Birgerinnen und Biirgern bestehen bleiben. Nur so ist ge-

rade mit Blick auf Veranstaltungen eine sinnvolle Zusammenarbeit moglich.

Auch der aktuelle Umsetzungsstand dieses Konzepts sollte weiterhin tGber Pressemitteilun-

gen und auf der Webseite des Landkreises kommuniziert werden.

8 Evaluierungskonzept

Die Evaluierung von EinzelmaRnahmen und des Systems Radverkehr insgesamt ist von ele-
mentarer Bedeutung. Nur mit dem Wissen, wie bestimmte Infrastrukturelemente von den
Radfahrenden angenommen werden und wie sich MaBnahmen auf die Verkehrssicherheit

auswirken, kann eine optimale und biirgerfreundliche Radverkehrspolitik erfolgen.

Das Evaluierungskonzept soll ein Leitfaden zur Bewertung von Mallnahmen und deren Aus-

wirkungen auf den Radverkehr sowie das Gesamtverkehrssystem darstellen.

Wesentlich dabei sind einheitliche Messsystematiken, die die Ergebnisse der sich wiederho-

lenden Erhebungen vergleichbar machen.

Grundsatzlich kann zwischen zwei Evaluierungsansatzen unterschieden werden:

8.1 Evaluierung EinzelmaRnahmen:

Zur Evaluierung von EinzelmaRnahmen werden keine umfangreichen Grundlagendaten be-
notigt. Sie wird empfohlen, um die Wirksamkeit einzelner MaRnahmen zu ermitteln, um da-
raus Handlungsempfehlungen fiir die Zukunft ableiten zu kdnnen. Ein mogliches Beispiel ist
die Ermittlung des verdnderten Anteils auf dem Gehweg fahrender Radfahrender bei der

Neuanlage eines Schutzstreifens auf der Fahrbahn.

Umfang der Erhebung: Neben Beachtung der Grundsatze einer Verkehrszdhlung (bspw.
werktaglicher Verkehr, Spitzenverkehrszeiten, etc.), muss auch das zugehérige Umfeld naher
betrachtet bzw. beriicksichtigt werden. So kann es sein, dass eine Erhebung beispielsweise
in der nachmittaglichen Hauptverkehrszeit (15-19 Uhr) im Fall der Untersuchung zur An-

nahme eines Schutzstreifens durch die Radfahrenden gegebenenfalls nicht ausreicht.
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In diesem Zusammenhang ist die ndhere Betrachtung des Umfeldes, d. h. die Bericksichti-
gung der unterschiedlichen Nutzungsarten und besondere Anspriiche von Nutzenden ent-
lang der Verbindung, unabdingbar. Eine Erweiterung des Erhebungszeitraums ist etwa erfor-

derlich, wenn die MalBnahme Bestandteil eines Schulweges ist.

Mit dem Ziel, reprasentative Aussagen treffen zu konnen und eine Vergleichbarkeit der Er-
hebungen herzustellen, sollten die Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen der FGSV'* be-

folgt werden.

Zeitpunkt und Haufigkeit der Erhebung: Neben der Erhebung im Ist-Zustand vor Baubeginn
sollen unmittelbar nach der Umsetzung sowie ein Jahr danach Erhebungen durchgefiihrt
werden. Zu beachten sind dabei die Grundsatze, die fiir Verkehrszahlungen gelten. Dies gilt

bei Zahlungen zum Radverkehr auch insbesondere mit Blick auf die Witterungsverhaltnisse.

Unfallgeschehen: Neben einer stichprobenartigen Erhebung des Verkehrsverhaltens ist ein
Vergleich des Unfallgeschehens fiir den 1- und 3-Jahreszeitraum vor und nach der Mal3-

nahme zu erfolgen.

Grundlagen: Bei der Beurteilung von EinzelmaBnahmen sind zum jetzigen Zeitpunkt keine

Grundlagendaten notwendig. Eine entsprechende Erhebung ist daher nicht erforderlich.

Ergebnisse: Die Evaluierung von EinzelmaBnahmen ermittelt die Sinnhaftigkeit eine entspre-
chende MaBnahme auch in vergleichbaren Situationen umzusetzen. Im negativen Fall kann
die Evaluierung auch zeigen, dass eine Malknahme nicht den gewiinschten Zweck erzielt und

zuklnftig auf entsprechende MaRnahmen verzichtet wird.

8.2 Evaluierung Gesamtsystem Radverkehr:

Zur Evaluierung des Gesamtsystems Radverkehr ist eine umfangreiche Erhebung notwendig.
Diese muss in der Regel im Rahmen einer Haushaltsbefragung erfolgen und sich zum Ziel

setzen das Mobilitatsverhalten der Birgerinnen und Blirger reprasentativ zu erheben.

Umfang der Erhebung: Die GréRe des Stichprobenumfangs muss sich an der gewlinschten
Genauigkeit der Ergebnisse orientieren®®. Dabei sollte die Stichprobe aus dem Einwohner-

melderegister auf Basis eines Zufallsverfahrens gezogen werden.

Zeitpunkt und Haufigkeit der Erhebung: Zeitpunkt und Haufigkeit einer regelmafigen Evalu-

ierung sind nicht vorgegeben und liegen im Ermessen des Landkreis Regensburg. Sinnvoll ist

14 Empfehlungen fur Verkehrserhebungen (EVE), FGSV, K6ln 2012

15 Empfehlungen fur Verkehrserhebungen (EVE), S.73, FGSV, K6ln 2012
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die Erhebung in einem regelmaligen Abstand zum selben Zeitpunkt durchzufiihren, um die

Vergleichbarkeit der Ergebnisse zu gewahrleisten.

Grundlagen: Die Grundlage fiir eine Haushaltsbefragung sollte die 2011 durchgefiihrte Haus-
haltsbefragung in der Stadt und dem Landkreis Regensburg darstellen’®. Eine neu durchge-
flihrte Haushaltsbefragung sollte sich an der Methodik orientieren. So kann die Entwicklung
des Mobilitatsverhaltens im Landkreis Regensburg dargestellt werden. Eine Alternative zu
einer neuen Haushaltsbefragung kann eine vertiefte Untersuchung des Landkreises im Zuge
der Studie Mobilitdt in Deutschland sein. Dies kann kostenglinstiger und mit weniger Verwal-

tungsaufwand realisiert werden.

9 Weitere Empfehlungen

9.1 Koordinationsfunktion des Landkreises

Landkreise stellen als Gbergeordnete Instanzen die Schnittstellen zu den kreisangehorigen
Gemeinden dar. Deshalb kommt ihnen bei der Radverkehrsforderung eine besondere koor-
dinierende Funktion zu. Da Pendlerverflechtungen nicht an Verwaltungsgrenzen enden,
muss auch die Radverkehrsférderung tiber kommunale Grenzen hinweg koordiniert werden.
Der Landkreis Regensburg sollte deshalb seine Position nutzen, um gemeinsame Aktivitdten

anzustofRen, zu informieren und zu beraten.

Eine wichtige Aufgabe ist zum Beispiel die Koordination von Aufgaben, die kommuneniber-
greifend umgesetzt werden miissen, wie der Winterdienst auf auRerdrtlichen Wegen und die

Fahrradwegweisung.

Der regelmaRige Austausch und die Vernetzung von Akteuren und Handlungsebenen sollte
institutionalisiert werden. Ein jahrlich stattfindender Jour Fixe Radverkehr unter der Leitung
des Landkreises und mit Beteiligung aller Kommunen kann dafiir die Grundlage bilden. Davon
profitieren insbesondere kleinere Kommunen, die aufgrund ihres Verwaltungsapparates
haufig keine Kapazitdten haben, sich intensiv mit den Themen Radverkehr und Férdermdog-

lichkeiten auseinanderzusetzen.

Die genannten Koordinationsaufgaben sollten von einer separat geschaffenen Stelle im Land-
kreis durchgefiihrt werden. Auch die Koordination der Umsetzung der Mallnahmen sollte
von dieser Stelle ibernommen werden. Eine solche Stelle kann im Rahmen der Klimaschutz-

initiative geférdert werden.

16 Haushaltsbefragung Regensburg 2011, PTV Group, Karlsruhe 2012
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9.2 Unterhaltung und Verkehrssicherung

Der Radverkehrsanteil ist witterungsabhangig. Um eine moglichst gleichbleibende und nach-
haltige Entlastung der Verkehrssysteme Kfz-Verkehr und 6ffentlicher Personennahverkehr zu

erreichen, ist es notwendig, dass Radfahren ganzjahrig attraktiv und sicher moglich ist.

Erforderlich sind hierfir in erster Linie gerdumte und gereinigte Wege. Ist dies innerorts flr
verkehrswichtige Radverbindungen laut eines Urteils des Bundesgerichtshofes vorgeschrie-
ben'” und wird auch weitestgehend umgesetzt, besteht auRerorts weder auf gemeinsamen
Geh- und Radwegen noch auf Wirtschaftswegen eine Verpflichtung zur Rdumung und Sau-

berung von Radverbindungen (siehe Abbildung 11 und 12).

Sigry

Abbildung 11: Ende eines gerdumten Radweges an Abbildung 12: Verschmutzter asphaltierter Wirt-
einer Gemarkungsgrenze (Foto: Xavier Marc) schaftsweg Landkreis Regensburg (Foto: eigene
Aufnahme)

Ziel soll es sein, dass alle Alltagsverbindungen des Radverkehrskonzeptes ganzjahrig durch-
gehend befahrbar sind. In einer kommuneniibergreifenden Konzeption des Winterdienstes
und der Unterhaltung sollen Zustdndigkeiten, Fragen der Haftung und Kosteniibernahme so-
wie Streckenpriorisierungen und Standards festgelegt werden. Der Landkreis soll hierbei die

Koordinationsfunktion Ubernehmen.

9.3 Fahrradwegweisung

Eine durchgehende Fahrradwegweisung hilft sowohl ortsunkundigen als auch ortskundigen
Radfahrenden die optimalen Wege mit Blick auf die Verkehrssicherheit, die direkte Flihrung

und den Fahrkomfort zu finden. Insbesondere geeignete Wege abseits der Kfz-Straflen sind

17 Bundesgerichtshof Urteil vom 09.10.2003 — Il ZR 8/03
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haufig nicht bekannt und werden ohne Fahrradwegweisung nicht oder nur von einigen Rad-

fahrenden genutzt.

Durch eine aktuelle Fahrradwegweisung wird eine Biindelung des Radverkehrs erreicht. Die

Fahrradwegweisung tragt damit zu einer Erhohung der Verkehrssicherheit bei.

Durch die verbesserte Verkehrssicherheit und die zusatzliche Aufmerksamkeit fiir das Thema
Radverkehr fiihrt die Installation einer Fahrradwegweisung in der Regel auch zu einer ver-

starkten Nutzung des Fahrrads.

Der Landkreis Regensburg verfiigt iber keine einheitliche und netzbasierte Fahrradwegwei-
sung. Einzelne Kommunen haben kommunale Wegweisungssysteme. Zusatzlich dazu besitzt

das Bayernnetz fiir Radler eine Wegweisung.

Abbildung 13: Veralte Wegweiser mit Wegwei- Abbildung 14: Abzweig auf Hauptroute des Radver-

sung iiber Bundesstralle ohne Radweg kehrs ohne Wegweiser

Es wird empfohlen eine durchgéngige und vollstindige Wegweisung des geplanten Netzes
im Landkreis Regensburg einzufihren. Die Planung sollte mit schon bestehenden Wegwei-

sungssystemen im Landkreis kompatibel sein und regelmaRig aktualisiert werden.

Marz 2020 Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg



Seite 28 von 33 Erlduterungsbericht

9.4 Fahrradabstellanlagen

Fehlende Moglichkeiten zum sicheren und komfortablen Fahrradparken sind ein zentrales
Hindernis fiir die Nutzung des Fahrrads im Alltag. Der Nationale Radverkehrsplan enthalt des-
halb explizit den Auftrag an Kommunen sowie private und 6ffentliche Bauherren Fahrradab-

stellanlagen in ausreichender Anzahl und Qualitit bereit zu stellen.®

Im Rahmen der webbasierten Biirgerbeteiligung wurden als Hilfestellung fiir die Kommunen
geeignete Standorte fir Fahrradabstellanlagen abgefragt. Hierzu sind 33 Meldungen einge-

gangen, die auf der Ergebnisseite fir die Kommunen zur Verfiigung stehen:
https://online-beteiligung-radverkehr.de/LK_Regensburg/?a=reports

Zusatzlich dazu wurden die 13 Bahnhofe im Landkreis auf die Qualitdt der bereits vorhande-
nen Abstellanlagen hin untersucht und bewertet. Die Stationen weisen einen meist guten

oder befriedigenden Standard auf. Nur eine Station wurde mit ,mangelhaft” bewertet.

Der detaillierte Bericht tGber den Zustand der Fahrradabstellanlagen an allen Bahnhofen und

Empfehlungen zur Férderung des Bike + Ride-Verkehrs ist Anlage 14 zu entnehmen.

AulRerdem wird empfohlen, dass der Landkreis seine kreiseigenen Arbeitsplatzstandorte mit

attraktiven, sicheren und zielnahen Fahrradabstellanlagen ausstattet.

9.5 Radschnellverbindungen

Radschnellverbindungen (siehe Abbildung 15 und Abbildung 16) stellen eine besondere Ka-
tegorie von Radverkehrsverbindungen dar. Sie richten sich vor allem an Radfahrende, die im

Alltagsverkehr langere Strecken zurticklegen.

Abbildung 15: Radschnellverbindung RijnWaalpad, Abbildung 16: Radschnellverbindung Darmstadt —

Niederlande (Foto: eigene Aufnahme) Egelsbach (Foto: eigene Aufnahme)

18 Nationaler Radverkehrsplan, BMVBS, Berlin, 2012
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Anforderungen an die Ausbildung von Radschnellverbindungen sind:

sichere Befahrbarkeit auch bei hohen Fahrtgeschwindigkeiten,

direkte, weitgehend umwegefreie Linienfiihrung,

moglichst wenig Beeintrachtigungen durch bzw. Schnittstellen mit Kfz-Verkehr,
Trennung vom Fulverkehr,

ausreichende Breite (>4,00 Meter, an Engstellen > 2,50 Meter),

hohe Belagsqualitat,

Freihalten von Einbauten,

Steigungen max. 6%, wenn frei trassierbar,

keine vermeidbaren Hohendifferenzen,

stadtebauliche Integration und landschaftliche Einbindung.

Im Landkreis bieten vor allem Verflechtung von Pendelnden zwischen der Stadt und dem

Landkreis Regensburg mogliche Trassen fiir Radschnellverbindungen. Verbindungen, die im

Landkreis ein ausreichendes Potenzial aufweisen kdnnten, sind

Regenstauf — Zeitlarn — Regensburg,

Bad Abbach — Pentling — Regensburg,

Kofering — Obertraubling — Regensburg,

Woérth a. d. Donau — Donaustauf — Regensburg.

Ndhere Untersuchungen wurden in diesem Konzept nicht durchgefiihrt. Es wird empfohlen

das Potenzial solcher Trassen zu ermitteln. Bei Potenzialen von mehr als 1.500 Radfahrenden

pro Tag soll die Machbarkeit der entsprechenden Verbindungen tiefergehend untersucht

werden.
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9.6 Landwirtschaft

Im Landkreis Regensburg lauft ein wesentlicher Teil des Radverkehrs tiber landwirtschaftliche
Wege. Auch zahlreiche MalRnahmenvorschldge des Radverkehrskonzeptes betreffen den
Ausbau von Wirtschaftswegen. Hierbei ist eine enge Abstimmung mit den Landwirten und

mit dem bayrischen Bauernverband als deren Vertreter erforderlich.

Durch die Kampagne ,,Riicksicht macht Wege breit“ oder vergleichbare Aktionen (siehe Ab-
bildung 17 und 18) soll auf die Herausforderungen durch mehr Radverkehr auf Wirtschafts-

wegen reagiert werden.

Ricksicht :
mncht Wuuu breit

&% Ly

Danko 1
Abbildung 17: Kampagne ,,Riicksicht macht Wege Abbildung 18: Abzweig auf Hauptroute des Rad-
breit” verkehrs ohne Wegweiser
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10 Weiteres Vorgehen

10.1 Umsetzung

Das hier vorliegende Radverkehrskonzept stellt die Entscheidungsgrundlage fiir die kreis-
weite Radverkehrsplanung der nachsten Jahre dar. Ziel ist es, die aufgefiihrten MalRnahmen
sukzessive umzusetzen. Die erarbeitete Priorisierung gibt dabei nicht zwingend die Reihen-
folge der Umsetzung vor, sondern zeigt lediglich die Bedeutung der MaBnahme fiir den Rad-

verkehr auf.

Der Umsetzung der empfohlenen MaRnahmen muss das libliche Abstimmungs- und Geneh-
migungsverfahren vorausgehen und verbleibt in der Zustandigkeit und der Entscheidungs-
hoheit der einzelnen StralRenbaulasttrager. Die Vereinbarkeit mit Landschafts-, Arten- und
Wasserschutz sowie Fragen der Finanzierung und land- und forstwirtschaftliche Interessen
sind dabei nur einige Aspekte, die im weiteren Planungsprozess bericksichtigt werden mis-
sen. Diese kdnnen zu einer erheblichen Verzégerung und unter Umstanden auch zum Aus-
schluss von MalRnahmen fiihren. In diesen Fallen sollen Alternativen mit einer vergleichbaren

Wirkung gesucht werden.

Mit Blick auf moégliche Kosten- und Aufwandsreduzierung sollte geprift werden, an welchen
StraRen in den nichsten Jahren ohnehin Umbau- und/oder ErhaltungsmafRnahmen anstehen
und in welchen Fallen dann eine koordinierte Umsetzung von MaRnahmen aus dem Radver-

kehrskonzept stattfinden kann.

Fir alle empfohlenen MalRnahmen bestehen diverse Fordermdoglichkeiten verschiedener Tra-

ger.

10.2 Finanzierungsmoglichkeiten

Die Umsetzung der baulichen MaRnahmen der Prioritatsklassen 1 bis 3 und die damit einher-
gehende Herstellung des Zielnetzes erfordern eine Investition von etwa 41 Millionen Euro
netto zuzlglich diverser Nebenkosten (Grunderwerb, Planung, Eingriffs-Ausgleichskosten
etc.). Bei einem angestrebten Zeithorizont von 10 Jahren bedeutet dies Investitionen in Hohe
von etwa 4,1 Millionen Euro pro Jahr. Diese Summe teilt sich auf die unterschiedlichen Bau-

lasttrdager Bund, Freistaat, Kreis und Gemeinden auf.

Bei Bundes- und Staatsstrallen tragt der jeweilige StraRenbaulasttrager die Kosten fiir beglei-
tende Radwege in der Regel zu 100 Prozent. Bei abseits der klassifizierten StraRen verlaufen-
den und in der Baulast der Stadte und Gemeinden befindlichen Wegverbindungen ist im Ein-
zelfall eine Beteiligung der jeweiligen StralRenbaulasttrager moglich, sofern die Wegverbin-
dung die entsprechende Verbindungsfunktion der klassifizierten StralRe im Radverkehrsnetz

aufweist.
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Weiterhin gibt es fliir Gemeinden und Landkreise verschiedene Férdermoglichkeiten durch
Freistaat und Bund. Eine standig aktuelle Auflistung aller Fordermdglichkeiten finden sich in

der Forderfibel des Nationalen Radverkehrsplans unter www.nationaler-radverkehrs-

plan.de/foerderfibel. Hier werden fiir bestimmte MaRnahmen die in Frage kommenden For-

derprogramme, die entsprechende Rechtsgrundlage sowie weitere Informationen, sofern

vorhanden, dargestellt.

10.3 Evaluierung

Eine regelmalige Evaluierung des Radverkehrskonzeptes wird empfohlen. Dabei soll der Pla-
nungsstatus aller MaRnahmen dokumentiert werden. Umgesetzte MaRnahmen werden er-
mittelt und konnen als Best-Practice-Beispiel fiir andere MaRnahmen als Vorlage genutzt

werden.

Vor dem Hintergrund der langen Planungsprozesse ist es Birgerinnen und Blrgern gegen-
Uber hilfreich, auf laufende Prozesse verweisen zu kénnen. Der Landkreis Regensburg wird

den aktuellen Planungsstand regelmaBig auf der Webseite des Landkreises veroffentlichen.

10.4 Webdokumentation

Die wesentlichen Ergebnisse des Radverkehrskonzeptes sind dauerhaft unter folgendem Link

mittels einer interaktiven Karte im Internet einsehbar:

https://www.rv-k.de/LK Regensburg/Radverkehrskonzept/Massnahmen/WebGIS.html
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Plan Quell-Ziel-Relationen
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Plan Quell-Ziel-Relationen Schulen
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Plan Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung 2016-2018
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Plan Meldungen der Onlinebeteiligung
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Plan Zielnetz Radverkehr
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Plan 04: Zielnetz Radverkehr
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Plan MaRnahmen Streckenausbau
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Datenblatter MaBnahmen Streckenausbau

Hinweis: Mit dem Begriff bauliche Uberfiihrung am Ortsein- und Ortsausgang ist der
Ubergang zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt bezeichnet.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkerkonzept  LaNdkreis Regensburg - MaBnahme-Nr.: 001

Verbindung: Sulzbach an der Donau - Altenthann Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Altenthann StralRe: Forstwirtschaftsweg
Kommune 2: Donaustauf Lange: Ca. 1800 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Hohe Steigung
Schutzgeb.:  FFH, LSG Alternative: Nein
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine naturnahe wassergebundene Decke mit teilweise losem
Untergrund.

Malinahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 300.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: Bei dieser MaRnahme kommt ggf. eine Ubernahme der Kosten der erstmaligen Herstellung des Radweges
durch den Freistaat Bayern in Frage. Die Sachgebiete "Fachtechnik fir Umwelt-, Natur- und
Landschaftsschutz sowie fiir Wasserwirtschaft" und "Tourismus/Naherholung" des Landratsamt Regensburg
sprechen sich gegen eine Asphaltierung aus, da eine Asphaltierung Konfliktpotenzial mit Wanderern biete.

Blatt-Nr. 1 Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg Februar 2020



RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 002

Verbindung: Sulzbach an der Donau - Altenthann Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Altenthann Strale: St 2145

Kommune 2: - Lange: Ca. 4800 Meter
Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: 3760 Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Baulast: Freistaat Bayern Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.:  FFH, LSG Alternative: Nein
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IST-Zustand: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

R o~
¢ Bach an der:Donau

MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: 3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: chlecht Grobkostenschatzung (Netto): 1.000.000 €

Begriindung: Die Fithrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten, der hohen
Verkehrsbelastung und der Topographie nicht fiir Radfahrende geeignet.

Hinweis: Kurzfristig soll gepriift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 003

Verbindung: Triftlfing - Aufhausen Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Aufhausen Strale: R2

Kommune 2: - Lange: Ca. 1300 Meter
Bike+Ride: Ja Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: 1093 Netz-Kategorie:  Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

Prioritat: 3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 350.000 €

Begriindung: Die Fithrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fir
Radfahrende geeignet.

Hinweis: Das Sachgebiet "Fachtechnik fir Umwelt-, Natur- und Landschaftsschutz sowie fiir Wasserwirtschaft" der
Abteilung "Natur- und Umweltschutz" des Landratsamt Regensburg spricht sich fiir einen Neubau 6stlich der
Stralle aus, da im Westen eine wertvolle, landschaftspragende Gehdlzbdschung existiert.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 004

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
Bike+Ride:
DTV Kfz/24h:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Aufhausen - Haidenkofen - Stinching Malnahmentyp: Neubau Radweg
Aufhausen Strale: St 2146
Slnching Lange: Ca. 1400 Meter
Nein Schulverbindung: Nein

Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung

Freistaat Bayern Steigung: Weitestgehend flach

Alternative: Nein
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Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 350.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fir
Radfahrende geeignet.

Kurzfristig soll gepriift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.

Blatt-Nr. 4
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 006

Verbindung: Sulzbach an der Donau - Bach an der Donau Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Bach an der Donau Strale: Alter Bahndamm
Kommune 2: - Lange: Ca. 3400 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Ja

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie: ~ Uberregionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: LSG Alternative: Ja

Lage:
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IST-Zustand: Die Verbindung ist nur teilweise existent und dann liber naturnahen, unbefestigten Weg in teilweise
schlechtem Zustand und auf schmalen Wegen.

Malinahme: Neubau eines Radweges auf der stillgelegten Bahntrasse.

Fotos:

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 750.000 €

Begriindung: Es existiert keine Verbindung. Die alternative Verbindung entlang des Donauradwegs ist deutlich umwegiger.

Hinweis: Um eine durchgangige und direkte Radverbindung Regensburg - Worth an der Donau zu schaffen, sollte
diese MaRnahme moglichst in Verbindung mit anderen MaRBnahmen entlang dieser Trasse realisiert werden.
Bei dieser MaRnahme kommt ggf. eine Ubernahme der Kosten der erstmaligen Herstellung des Radweges
durch den Freistaat Bayern in Frage.
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I_.RV K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raaverehrkonzept — LaNdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 007

Verbindung: Sulzbach an der Donau - Bach an der Donau Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Bach an der Donau Strale: -
Kommune 2: - Lange: Ca. 130 Meter
Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Ja
DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie: ~ Uberregionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Ja
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verflgt tGber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos: R

Hier ist leider kein
Foto vorhanden.

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 20.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: Um eine durchgangige und direkte Radverbindung Regensburg - Worth an der Donau zu schaffen, sollte
diese MaRnahme moglichst in Verbindung mit anderen MaBnahmen entlang dieser Trasse realisiert werden.
Bei dieser MaRnahme kommt ggf. eine Ubernahme der Kosten der erstmaligen Herstellung des Radweges
durch den Freistaat Bayern in Frage.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 008

Verbindung: Bach an der Donau - Kruckenberg Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Bach an der Donau Strale: Alter Bahndamm
Kommune 2: Wiesent Lange: Ca. 2200 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Ja

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie: ~ Uberregionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Die Verbindung ist nur teilweise existent und dann liber naturnahen, unbefestigten Weg in teilweise
schlechtem Zustand und auf schmalen Wegen.

Malinahme: Neubau eines Radweges auf der stillgelegten Bahntrasse.

Fotos:

~

riEh) 4. m D
Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhadltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto):

500.000 €
Begriindung: Es existiert keine Verbindung. Die alternative Verbindung entlang des Donauradwegs ist deutlich umwegiger.

Hinweis: Um eine durchgangige und direkte Radverbindung Regensburg - Worth an der Donau zu schaffen, sollte
diese MaRnahme moglichst in Verbindung mit anderen MaRBnahmen entlang dieser Trasse realisiert werden.
Bei dieser MaRnahme kommt ggf. eine Ubernahme der Kosten der erstmaligen Herstellung des Radweges
durch den Freistaat Bayern in Frage.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 010

Verbindung: Barbing - Friesheim Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Barbing StraRe: R 23 /St 2145

Kommune 2: - Lange: Ca. 4200 Meter
Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Ja

DTV Kfz/24h: 3167 Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg / Freistaat Bayern Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage: —
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IST-Zustand: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 80 km/h.

Malinahme: Neubau eines strallenbegleitenden Geh- und Radweges.

Fotos:

Prioritat: 3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 1.000.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen
Verkehrsbelastung nicht fiir Radfahrende geeignet.

Hinweis: Kurzfristig soll gepriift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raaverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 012

Verbindung: Donaustauf - Sarching Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Barbing Strale: Rinsenstrale

Kommune 2: - Lange: Ca. 1100 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: 3167 Netz-Kategorie: ~ Nahrdumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage: Y. Grunthal

Sarching

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

Prioritat: 3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 250.000 €

Begriindung: Die Fithrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fir
Radfahrende geeignet.

Hinweis: Das Sachgebiet "Fachtechnik fir Umwelt-, Natur- und Landschaftsschutz sowie fiir Wasserwirtschaft" der
Abteilung "Natur- und Umweltschutz" des Landratsamt Regensburg spricht sich gegen einen
Radwegeneubau aus.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept— LaNdkreis Regensburg - Malinahme-Nr.: 013

Verbindung: Irlmauth - Kreuzhof - Donaustauf Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Barbing StralRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: Ca. 1800 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: LSG Alternative: Ja

Lage:

Vaddbig e y 7-7\\_

) Sarching Demling——
/ ~_Friesheim

£ ] | 3

S Ee_ig I| Barbing

%@émo Neuallkofen—
‘Allkofen

il =
IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: 3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 350.000 €
Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter

nicht moglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: Das Sachgebiet "Fachtechnik fir Umwelt-, Natur- und Landschaftsschutz sowie flir Wasserwirtschaft" der
Abteilung "Natur- und Umweltschutz" des Landratsamt Regensburg spricht sich gegen eine Asphaltierung
aus.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L radverkenrkonzept  LANdkreis Regensburg - MaRnahme-Nr.: 014

Verbindung: Neutraubling - Unterheising MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Barbing StralRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: Ca. 430 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Ja

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage: off— a
bach
i T -~ Barbing
Wolfskafen {
dRojth e
) A P Seeiterkof
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‘ . , euallkofen.
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem

Schotter.
Malinahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhadltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 80.000 €
Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter

nicht moglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: -
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 016

Verbindung: Hardt - Parsberg MaBnahmentyp: Oberflache ausbessern
Kommune 1: Beratzhausen StralRe: Schwarze-Laber-Radwanderweg
Kommune 2: - Lange: Ca. 470 Meter

Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

Lupburg
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt tiber eine schadhafte Oberflache.

MalRknahme: Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: 3 | Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 60.000 €

Begriundung: Bei schadhaften Oberflachen ist ein hoherer Kraftaufwand erforderlich. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden / Verlusten fuhren. (Bei groben Schaden besteht erhohte Sturzgefahr.)

Hinweis: Die Verbindung verfligt auch auf Seiten des Landkreis Neumarkt Gber eine stark schadhafte Oberflache.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 017

Verbindung: Beratzhausen - Hemau Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Beratzhausen StralRe: Forstwirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: Ca. 350 Meter

Bike+Ride: Ja Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Hohe Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Ja

1WA ZETLNIONNdusen

Lage:

Beratzhauysen

s \

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter und
losem Untergrund.

Malinahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 50.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: Das Sachgebiet "Fachtechnik fir Umwelt-, Natur- und Landschaftsschutz sowie fiir Wasserwirtschaft" der
Abteilung "Natur- und Umweltschutz" des Landratsamt Regensburg spricht sich gegen eine Asphaltierung
aus.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkerkonzept— LaNdkreis Regensburg - Malinahme-Nr.: 018

Verbindung: Mausheim - Parsberg Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Beratzhausen Strale: R 29

Kommune 2: - Lange: Ca. 750 Meter

Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: 2101 Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: WSG Alternative: Nein
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IST-Zustand: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Malinahme: Neubau eines strallenbegleitenden Geh- und Radweges.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: 3 Koste-Nutzen-VrhéIt\nis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 150.000 €

Begriindung: Die Fiihrung ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten fiir
Radfahrende nur bedingt geeignet.

Hinweis: Laufende Planung. Gegebenenfalls ist die Weiterfliihrung des straRenbegleitenden Radwegs zwischen
Mausheim und Beratzhausen sinnvoll.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept LaNdkreis Regensburg - Malinahme-Nr.: 019

Verbindung: Bernhardswald - Dingstetten - Erlbach Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Bernhardswald Strale: R6

Kommune 2: - Lange: Ca. 950 Meter

Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: 1897 Netz-Kategorie:  Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

Prioritat: 3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 250.000 €

Begriindung: Die Fithrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fir
Radfahrende geeignet.

Hinweis: Kurzfristig soll gepriift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
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I_.RV K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr

Radverkehr-Konzept

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
Bike+Ride:
DTV Kfz/24h:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Malnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:
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Landkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.:

Malinahmentyp:
StralRe:

Lange:

Schulverbindung:

Netz-Kategorie:

Steigung:
Alternative:
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Neubau Radweg
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Ca. 5500 Meter
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Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-

Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht

Grobkostenschatzung (Netto):

1.500.000 €

Die Fithrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten, der hohen

Verkehrsbelastung und der Topographie nicht fiir Radfahrende geeignet.

Das Teilstiick zwischen Fischbehalter und Ochsenweide hat eine erhohte Prioritadt, da dadurch die
Bushaltestelle Frauenzell fir den FuR- und Radverkehr erschlossen wird. Zur Zeit nutzen Schilerinnen und
Schiler, bzw. Pendlerinnen und Pendler die Fahrbahn um die Bushaltestelle zu erreichen. Kurzfristig soll
gepriift werden ob die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 020a

Verbindung: Fischbehilter/Ochsenweide - Frauenzell Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Brennberg StralRe: R42
Kommune 2: - Lange: Ca. 130 Meter
Bike+Ride: Ja Schulverbindung: Nein
DTV Kfz/24h: 2844 Netz-Kategorie:  Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Malinahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges.

Fotos:
Hier ist leider kein Hier ist leider kein
Foto vorhanden. Foto vorhanden.
Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 30.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist fiir Schilerinnen und Schiiler aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-
Geschwindigkeiten ungeeignet.

Hinweis: Diese MalRnahme steht in Zusammenhang mit MaBnahme Nr. 020. Das Teilstiick wird vor allem von
Schiilerinnen und Schiilern genutzt um die Bushaltestelle zu erreichen.
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I_.RV K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L radverkenrkonzept  LaNdkreis Regensburg - MalRnahme-Nr.: 021

Verbindung: Brennberg - Falkenstein Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Brennberg Strale: St 2153
Kommune 2: - Lange: Ca. 1700 Meter
Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Nein
DTV Kfz/24h: 2806 Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Baulast: Freistaat Bayern Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: LSG Alternative: Nein
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IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegIeltender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:
Hier ist leider kein Hier ist leider kein
Foto vorhanden. Foto vorhanden.
Prioritat: 3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 450.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen
Verkehrsbelastung nicht fiir Radfahrende geeignet.

Hinweis: Laufende Planung. Kurzfristig soll geprift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
moglich ist.
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RV_K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr

Radverkehr-Konzept

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
Bike+Ride:
DTV Kfz/24h:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Landkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 022

Altenthann - Forstmihle - Brennberg Malnahmentyp: Neubau Radweg
Brennberg StralRe: St 2153

Altenthann Lange: Ca. 6500 Meter

Nein Schulverbindung: Nein

1705 Netz-Kategorie:  Nahrdaumliche Verbindung

Freistaat Bayern Steigung: Mittlere Steigung
LSG Alternative: Nein
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Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.
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Brennberg -
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Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 1.500.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten und der
Topographie nur bedingt fir Radfahrende geeignet.

In Bibersbach sitzt ein Unternehmen mit ca. 70 Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern. Kurzfristig soll gepruft
werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 023

Verbindung: Brunn - Wischenhofen Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Brunn Strale: St 2235

Kommune 2: Duggendorf Lange: Ca. 2100 Meter
Bike+Ride: Ja Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: 1480 Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Baulast: Freistaat Bayern Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

neizen

SN =

S N 2
» GessendorflKrachenhausen

o

Lage: it

Weichseldorf »/l‘
g <

Wischenhofen

......

\ ) A
3 \)'g -
< Detten

,; o e
{
I >
D /K\,
)\ ? o~
hofen -

Schaggenhofe% %er 3

~N— T o\s ; S\ ~Edlhausen. -+ 2
IST-Zustand: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 500.000 €
Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und der hohen gefahrenen Kfz-
Geschwindigkeiten nicht fiir Radfahrende geeignet.

Hinweis: Laufende Planung. Kurzfristig soll geprift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
moglich ist.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L rasverkerkonzept  LanNdkreis Regensburg - MaBnahme-Nr.: 024

Verbindung: Deuerling - Waldetzenberg - Nittendorf MaBnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 1: Deuerling Strale: St 2660

Kommune 2: - Lange: Ca. 340 Meter

Bike+Ride: Ja Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung

Schutzgeb.:  FFH, LSG Alternative: Nein

Lage: S O gale T e s N ¢

=

\\ :—"'~-ﬂ-\'/‘<\ d f
¥ 4 A

| @ _,
! ufenthal _/C
Fo

aberréSchaggenhofen iinchsrie
- h Vil 3
\j

"‘:}’ 3 Eu n

r g \
| £ e { B RAYA N —
L Kleingtzenbergyy, —
By g = = \{Polzhausen, \
l;lohensch\,amhgh { _—onyperenheio & Deuerling am Haslach

. 1”7 Begerlijg.am Haslach

Pittmannsdorfy Deuerlin “\g

Kochenthall-_—>Deuérlin dachmRollenried
Schachal” ochentha fi qu{‘g am HBach d_
>

e
{ L LlEilloha

AUndo

=)\
7 (¢ of
Thumhausen,., 52 a6 Eilsbrunh

Haugenhried =ty
¢ Viergstetten /“.g Eﬁ?"\

IST-Zustand: Der vorhandene benutzungspflichtige Geh- und Radweg ist zu schmal.

Malnahme: Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges.

Fotos: _ g‘ ;
«ilé - g
v & o o . ¢

@

S

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 60.000 €

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit zu Ful Gehenden. Dies wirkt sich negativ auf
Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fir Radfahrende und zu Ful Gehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Hinweis: -
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raverehrkonzept  LaNdkreis Regensburg - MalBnahme-Nr.: 025

Verbindung: Deuerling - Waldetzenberg - Nittendorf MaBnahmentyp: Oberflache ausbessern
Kommune 1: Deuerling Strale: St 2660
Kommune 2: - Lange: Ca. 250 Meter
Bike+Ride: Ja Schulverbindung: Nein
DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: VSG, FFH, LSG Alternative: Nein
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt tiber eine schadhafte Oberflache.

Deuerling am Haslach

MalRknahme: Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 20.000 €

Begriindung: Bei schadhaften Oberflachen ist ein hoherer Kraftaufwand erforderlich. Befahren mit Gepéack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden / Verlusten fuhren. (Bei groben Schaden besteht erhohte Sturzgefahr.)

Hinweis: -
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 026

Verbindung: Edlhausen - Deuerling MaBnahmentyp: Oberflache ausbessern
Kommune 1: Deuerling StralRe: Schwarze Laber Radweg
Kommune 2: Laaber Lange: Ca. 650 Meter
Bike+Ride: Ja Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: LSG Alternative: Nein
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine teilweise schadhafte Oberflache.

MalRknahme: Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 80.000 €

Begriindung: Bei schadhaften Oberflachen ist ein hoherer Kraftaufwand erforderlich. Befahren mit Gepéack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden / Verlusten fuhren. (Bei groben Schaden besteht erhohte Sturzgefahr.)

Hinweis: -
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 027

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
Bike+Ride:
DTV Kfz/24h:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Waldetzenberg - Nittendorf Malnahmentyp: Neubau Radweg
Deuerling StralRe: R13

Laaber Lange: Ca. 480 Meter

Ja Schulverbindung: Nein

2517 Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Landkreis Regensburg Steigung: Weitestgehend flach
WSG Alternative: Ja
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Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges.

Hier ist leider kein
Foto vorhanden.

1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 100.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Verkehrsbelastung nur bedingt fiir Radfahrende
geeignet.

Laufende Planung.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L racverkerkonzept  LaNdkreis Regensburg - MaBnahme-Nr.: 028

Verbindung: Donaustauf - Sarching Malnahmentyp: Sonstiges

Kommune 1: Donaustauf Strale: -

Kommune 2: - Lange: Ca. 70 Meter

Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie: ~ Uberregionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Ja
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IST-Zustand: Ein Zugang auf die Bricke ist nur Gber Treppen moglich.
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Malnahme: In dem betrachteten Abschnitt soll eine Rampe gebaut werden, die dem Radverkehr den Zugang zur Briicke
ermoglicht.

Fotos:

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Komplex Grobkostenschatzung (Netto): Komplex

Begriindung: Alternativ kann die Briicke nur mit einem Umweg von ca. 1,5km erreicht werden.

Hinweis: -

Blatt-Nr. 25 Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg Februar 2020



RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 029

Verbindung: Tegernheim - Donaustauf Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Donaustauf StralRe: Radweg

Kommune 2: - Lange: Ca. 60 Meter

Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie: ~ Uberregionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter.
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Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): Unter 10.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: Das Sachgebiet "Fachtechnik fir Umwelt-, Natur- und Landschaftsschutz sowie flir Wasserwirtschaft" der
Abteilung "Natur- und Umweltschutz" des Landratsamt Regensburg spricht sich gegen eine Asphaltierung
aus.
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RV_K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
raaverehrkonzept  LANdkreis Regensburg - MalBnahme-Nr.: 032

Verbindung: Donaustauf - Sulzbach an der Donau MaRnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 1: Donaustauf Strale: -

Kommune 2: - Lange: Ca. 180 Meter

Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Ja

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

Sulzbach an der Donau

§ an der Donau |

IST-Zustand: Der vorhandene benutzungspflichtige Geh- und Radweg ist deutlich zu schmal.

MalRnahme: Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 30.000 €

Begrindung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit zu Ful® Gehenden. Dies wirkt sich negativ auf
Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fiir Radfahrende und zu FuR Gehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Hinweis: -
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RV_K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
raaverehrkonzept  LaNdkreis Regensburg - MalBnahme-Nr.: 033

1=

Verbindung: Donaustauf - Sulzbach an der Donau MaRnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Donaustauf Strale: Pfad

Kommune 2: - Lange: Ca. 20 Meter

Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Ja

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt (iber eine naturnahe wassergebundene Decke mit losem Untergrund.

MalRBnahme: Asphaltieren und verbreitern des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): Unter 10.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: -
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 034

Verbindung: Duggendorf - Wolfsegg MaBnahmentyp: Oberfldche ausbessern
Kommune 1: Duggendorf StralRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: Wolfsegg Lange: Ca. 2100 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein
DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.:  VSG, FFH, LSG Alternative: Ja
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verflgt tber eine schadhafte Oberflache.

MalRknahme: Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 250.000 €

Begriindung: Bei schadhaften Oberflachen ist ein hoherer Kraftaufwand erforderlich. Befahren mit Gepéack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden / Verlusten fuhren. (Bei groben Schaden besteht erhohte Sturzgefahr.)

Hinweis: -
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 035

Verbindung: Hagelstadt - Langenerling MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Hagelstadt StralRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: Ca. 850 Meter

Bike+Ride: Ja Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Ja
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem
Schotter.

Malinahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

[

Prioritat: 3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 150.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich. Erhohter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: Das Sachgebiet "Fachtechnik fir Umwelt-, Natur- und Landschaftsschutz sowie flir Wasserwirtschaft" der
Abteilung "Natur- und Umweltschutz" des Landratsamt Regensburg spricht sich gegen eine Asphaltierung
aus.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept LaNdkreis Regensburg - Malinahme-Nr.: 036

Verbindung: Gailsbach - Triftlfing Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Hagelstadt StralRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: Ca. 1700 Meter
Bike+Ride: Ja Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem
Schotter.

Malinahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: 3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 300.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Rdumen im Winter
nicht moglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: Das Sachgebiet "Fachtechnik fir Umwelt-, Natur- und Landschaftsschutz sowie fiir Wasserwirtschaft" der
Abteilung "Natur- und Umweltschutz" des Landratsamt Regensburg spricht sich gegen eine Asphaltierung
aus.
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.RV K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
II - :
raaverehrkonzept  LaNdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 037

Verbindung: Thalmassing - Neueglofsheim - Hagelstadt MaBnahmentyp: Oberflache ausbessern
Kommune 1: Hagelstadt Strale: Forstwirtschaftsweg
Kommune 2: Thalmassing Lange: Ca. 2400 Meter
Bike+Ride:  Ja Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt tiber eine schadhafte Oberflache.

MalRknahme: Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 300.000 €

Begriundung: Bei schadhaften Oberflachen ist ein hoherer Kraftaufwand erforderlich. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden / Verlusten fuhren. (Bei groben Schaden besteht erhohte Sturzgefahr.)

Hinweis: Das Sachgebiet "Fachtechnik fir Umwelt-, Natur- und Landschaftsschutz sowie fiir Wasserwirtschaft" der
Abteilung "Natur- und Umweltschutz" des Landratsamt Regensburg spricht sich gegen eine Asphaltierung
aus.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 038

Verbindung: Hagelstadt - Alteglofsheim Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Hagelstadt StraRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: Ca. 550 Meter

Bike+Ride:  Ja Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Ja
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IST-Zustand: Es existiert kein Weg.

Malinahme: Neubau eines asphaltierten oder wassergebundenen Radwegs.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: 3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 150.000 €

Begrundung: Die Verbindung stellt einen Liickenschluss dar und kann ohne Konflikte mit dem landwirtschaftlichen
Verkehr genutzt werden.

Hinweis: -
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RV_K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr

Radverkehr-Konzept

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
Bike+Ride:
DTV Kfz/24h:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:
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MaBnahmentyp:
Strale:

Lange:
Schulverbindung:
Netz-Kategorie:
Steigung:

Alternative:

Bodenhof

Landkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 040

Neuordnung des StraRenraums
St 2660

Ca. 750 Meter

Nein

Nahraumliche Verbindung

Weitestgehend flach

Nein

Es gibt keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung durch Neuordnung des StraBenraums und nutzungsvertragliche
Geschwindigkeit im KFZ-Verkehr.

3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis:

Komplex

Grobkostenschatzung (Netto):

Komplex

Begrundung: Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung werden die stadtebauliche Qualitat sowie die

Hinweis:

Verkehrssicherheit enorm erhoht.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkerkonzept LaNdkreis Regensburg - Malinahme-Nr.: 041

Verbindung: Hemau - Jachenhausen Malnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 1: Hemau StraRe: St 2660/ R 16

Kommune 2: - Lange: Ca. 60 Meter

Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: 1779 Netz-Kategorie:  Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Freistaat Bayern/Stadt Hemau Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Der vorhandene Gehweg ist zu schmal und nicht fiir den Radverkehr freigegeben.

Malinahme: Verbreiterung des betrachteten Weges und anbringen des Zusatzzeichens "Radfahrer frei".

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): Unter 10.000 €

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit zu Ful Gehenden. Dies wirkt sich negativ auf
Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fir Radfahrende und zu Ful Gehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Hinweis: -
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raaverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 042

Verbindung: Hemau - Painten Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Hemau StralRe: St 2233
Kommune 2: - Lange: Ca. 5000 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein
DTV Kfz/24h: 3100 Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Baulast: Freistaat Bayern Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
Lage: - ; \ " . ufenthal / \ H;H‘M"
i e a Bodénhof / - 4
~ . \=XHemau T L
- 7 i «‘\,‘il-johenscharr]pgcr
0 ) _Pittm;
Altmthl 2 S;hachqi;goc/w’amt@!ﬁ
1ofen B~ = Lo
> L. — ik
kL o @ Ndtzstall "
T Aichkirchen Berg Kumpfhor =T
L Otterzhofen /. g ” [
: Y o 3
S gt \einten  painten A
Jachenhausen =% ey e Berg
\l%ied//eﬁburg ' Loltiot "f,e‘!'.ﬁ Rie?denburg VR
v-Ha\idhmf & le o 0 _ Rothenbtig| \\

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

Prioritat: 3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 1.000.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen
Verkehrsbelastung nicht flir Radfahrende geeignet.

Hinweis: Kurzfristig soll gepriift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkerkonzept — LaNdkreis Regensburg - Malinahme-Nr.: 043

Verbindung: Laufenthal - Wollmannsdorf - Laaber Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Hemau StralRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: Ca. 750 Meter

Bike+Ride: Ja Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: WSG Alternative: Nein

Lage:
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke mit losem Untergrund.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: 3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 150.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: Bei dieser MaRnahme kommt ggf. eine teilweise Ubernahme der Kosten der erstmaligen Herstellung des
Radweges durch den Landkreis Regensburg in Frage.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkerkonzept— LaNdkreis Regensburg - Malinahme-Nr.: 044

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
Bike+Ride:
DTV Kfz/24h:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 38

Langenkreith - Hemau Malnahmentyp: Neubau Radweg

Hemau Strale: St 2660

- Lange: Ca. 1000 Meter

Nein Schulverbindung: Nein

3815 Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Freistaat Bayern Steigung: Weitestgehend flach

- Alternative: Ja
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Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Hier ist leider kein Hier ist leider kein
Foto vorhanden. Foto vorhanden.
2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 250.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Verkehrsbelastung nicht fiir Radfahrende geeignet.

Laufende Planung.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 045

Verbindung: Hemau - Riedenburg Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Hemau StralSe: St 2660
Kommune 2: - Lange: Ca. 1400 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein
DTV Kfz/24h: 3815 Netz-Kategorie:  Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Freistaat Bayern Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Ja
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IST-Zustand: Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:
Hier ist leider kein Hier ist leider kein
Foto vorhanden. Foto vorhanden.
Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 400.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Verkehrsbelastung nicht flir Radfahrende geeignet.

Hinweis: Laufende Planung.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 046

Verbindung: Hemau - Haag Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Hemau Strale: R17
Kommune 2: - Lange: Ca. 1700 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein
DTV Kfz/24h: 1559 Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

y = Anger )
Lage: 1'25 Y k@g\w{ﬁ:

Hemau

IST-Zustand: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

Prioritat: 3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 400.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fir
den Radverkehr geeignet.

Hinweis: Laufende Planung.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 047

Verbindung: Holzheim a. Forst - Wolfsegg MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Holzheim am Forst StralRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: Ca. 270 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein
DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem
Untergrund.

Malinahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

o  : e

Prioritat: 3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 50.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: -
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Radverkehr-Konzept

RV_K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
Landkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 049

Verbindung: Kallmiinz - Holzheim a. Forst Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Kallmiinz StralRe: St 2149
Kommune 2: Holzheim am Forst Lange: Ca. 2200 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein
DTV Kfz/24h: 1646 Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Freistaat Bayern Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: LSG Alternative: Nein
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IST-Zustand: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.
MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Fotos:
Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 500.000 €
Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fir
Radfahrende geeignet.
Hinweis: Laufende Planung.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 050

Verbindung: Obertraubling - Kéfering MaBnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 1: Koéfering Strale: B 15

Kommune 2: - Lange: Ca. 550 Meter

Bike+Ride: Ja Schulverbindung: Ja

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie: ~ Uberregionale Verbindung
Baulast: Bund Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Der vorhandene benutzungspflichtige Geh- und Radweg ist zu schmal.

Malnahme: Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges.

Fotos:

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 50.000 €

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit zu Ful Gehenden. Dies wirkt sich negativ auf
Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fir Radfahrende und zu Ful Gehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Hinweis: -
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 052

Verbindung: Laaber - Edlhausen Malnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 1: Laaber Strale: -

Kommune 2: - Lange: Ca. 90 Meter

Bike+Ride: Ja Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Der vorhandene benutzungspflichtige Geh- und Radweg ist zu schmal.

Malnahme: Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges.

Fotos:

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 10.000 €
Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit zu Ful Gehenden. Dies wirkt sich negativ auf
Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fir Radfahrende und zu Ful Gehende aus. Im Begegnungsverkehr

entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Hinweis: -
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 053

Verbindung: Edlhausen - Deuerling MaBnahmentyp: Oberflache ausbessern
Kommune 1: Laaber StralRe: Schwarze Laber Radweg
Kommune 2: - Lange: Ca. 2000 Meter
Bike+Ride: Ja Schulverbindung: Nein
DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.:  FFH, LSG Alternative: Nein
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine teilweise schadhafte Oberflache.

MalRknahme: Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Y

250.000 €

A

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto):

Begriindung: Bei schadhaften Oberflachen ist ein hoherer Kraftaufwand erforderlich. Befahren mit Gepéack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden / Verlusten fuhren. (Bei groben Schaden besteht erhohte Sturzgefahr.)

Hinweis: -
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 054

Verbindung: Hinterzhof - Unterlichtenberg - Beratzhausen Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Laaber StralRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: Ca. 1100 Meter
Bike+Ride: Ja Schulverbindung: Nein
DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: LSG Alternative: Nein
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IST-Zustand: Verbindung Giber naturnahen, unbefestigten Weg in teilweise schlechtem Zustand und auf schmalen Wegen.

Malnahme: Neubau eines asphaltierten Radwegs. Ggf. ist auch eine wassergebundene Decke moglich.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 250.000 €

Begriindung: Wege in schlechtem Zustand erhéhen die Unfallgefahr und senken die Attraktivitat des Radfahrens. Auf
schmalen Wegen besteht hohes Konfliktpotenzial zwischen zu FuR Gehenden und Radfahrenden.

Hinweis: Das Sachgebiet "Fachtechnik fir Umwelt-, Natur- und Landschaftsschutz sowie fiir Wasserwirtschaft" der
Abteilung "Natur- und Umweltschutz" des Landratsamt Regensburg spricht sich gegen eine Asphaltierung
aus.
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I_.RV K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L radverkenrkonzept  LANAkreis Regensburg - MalRnahme-Nr.: 056

Verbindung: Hinterzhof - Bergstetten - Pettenhof Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Laaber StralSe: R13
Kommune 2: Brunn Lange: Ca. 2100 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein
DTV Kfz/24h: 1788 Netz-Kategorie:  Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Ja
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IST-Zustand: Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am siidlichen Ende des Radwegs.

Fotos: a

Prioritat: 3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 500.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und der hohen gefahrenen Kfz-
Geschwindigkeiten nur bedingt fiir Radfahrende geeignet.

Hinweis: -
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.RV K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
II - :
raaverehrkonzept  LaNdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 057

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
Bike+Ride:
DTV Kfz/24h:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Laaber - Hinterzhof - Brunn Malnahmentyp: Neubau Radweg
Laaber Strale: St 2235

- Lange: Ca. 3600 Meter

Ja Schulverbindung: Nein

4854 Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Freistaat Bayern Steigung: Mittlere Steigung
VSG Alternative: Ja
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Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 750.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen
Verkehrsbelastung nicht fiir Radfahrende geeignet.

Kurzfristig soll gepriift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 058

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
Bike+Ride:
DTV Kfz/24h:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Schwetzendorf - Hainsacker Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Lappersdorf StralRe: Wirtschaftsweg

- Lange: Ca. 900 Meter

Nein Schulverbindung: Ja

Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung

Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung

Alternative: Ja

Hainsacker

enbefq
| Haslach D

dosiENittendorf

Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter.

Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

2 Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 150.000 €

Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Rdumen im Winter
nicht moglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Das Sachgebiet "Fachtechnik fir Umwelt-, Natur- und Landschaftsschutz sowie fiir Wasserwirtschaft" der
Abteilung "Natur- und Umweltschutz" des Landratsamt Regensburg spricht sich gegen eine Asphaltierung
aus.
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.RV K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
II - :
raaverehrkonzept  LaNdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 059

Verbindung: Eitlbrunn - Holz - Lappersdorf MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Lappersdorf Strale: R18

Kommune 2: - Lange: Ca. 1800 Meter
Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Ja

DTV Kfz/24h: 2620 Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: WSG, LSG Alternative: Nein

Syagey

Lage:

Schwetzendorf
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IST-Zustand: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

, ° ! A
= Wadietsberg

MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs. Es gibt keine geeignete Alternativverbindung.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 750.000 €

Begriindung: Die Fithrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten, der hohen
Verkehrsbelastung und der Topographie nicht fiir Radfahrende geeignet.

Hinweis: Kurzfristig soll gepriift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L racverkerkonzept  LaNdkreis Regensburg - MaBnahme-Nr.: 062

Verbindung: Lappersdorf - Gallingkofen MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1: Lappersdorf StralRe: B 16
Kommune 2: Stadt Regensburg Lange: Ca. 270 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Ja
DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie: ~ Uberregionale Verbindung
Baulast: Bund Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: FFH Alternative: Nein
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Oberwinzer

b
: Tegernh

IST-Zustand: Die Briicke ist nicht fiir den FuR- und Radverkehr ausgebaut.

Malnahme: Ausbau der Regenbriicke fur den FuB- und Radverkehr.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Komplex Grobkostenschatzung (Netto): Komplex

Begriindung: Es existieren keine alternativen Querungsmoglichkeiten des Regens.

Hinweis: -
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 063

Verbindung: Hainsacker - Lappersdorf MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Lappersdorf StralRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: Ca. 1100 Meter
Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Ja
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 150.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: Das Sachgebiet "Fachtechnik fir Umwelt-, Natur- und Landschaftsschutz sowie flir Wasserwirtschaft" der
Abteilung "Natur- und Umweltschutz" des Landratsamt Regensburg spricht sich gegen eine Asphaltierung
aus.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 064

Verbindung: Sengkofen - Geisling MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Mintraching StralRe: Gemeindestrale
Kommune 2: Pfatter Lange: Ca. 4800 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: LSG Alternative: Nein
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IST-Zustand: Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 80 km/h.

MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos: B -

Prioritat: 3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 1.000.000 €

Begriindung: Die Fithrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fir
Radfahrende geeignet.

Hinweis: Grunderwerb westlich der GemeindestralRe ist abgeschlossen. Eine Bau in Kombination mit der neuen
Stromtrasse ist aus Sicht der Gemeinde Mintraching wiinschenswert. Kurzfristig soll geprift werden ob die
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 065

Verbindung: Mintraching - Tiefbrunn - Moosham Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Mintraching StralRe: R5

Kommune 2: - Lange: Ca. 650 Meter

Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Ja

DTV Kfz/24h: 2719 Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: WSG, LSG Alternative: Nein
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IST-Zustand: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

irbannaint ~MHaaelstadt

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 150.000 €

Begriindung: Die Fithrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten, der hohen
Verkehrsbelastung und der geringen Fahrbahnbreite nicht fiir Radfahrende geeignet.

Hinweis: Kurzfristig soll gepriift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkerkonzept— LaNdkreis Regensburg - Malinahme-Nr.: 066

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
Bike+Ride:
DTV Kfz/24h:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 55

Obertraubling - Mangolding - Moosham Malnahmentyp: Neubau Radweg
Mintraching StralRe: St 2111

- Lange: Ca. 1400 Meter

Nein Schulverbindung: Ja

2024 Netz-Kategorie:  Nahrdaumliche Verbindung
Freistaat Bayern Steigung: Weitestgehend flach
WSG, LSG Alternative: Nein

Mintraching
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Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Y
\

1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 400.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen
Verkehrsbelastung nicht flir Radfahrende geeignet.

Kurzfristig soll gepriift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
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RV_K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
raaverehrkonzept  LaNdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 068

1=

Verbindung: Mangolding - Moosham MaRnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Mintraching Strale: UnterhaltsstraBe DB
Kommune 2: - Lange: Ca. 1700 Meter
Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Ja

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde/Deutsche Bahn Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: WSG Alternative: Ja

Lage:

- r“a“!P"”gl
~ Piesenkefeimsiiedertraubling

1ssing
{ Mintraching

Scheuer

5 e,
%
/ 7 :l P /
Tt | WTaimering
<
v B
.

v

il Afan

.uckenpaint ~SHagelstadt

IST-Zustand: Es existiert nur teilweise ein Wirtschaftsweg.

MalRnahme: Neubau eines Radweges entlang der Bahntrasse.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 750.000 €

Begrindung: Es existiert keine Verbindung. Die alternative Verbindung entlang der St 2111 ist aufgrund der hohen Kfz-
Geschwindigkeiten und der schmalen Unterfliihrung der Bahntrasse nicht fiir Radfahrende geeignet.

Hinweis: Bei dieser MaRnahme kommt ggf. eine Ubernahme der Kosten der erstmaligen Herstellung des Radweges
durch den Freistaat Bayern in Frage.
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Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

Bike+Ride:
DTV Kfz/24h:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 57

Radverkehr-Konzept

RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr

Landkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 069

Mintraching - Rosenhof Malnahmentyp: Neubau Radweg
Mintraching StralRe: R5

- Lange: Ca. 1100 Meter

Nein Schulverbindung: Nein

5433 Netz-Kategorie:  Nahrdaumliche Verbindung
Landkreis Regensburg Steigung: Weitestgehend flach

- Alternative: Nein
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zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Hier ist leider kein
Foto vorhanden.

Hier ist leider kein
Foto vorhanden.

1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 250.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen
Verkehrsbelastung nicht flir Radfahrende geeignet.

Laufende Planung.

Februar 2020
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 070

Verbindung: Schoénach - Rain MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Moétzing StraRe: GemeindestraRe
Kommune 2: - Lange: Ca. 950 Meter
Bike+Ride:  Ja Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

N

Lage:

Oberhaimbuch

IST-Zustand: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 250.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fir
Radfahrende geeignet.

Hinweis: Laufende Planung. Kurzfristig soll geprift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
moglich ist.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 073

Verbindung: Obertraubling - Neutraubling MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Neutraubling StralRe: WalhallastraRe

Kommune 2: Obertraubling Lange: Ca. 2800 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: 13798 Netz-Kategorie: ~ Uberregionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Es sind nur unzureichende Radverkehrsanlagen vorhanden.

Malnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges auf der westlichen StraRenseite. Einrichtung
baulicher Uberfiihrungen Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des Radwegs sowie an weiteren
Anschlusspunkten des Radverkehrsnetzes.

Fotos:

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 750.000 €

Begriindung: Die bestehenden Radverkehrsanlagen sind weder sicher noch komfortabel und eine Fihrung auf der
Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Belastung nicht moglich.

Hinweis: Das Gebiet nordlich der Fahrbahn befindet sich auf Gemarkung der Stadt Regensburg.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 076

Verbindung: Gartnersiedlung - Neutraubling Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Neutraubling StralRe: -

Kommune 2: - Lange: Ca. 70 Meter

Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie: ~ Uberregionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 10.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: -
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L rasverkerkonzept  LanNdkreis Regensburg - MaBnahme-Nr.: 078

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

Bike+Ride:
DTV Kfz/24h:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Nittendorf - Etterzhausen Malnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Nittendorf Strale: St 2660

- Lange: Ca. 340 Meter

Ja Schulverbindung: Ja

Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung

Freistaat Bayern Steigung: Weitestgehend flach

Alternative: Ja
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Der vorhandene Geh- und Radweg entspricht nicht den aktuellen Vorgaben (zu schmal).
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Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges.

1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 50.000 €

Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit zu FuR Gehenden. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit flir Radfahrende und zu FuR Gehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.
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RV_K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr

Radverkehr-Konzept

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
Bike+Ride:
DTV Kfz/24h:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

- Alternative:

Landkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 079

Etterzhausen - Pettendorf/Pielenhofen Malnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Nittendorf StraRe: St 2660/ St 2165

= Lange: Ca. 200 Meter

Ja Schulverbindung: Nein

Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung

Freistaat Bayern Steigung: Weitestgehend flach

Nein

o riausiugly

ﬁﬁ\éerjhfeﬁ’_ AN = Ipiainsaeker T
\%.. A = / —= Sl
énchsried . _ S s

deudo \ ¢
Schwetzendor;
= FH g |
_' -endoﬁﬂ:\ . Oppersdorf
"M g Reifentfi’é\i‘\ﬂ
_Adlersberg
N

7 == \_JSchonhofen
Thumhausen,, =8 Lo D8

Haug Aried g%

St
Thalhof

i
-
rst Knhlctadt

P

Der vorhandene Gehweg ist nicht fiir den Radverkehr zugelassen und deutlich zu schmal.

Ausbau als gemeinsamer Geh- und Radweg.

Hier ist leider kein
Foto vorhanden.

3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 30.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist fiir Radfahrende ungeeignet. Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu
Konflikten mit zu FuR Gehenden. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fiir
Radfahrende und zu FuB Gehende aus. Im Begegnungsverkehr entstehen Probleme insbesondere bei
Fahrradern mit Anhdangern oder Lastenfahrradern.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept LaNdkreis Regensburg - Malinahme-Nr.: 080

Verbindung: Haugenried - Thumhausen Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Nittendorf Strale: R14

Kommune 2: - Lange: Ca. 850 Meter

Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: 747 Netz-Kategorie:  Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:
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IST-Zustand: Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:
Hier ist leider kein Hier ist leider kein
Foto vorhanden. Foto vorhanden.
Prioritat: 3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 200.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Verkehrsbelastung nur bedingt fir
Radfahrende geeignet.

Hinweis: Laufende Planung. Das Sachgebiet "Fachtechnik fir Umwelt-, Natur- und Landschaftsschutz sowie fiir
Wasserwirtschaft" der Abteilung "Natur- und Umweltschutz" des Landratsamt Regensburg spricht sich
gegen einen Radwegeneubau aus.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkerkonzept— LaNdkreis Regensburg - Malinahme-Nr.: 081

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
Bike+Ride:
DTV Kfz/24h:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Obertraubling - Niedertraubling - Mangolding Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Obertraubling StralRe: Wirtschaftsweg
Mintraching Lange: Ca. 4000 Meter

Nein Schulverbindung: Ja

Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung

Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach

Alternative: Nein
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Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine naturnahe wassergebundene Decke mit teilweise losem
Untergrund.

Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 750.000 €

Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hdherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich. Erhohter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Bei dieser MaRnahme kommt ggf. eine Ubernahme der Kosten der erstmaligen Herstellung des Radweges
durch den Freistaat Bayern in Frage.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept— LaNdkreis Regensburg - Malinahme-Nr.: 083

Verbindung: Obertraubling - Gebelkofen Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Obertraubling StralRe: R12

Kommune 2: - Lange: Ca. 3100 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: 4133 Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:
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IST-Zustand: Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

|
)

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 750.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen
Verkehrsbelastung nicht flir Radfahrende geeignet.

Hinweis: Laufende Planung. Kurzfristig soll geprift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
moglich ist.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 084

Verbindung: Gebelkofen - Kofering Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Obertraubling StralRe: R 30

Kommune 2: Kofering Lange: Ca. 1700 Meter
Bike+Ride: Ja Schulverbindung: Ja

DTV Kfz/24h: 3183 Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h.

MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 400.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen
Verkehrsbelastung nicht flir Radfahrende geeignet.

Hinweis: -
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 087

Verbindung: Gebelkofen - Alteglofsheim Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Obertraubling StralRe: R12

Kommune 2: - Lange: Ca. 1300 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Ja

DTV Kfz/24h: 2969 Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 350.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen
Verkehrsbelastung nicht flir Radfahrende geeignet.

Hinweis: Laufende Planung.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkerkonzept LaNdkreis Regensburg - Malinahme-Nr.: 088

Verbindung: Oberhinkofen - Gebelkofen Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Obertraubling StralRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: Ca. 1200 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: FFH Alternative: Nein

Lage:
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem
Schotter.

Malinahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Grobkostenschatzung (Netto):

Prioritat: 3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

200.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich. Erhohter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: Das Sachgebiet "Fachtechnik fir Umwelt-, Natur- und Landschaftsschutz sowie flir Wasserwirtschaft" der
Abteilung "Natur- und Umweltschutz" des Landratsamt Regensburg spricht sich gegen eine Asphaltierung
aus.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L racverkerkonzept  LanNdkreis Regensburg - MalBnahme-Nr.: 089

Verbindung: Seedorf - Oberhinkofen Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Obertraubling StralRe: R 20

Kommune 2: Pentling Lange: Ca. 3300 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: 3473 Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 750.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen
Verkehrsbelastung nicht flir Radfahrende geeignet.

Hinweis: Kurzfristig soll gepriift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L racverkenrkonzept  LaNdkreis Regensburg - MaBnahme-Nr.: 091

Verbindung: Obertraubling - BMW Werk Malnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1: Obertraubling StralRe: -
Kommune 2: - Lange: Ca. 60 Meter
Bike+Ride: Ja Schulverbindung: Nein
DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie: ~ Uberregionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Ja
§ } : \ Barimgﬁ—-’—’
N 1 —
/. ) Z \ / / M .
\ / ~
e
5
erg = ) Scharma
Hohengebra\éﬁi:gi

Obertraubling

: Niedergebraching Neudorf ‘ AN e

\ TeéhackerHoherhof N n = ntraeh/i
3 < .
) Egglfing Schelier

Seedorf. { f! i

T ? : I%é’fering TN N

2 J“\;ﬂ Piesenkofen
Poign 7 &
i S :

IST-Zustand: Es existiert keine Unterfiihrung.

Malinahme: Neubau einer Unterfiihrung der Bahntrasse zwischen BahnhofstraBe und Am Langwiesfeld.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Komplex Grobkostenschatzung (Netto): Komplex

Begriindung: Die vorhandene Alternative tber die Unterfliihrung an der WalhallastraRe und weiter Gber Am Langwiesfeld
ist deutlich umwegiger.

Hinweis: -
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 092

Verbindung: GrofRprifening - Gral3lfing MaBnahmentyp: Sonstiges

Kommune 1: Pentling Strale: Donauradweg

Kommune 2: - Lange: Ca. 3300 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Ja

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie: ~ Uberregionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.:  FFH, LSG Alternative: Ja

Lage:
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verflgt Gber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund und
ist deutlich zu schmal.

MaRnahme: Asphaltieren und verbreitern des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 500.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: Diese MaRBnahme kommt nur in Frage, wenn die Ausweisung der Donautalstrale/Mattinger Str. als
FahrradstraRe nicht umsetzbar ist. Der Bund Naturschutz e.V. und der ADFC Regensburg sprechen sich
gegen eine Asphaltierung aus. Stattdessen wird die Anordnung einer FahrradstraBe auf der
DonautalstraBe/Mattinger Str. beflirwortet.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 093

Verbindung: Bad Abbach - Seedorf Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Pentling Strale: R4

Kommune 2: - Lange: Ca. 550 Meter
Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: 3820 Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhadltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 150.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen
Verkehrsbelastung nicht fiir Radfahrende geeignet.

Hinweis: Kurzfristig soll gepriift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.

Blatt-Nr. 72 Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg Februar 2020



RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 095

Verbindung: GrolRberg - Pentling MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Pentling StralRe: Regensburger StraRe
Kommune 2: - Lange: Ca. 700 Meter

Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie: ~ Uberregionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:
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IST-Zustand: Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhadltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 200.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten und der Kurvigkeit
nicht fiir Radfahrende geeignet.

Hinweis: Kurzfristig soll gepriift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 097

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
Bike+Ride:
DTV Kfz/24h:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

GroRberg - Hohengebraching Malnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Pentling StralRe: R4

- Lange: Ca. 220 Meter

Nein Schulverbindung: Nein

2586 Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Landkreis Regensburg Steigung: Mittlere Steigung

- Alternative: Nein
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Der vorhandene Gehweg ist zu schmal und nicht fir den Radverkehr freigegeben.

Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 40.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist fiir Radfahrende ungeeignet. Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu
Konflikten mit zu FuR Gehenden. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fiir
Radfahrende und zu FuB Gehende aus. Im Begegnungsverkehr entstehen Probleme insbesondere bei
Fahrradern mit Anhdangern oder Lastenfahrradern.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raaverkenrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 099

Verbindung: GrolRRberg - Hohengebraching Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Pentling StralRe: R4

Kommune 2: - Lange: Ca. 170 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Ja

DTV Kfz/24h: 2586 Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:
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IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhadltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 40.000 €

Begriindung: Die Fithrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fir
Radfahrende geeignet.

Hinweis: Grunderwerb moglich.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L racverkerkonzept  LaNdkreis Regensburg - MaBnahme-Nr.: 101

Verbindung: Pentling - Regensburg MaBnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 1: Pentling Strale: R4

Kommune 2: Stadt Regensburg Lange: Ca. 850 Meter

Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Ja

DTV Kfz/24h: 14627 Netz-Kategorie: ~ Uberregionale Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Der vorhandene in benutzungspflichtige Geh- und Radweg ist zu schmal. In Teilen ist nur ein Gehweg mit
Zusatzzeichen "Radfahrer frei" vorhanden.

v

Malinahme: Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges beidseitig der R 4.

Fotos:

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhadltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 150.000 €

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit zu Ful Gehenden. Dies wirkt sich negativ auf
Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fiir Radfahrende und zu FuR Gehende aus. Die Fiihrung auf der
Fahrbahn ist aufgrund der hohen Verkehrszahlen fiir Radfahrende ungeeignet.

Hinweis: -
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 102

Verbindung: Kneiting - Regensburg MaBnahmentyp: Sonstiges

Kommune 1: Pettendorf Strale: -

Kommune 2: Stadt Regensburg Lange: Ca. 290 Meter

Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Ja

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie: ~ Uberregionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.:  FFH, LSG Alternative: Nein

Lage:
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IST-Zustand: Es existiert keine Briicke und keine geeignete Alternative.

Mariaort

Malinahme: Neubau einer Briicke fiir den FuR- und Radverkehr zwischen Kneiting und Regensburg.

Fotos:
Hier ist leider kein Hier ist leider kein
Foto vorhanden. Foto vorhanden.
Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Komplex Grobkostenschatzung (Netto): Komplex

Begriindung: Die Alternative tiber die Mariaorter Briicke ist mit einer Lange von Uber 3 km zu umwegig.

Hinweis: Die genaue Position der Briicke muss in weiteren Planungen bestimmt werden. Der Bund Naturschutz e.V.
spricht sich flr eine Rad- und FuRverkehrsbriicke aus, jedoch gegen eine Nutzung der Briicke durch den MIV.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 103

Verbindung: Pfakofen - Aufhausen Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Pfakofen StralRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: Aufhausen Lange: Ca. 1800 Meter
Bike+Ride:  Ja Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: LSG Alternative: Ja
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt tGiber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem
Schotter.
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Malinahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: 3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 300.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich. Erhohter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: -
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RV_K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
raaverehrkonzept  LaNdkreis Regensburg - MalBnahme-Nr.: 104

Verbindung: Gmind - Irling - Aholfing MaRnahmentyp: Neuordnung des StraRenraums
Kommune 1: Pfatter StralSe: Irling

Kommune 2: - Lange: Ca. 60 Meter

Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h:

Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach

Schutzgeb.:

Alternative: Nein

Lage:

Kirchroth

Obermotzing.

/ 7 ‘ /“_' " Niedermdtf}zi%

IST-Zustand: Es gibt keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Pittrict

MalRnahme: Verkehrsberuhigende Umgestaltung durch Neuordnung des StraBenraums und nutzungsvertragliche
Geschwindigkeit im KFZ-Verkehr. Gesicherte Fliihrung Gber Einmindungen und Grundstiickszufahrten.
Notwendigkeit KFZ Parken priifen.

Fotos:

Prioritat: 3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Komplex Grobkostenschatzung (Netto): Komplex

Begrindung: Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung werden die stadtebauliche Qualitat sowie die
Verkehrssicherheit enorm erhoht.

Hinweis: -
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raaverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 105

Verbindung: Geisling - Oberachdorf Malnahmentyp: Neubau Radweg

Kommune 1: Pfatter Strale: St 2146

Kommune 2: - Lange: Ca. 1400 Meter

Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: 2848 Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Freistaat Bayern Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 300.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen
Verkehrsbelastung nicht fiir Radfahrende geeignet.

Hinweis: Kurzfristig soll gepriift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
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I_-RV K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L radverkenrkonzept  LaNdkreis Regensburg - MaRnahme-Nr.: 106

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

Bike+Ride:

DTV Kfz/24h:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 81

Geisling - Oberachdorf Malnahmentyp: Neubau Radweg
Pfatter Strale: St 2146

Worth an der Donau Lange: Ca. 550 Meter

Nein Schulverbindung: Nein

2848 Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Freistaat Bayern Steigung: Weitestgehend flach
VSG, NSG, FFH Alternative: Nein

Eriesheim Ty \
% Cﬁuburg L L ﬁ:‘

Altach e de

-" . Obe erf

| 1 |nieren = e Tiefenthal,
\ By [ =
f ‘m

S = - R
\(ang Frengke fe"\‘lgmckenberg W
<Jllkofen > e
H@rth an der |

\__’___—_"_///——

mind N|eder=

Geisling

2 Gr.mu \
NG -

Der bestehende Schutzstreifen ist deutlich zu schmal. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100
km/h.

Ausbau der Briicke fur den FuR- und Radverkehr. Alternativ Neubau einer Rad- und FuRverkehrsbriicke.

Hier ist leider kein
Foto vorhanden.

1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Komplex Grobkostenschatzung (Netto): Komplex

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten, der hohen
Verkehrsbelastung und der geringen Fahrbahnbreite nicht fiir Radfahrende geeignet.

Laufende Planung. Kurzfristig soll geprift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
moglich ist.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkerkonzept LaNdkreis Regensburg - Mallinahme-Nr.: 108

Verbindung: Geisling - Eltheim - lllkofen Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Pfatter Strale: R 23

Kommune 2: Barbing Lange: Ca. 1200 Meter
Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: 978 Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

Eltheim

Geisling

IST-Zustand: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 250.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fir
Radfahrende geeignet.

Hinweis: Kurzfristig soll gepriift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
Langfristig sollte die Verbindung zwischen Eltheim und Altach weitergefiihrt werden.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 109

Verbindung: Pielenhofen - Dettenhofen - Rohrdorf Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Pielenhofen Strale: R 32

Kommune 2: - Lange: Ca. 4100 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: 1020 Netz-Kategorie:  Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: WSG, VSG, LSG Alternative: Nein

Lage:
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IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 1.000.000 €

Begriindung: Die Fithrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fir
Radfahrende geeignet.

Hinweis: Kurzfristig soll gepriift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L racverkerkonzept  LaNdkreis Regensburg - MaBnahme-Nr.: 110

Verbindung: Marienthal - Nittenau MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Regenstauf StraRe: St 2149

Kommune 2: Nittenau Lange: Ca. 90 Meter

Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: 1349 Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: LSG Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Alternativ Neubau einer Radwegetrasse nordlich
des Regens mit Neubau einer Briicke.

Fotos:
Hier ist leider kein Hier ist leider kein
Foto vorhanden. Foto vorhanden.
Prioritat: 3 Kosten-Nutzen-Verhadltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 20.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten nicht fir
Radfahrende geeignet.

Hinweis: Die Verbindung macht nur Sinn, wenn sie auf Gemarkung der Stadt Nittenau weitergefiihrt wird.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept— LaNdkreis Regensburg - Malinahme-Nr.: 111

Verbindung: Diesenbach - Buchenlohe - Holzheim a. Forst Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Regenstauf Strale: St 2149

Kommune 2: - Lange: Ca. 2900 Meter
Bike+Ride: Ja Schulverbindung: Ja

DTV Kfz/24h: 1098 Netz-Kategorie:  Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Freistaat Bayern Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: WSG Alternative: Nein
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IST-Zustand: Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 750.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen
Verkehrsbelastung nicht flir Radfahrende geeignet.

Hinweis: Kurzfristig soll gepriift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 112

Verbindung: Regenstauf - Zeitlarn Malnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 1: Regenstauf Strale: St 2397

Kommune 2: - Lange: Ca. 800 Meter

Bike+Ride: Ja Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie: ~ Uberregionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Der vorhandene benutzungspflichtige Zwei-Richtungs-Geh- und Radweg ist zu schmal.

Malnahme: Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. AuBerdem sollen die Furten an den
Grundstickszufahrten rot eingefarbt werden.

Fotos:

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 70.000 €

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit zu Ful Gehenden. Dies wirkt sich negativ auf
Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fir Radfahrende und zu Ful Gehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Hinweis: -
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I!RV'K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L radverkenrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 114

Verbindung: Steinsberg - Eitlbrunn - Regenstauf Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Regenstauf StralRe: R21
Kommune 2: - Lange: Ca. 2700 Meter
Bike+Ride: Ja Schulverbindung: Ja
DTV Kfz/24h: 3770 Netz-Kategorie:  Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: WSG Alternative: Ja
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IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-VeréItnis: Mittl Grobkostenschatzung (Netto): 750.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen
Verkehrsbelastung nicht flir Radfahrende geeignet.

Hinweis: Der Abschnitt Eitlbrunn bis zur Kreuzung R 18/R 21 befindet sich in der Umsetzung.

Blatt-Nr. 87 Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg Februar 2020



RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 115

Verbindung: Steinsberg - Eitlbrunn - Holz Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Regenstauf StralRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: Ca. 1500 Meter
Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Verbindung Giber naturnahen, unbefestigten Weg.

/7 o Eibrunn_

Malknahme: Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung, ggf. mit wassergebundener Decke.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 250.000 €

Begriindung: Der Weg dient als Alternative zu einem Teilstlick der R 18.

Hinweis: Bei dieser MaRnahme kommt ggf. eine teilweise Ubernahme der Kosten der erstmaligen Herstellung des
Radweges durch den Landkreis Regensburg in Frage.
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I_.RV K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L radverkenrkonzept  LANAkreis Regensburg - MalRnahme-Nr.: 116

Verbindung: Eitlbrunn - Regendorf Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Regenstauf StralRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: Ca. 1000 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein
DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: WSG Alternative: Nein
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfugt Uber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 200.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Rdumen im Winter
nicht moglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: Das Sachgebiet "Fachtechnik fir Umwelt-, Natur- und Landschaftsschutz sowie fiir Wasserwirtschaft" der
Abteilung "Natur- und Umweltschutz" des Landratsamt Regensburg spricht sich gegen eine Asphaltierung
aus. Diese MaRRnahme und die zugehorige Verbindung sollen nur dann umgesetzt werden, wenn MalRnahme
Nr. 059 nicht umsetzbar ist.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept LaNdAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 117

Verbindung: Taimering - Riekofen Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Riekofen Strale: R9

Kommune 2: - Lange: Ca. 1400 Meter
Bike+Ride: Ja Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: 960 Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:
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IST-Zustand: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

Prioritat: 3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 300.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fir
Radfahrende geeignet.

Hinweis: Kurzfristig soll gepriift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raaverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 118

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
Bike+Ride:
DTV Kfz/24h:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Buchenhausen - Holztraubach Malnahmentyp: Neubau Radweg
Schierling StralRe: R 45

- Lange: Ca. 2000 Meter

Nein Schulverbindung: Nein

1385 Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Landkreis Regensburg Steigung: Mittlere Steigung

- Alternative: Nein
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Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 500.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fir
Radfahrende geeignet.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 119

Verbindung: Pfakofen - Inkofen - Upfkofen Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Schierling StralRe: R 46

Kommune 2: - Lange: Ca. 550 Meter

Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: 1303 Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: 3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 100.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fir
Radfahrende geeignet.

Hinweis: Kurzfristig soll gepriift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
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I_.RV K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L radverkenrkonzept  LaNdkreis Regensburg - MaRnahme-Nr.: 120

Verbindung: Unterdeggenbach - Pfakofen Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Schierling StraRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: Pfakofen Lange: Ca. 2400 Meter
Bike+Ride:  Ja Schulverbindung: Nein
DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfiigt tiber eine wassergebundene Decke.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 200.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Rdumen im Winter
nicht moglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: Das Sachgebiet "Fachtechnik fir Umwelt-, Natur- und Landschaftsschutz sowie fiir Wasserwirtschaft" der
Abteilung "Natur- und Umweltschutz" des Landratsamt Regensburg spricht sich gegen eine Asphaltierung
aus.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raaverkehrkonzept  LANdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 122

Verbindung: Niederleierndorf - Schierling Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Schierling StralRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: Ca. 1300 Meter
Bike+Ride: Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: LSG Alternative: Nein

Lage:
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: 3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 250.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: -
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept— LaNdkreis Regensburg - Malinahme-Nr.: 124

Verbindung: Schierling - Oberdegggenbach MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Schierling StralRe: FruehaufstraRe
Kommune 2: - Lange: Ca. 650 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: 5018 Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:
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IST-Zustand: Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

PO
S MallarcAnrf

MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos: i . .

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 150.000 €

Begriindung: Die Fithrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fir
Radfahrende geeignet.

Hinweis: -
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raaverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 125

Verbindung: Schierling - Oberdegggenbach MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Schierling StralRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: Ca. 1000 Meter
Bike+Ride: Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 200.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: -

Blatt-Nr. 96 Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg Februar 2020



RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept LaNdAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 127

Verbindung: Unterlaichling - Oberlaichling - Obersanding Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Schierling Strale: R 35
Kommune 2: Thalmassing Lange: Ca. 2800 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein
DTV Kfz/24h: 1310 Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
Lage: y b
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IST-Zustand: Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:
: 7
Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 500.000 €

Begriindung: Die Fithrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fir
Radfahrende geeignet.

Hinweis: Kurzfristig soll gepriift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept — LaNdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 128

Verbindung: Oberroning - Allersdorf - Schierling Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Schierling StralRe: R 35
Kommune 2: - Lange: Ca. 3900 Meter
Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Nein
DTV Kfz/24h: 1399 Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Oberronina

MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

i3

Prioritat: 3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 1.000.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten und Topographie
nur bedingt fir Radfahrende geeignet.

Hinweis: Kurzfristig soll gepriift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L rasverkerkonzept  LaNdkreis Regensburg - MaBnahme-Nr.: 129

Verbindung: Sinzing - GroRprifening MaBnahmentyp: Sonstiges

Kommune 1: Sinzing Strale: -

Kommune 2: - Lange: Ca. 350 Meter

Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Ja

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie: ~ Uberregionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: FFH Alternative: Nein
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IST-Zustand: Der bestehende Gehweg an der Eisenbahnbriicke ist nicht fiir den Radverkehr freigegeben und deutlich zu
schmal.

Malnahme: Neubau einer Bricke.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Komplex Grobkostenschatzung (Netto): Komplex

Begriindung: Es besteht keine fiir den Radverkehr geeignete Moglichkeit die Donau zu queren.

Hinweis: Laufende Planung.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkenrkonzept  LANdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 130

Verbindung: Sinzing - Saxberg - Schneckenbach MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Sinzing Strale: R37

Kommune 2: - Lange: Ca. 1800 Meter
Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: 3421 Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg Steigung: Hohe Steigung
Schutzgeb.: WSG Alternative: Ja
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IST-Zustand: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

A

MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 500.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen
Verkehrsbelastung nicht flir Radfahrende geeignet.

Hinweis: Kurzfristig soll gepriift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
Zwischen Alling und der Kreuzung R 51/R 37 soll geprift werden ob eine Verbindung tber den siidlich
bestehenden Forstwirtschaftsweg moglich ware.

Blatt-Nr. 100 Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg Februar 2020



RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 131

Verbindung: Nittendorf - Regensburg MaBnahmentyp: Sonstiges

Kommune 1: Sinzing Strale: Mariaorter Briicke
Kommune 2: Stadt Regensburg Lange: Ca. 390 Meter

Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie: ~ Uberregionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: FFH Alternative: Nein

Lage:
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IST-Zustand: Der vorhandene Geh- und Radweg ist deutlich zu schmal.

MalRknahme: Ausbau der Bricke fur den FuRR- und Radverkehr.

Fotos:
Hier ist leider kein Hier ist leider kein
Foto vorhanden. Foto vorhanden.
Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Komplex Grobkostenschatzung (Netto): Komplex

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit zu Ful Gehenden. Dies wirkt sich negativ auf
Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fir Radfahrende und zu Ful Gehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Hinweis: -
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L=

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
Bike+Ride:
DTV Kfz/24h:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Radverkehr-Konzept

RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr

Landkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 132

Slinching - Geiselhoring Malnahmentyp: Neubau Radweg
Sinching StralSe: -

Geiselhoring Lange: Ca. 3200 Meter

Ja Schulverbindung: Nein

- Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
LSG Alternative: Nein
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Es existiert kein Radweg.

Neubau eines Radwegs auf der alten Bahntrasse.

Hier ist leider kein
Foto vorhanden.

Mittel

1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Grobkostenschatzung (Netto): 750.000 €

Die Alternative Uiber die St 2111 ist fir Radfahrende nicht geeignet.

Als Alternative kann ein straBenbegleitender Radweg an der St 2111 dienen. Kurzfristig soll gepruft werden
ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf der St 2111 maoglich ist. Bei dieser MaRnahme
kommt ggf. eine Ubernahme der Kosten der erstmaligen Herstellung des Radweges durch den Freistaat
Bayern in Frage.

Februar 2020
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L racverkerkonzept  LaNdkreis Regensburg - MaBnahme-Nr.: 133

Verbindung: Sidnching - Riekofen Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Sinching Strale: St 2146
Kommune 2: Riekofen Lange: Ca. 3200 Meter
Bike+Ride: Ja Schulverbindung: Nein
DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Freistaat Bayern Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 750.000 €
Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Verkehrsbelastung und der hohen gefahrenen Kfz-
Geschwindigkeiten nicht fir Radfahrende geeignet.

Hinweis: Laufende Planung. Kurzfristig soll geprift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
moglich ist.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkenrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 134

Verbindung: Tegernheim - Donaustauf Malnahmentyp: Neuordnung des Strallenraums
Kommune 1: Tegernheim Strale: St 2125

Kommune 2: - Lange: Ca. 850 Meter

Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Ja

DTV Kfz/24h: 9269 Netz-Kategorie: ~ Uberregionale Verbindung
Baulast: Freistaat Bayern Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

T

Griinthal  ““
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R

IST-Zustand: Der vorhandene benutzungspflichtige Geh- und Radweg ist deutlich zu schmal.

Malnahme: Verkehrsberuhigende Umgestaltung durch Neuordnung des StraBenraums und nutzungsvertragliche
Geschwindigkeit im KFZ-Verkehr. Gesicherte Flihrung Giber Einmiindungen und Grundstilickszufahrten.
Notwendigkeit KFZ Parken priifen.

Fotos: *

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Komplex Grobkostenschatzung (Netto): Komplex

Begriindung: Die vorhandenen Radverkehrsanlagen sind fiir den Radverkehr ungeniigend. Durch eine
verkehrsberuhigende Umgestaltung werden die stadtebauliche Qualitat sowie die Verkehrssicherheit enorm
erhoht.

Hinweis: Die Verbindung soll auf Regensburger Gemarkung fortgesetzt werden.

Blatt-Nr. 104 Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg Februar 2020



RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L racverkerkonzept  LaNdkreis Regensburg - MaBnahme-Nr.: 135

Verbindung: Schwabelweis - Donaustauf Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Tegernheim StralRe: Donauradweg

Kommune 2: - Lange: Ca. 380 Meter

Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie: ~ Uberregionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: WSG Alternative: Ja
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IST-Zustand: Problematische Vorfahrtssituation auf dem Donauradweg. Es existiert ein naturnaher, unbefestigter Weg
auf dem Deich.

Malinahme: Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhadltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 60.000 €

Begriindung: Das aktuell existente Teilstiick des Donauradwegs wird auch durch den Kfz-Verkehr als Zugang zum
Wertstoffhof und zum Griingutplatz stark frequentiert. Speziell an der Kreuzung Donauradweg / Obere
Felder kommt es zu Konflikten.

Hinweis: Das Sachgebiet "Fachtechnik fir Umwelt-, Natur- und Landschaftsschutz sowie flir Wasserwirtschaft" der
Abteilung "Natur- und Umweltschutz" des Landratsamt Regensburg spricht sich gegen eine Asphaltierung
aus.
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Radverkehr-Konzept

K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
Landkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 136

Verbindung: Wolkering - Thalmassing MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Thalmassing StralRe: GemeindestraRe
Kommune 2: - Lange: Ca. 2200 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Ja
DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: LSG Alternative: Nein
g - e T | Yperrauping) {
Lage: B /,,{mengebra&‘}ing{ N \/ﬁm’ﬁﬁiedeqraﬁbling
4 %.}:Nﬂi‘ederaebragﬁiﬁ@[“?}mc’M RN |
- § " TdhackdrHoherhof e e . Wolkering /
| i e AN Mangolding
)~ > N Seedo;k = ‘ A N _Eg'glfin H;Scheuer |
Bad AbbachFj 0 N NetEng
L A e SR l_aelkfnfen ‘s N
(/ Al e:g‘)L‘t)fshejm k o} N
[ 7’\ !'mai‘;sing -a |
7 o ) ‘ P)
.;: ! A‘-;}nguckenpaint ,_ -.‘gnnéiﬂgs_r;Haelstadt P
7R LR WS- 7
. e e l ~ d “’" ‘,.1"' g' Ly \
IST-Zustand: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.
MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Fotos: 2
&
Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 500.000 €
Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen
Verkehrsbelastung nicht flir Radfahrende geeignet.
Hinweis: Kurzfristig soll gepriift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
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II__.RV K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr

Radverkehr-Konzept

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
Bike+Ride:
DTV Kfz/24h:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 107

Obersanding - Untersanding - Hagelstadt

Thalmassing
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Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h.

Landkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.:

MaBnahmentyp:
StralRe:

Lange:

Schulverbindung:

Netz-Kategorie:
Steigung:

Alternative:

137

Neubau Radweg

R 35

Ca. 650 Meter

Nein

Nahraumliche Verbindung
Weitestgehend flach

Nein

ﬁntersanding

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Grobkostenschatzung (Netto):

200.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fir

Radfahrende geeignet.

Kurzfristig soll gepriift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.

Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg
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Verbindung:

Radve

Kommune 1:
Kommune 2:
Bike+Ride:
DTV Kfz/24h:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

rkehr-Konzept

Thalmassing - Obersanding Malinahmentyp:
Thalmassing StralSe:
- Lange:
Nein Schulverbindung:
- Netz-Kategorie:
Gemeinde Steigung:
- Alternative:
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RV_K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
Landkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 138

Oberflache asphaltieren
Wirtschaftsweg

Ca. 1600 Meter

Nein

Regionale Verbindung
Mittlere Steigung

Nein

Thalmassing

Untersanding

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter.

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

2

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:

Mittel

Grobkostenschatzung (Netto):

300.000 €

Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Blatt-Nr. 108

Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg

Februar 2020



RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkerkonzept  LaNdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 139

Verbindung: Gebelkofen - Alteglofsheim Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Thalmassing StralRe: Thalmassinger Strale
Kommune 2: Alteglofsheim Lange: Ca. 1600 Meter
Bike+Ride: Ja Schulverbindung: Nein
DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: LSG Alternative: Nein
Lage: iﬁﬁf_gfffEﬁi"gl\

ckerHoRel

Alteglofsheim

Dunzling ¢ i :\ \ e ",;,: J J //
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IST-Zustand: Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h.

MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 350.000 €

Begriindung: Die Fithrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fir
Radfahrende geeignet.

Hinweis: Kurzfristig soll gepriift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L racverkehrkonzept  LaNdkreis Regensburg - MaBnahme-Nr.: 140

Verbindung: Oberhinkofen - Wolkering - Thalmassing Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Thalmassing StralRe: GemeindestraRe
Kommune 2: Obertraubling Lange: Ca. 2200 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Ja

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Gemeinde/Bund Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: FFH Alternative: Nein
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IST-Zustand: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 500.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten und der
Topographie nur bedingt fir Radfahrende geeignet.

Hinweis: Kurzfristig soll geprift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist. Der
Bund Naturschutz e.V. sieht eine Asphaltierung im Bereich des DBU Naturerbe kritisch. Das Anlegen eines
Radweges sollte auch zur besseren Biotopvernetzung (z.B. Amphibientunnel) genutzt werden.
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Radverkehr-Konzept

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
Bike+Ride:
DTV Kfz/24h:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 111

Thalmassing - Neueglofsheim - Hagelstadt
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MaBnahmentyp:
Strale:

Lange:
Schulverbindung:
Netz-Kategorie:
Steigung:

Alternative:

Thalmassing

K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
Landkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 141

Neubau Radweg

R 10

Ca. 1800 Meter

Nein

Nahraumliche Verbindung
Weitestgehend flach

Nein

Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht

Grobkostenschatzung (Netto):

400.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und der hohen gefahrenen Kfz-

Geschwindigkeiten nicht fir Radfahrende geeignet.

Laufende Planung.

Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raaverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 142

Verbindung: Regenstauf - FuRenberg MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Wenzenbach StralRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: Ca. 900 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Ja

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Verbindung tGber naturnahen, unbefestigten Weg in teilweise schlechtem Zustand und auf schmalen Wegen.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 150.000 €
Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter

nicht moglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: -
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 143

Verbindung: Neuhof - Mihlhof - Haslbach Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Wenzenbach StralRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: Ca. 110 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 20.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: Als Alternative ist der Neubau eines Radwegs westlich der Bahntrasse zu priifen.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept— LaNdkreis Regensburg - Mallinahme-Nr.: 144

Verbindung: Haslbach - Wenzenbach Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Wenzenbach StralRe: Falkenstein Radweg
Kommune 2: - Lange: Ca. 3600 Meter
Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie: ~ Uberregionale Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt tiber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 500.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: Die Asphaltierung ist von der Gemeinde Wenzenbach gewiinscht.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept— LaNdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 146

Verbindung: Grinthal - Irlbach Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Wenzenbach Strale: Grilnthaler Stral3e
Kommune 2: - Lange: Ca. 410 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Ja

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Irlbach

Griinthal

IST-Zustand: Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 60 km/h.

MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 100.000 €

Begriindung: Bei schadhaften Oberflachen ist ein hoherer Kraftaufwand erforderlich. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkaufen, kann zu Schaden / Verlusten fuhren.

Hinweis: -
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RV_K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr

Radverkehr-Konzept

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:

Bike+Ride:

Thanhausen - FuBenberg

Wenzenbach

Nein

Landkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 163

Malnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
StralSe: St 2150
Lange: Ca. 430 Meter

Schulverbindung: Ja

DTV Kfz/24h: 3483

Baulast: Freistaat Bayern

Schutzgeb.:

Lage:
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Netz-Kategorie:
Steigung:

Alternative:

Nahraumliche Verbindung
Weitestgehend flach

Nein

IST-Zustand: Es existiert kein Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt.

Malnahme: Verbreiterung des betrachteten Gehweges und Freigabe flir den Radverkehr.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Grobkostenschatzung (Netto): 100.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Verkehrsbelastung nicht fiir Radfahrende geeignet.

Hinweis:

Die Umgestaltung der Ortsdurchfahrt FuRenberg zugunsten des Rad- und FuRverkehrs sowie der Bau eines

stralRenbegleitenden Radweges zwischen FuRenberg und Gonnersdorf kdnnten weiterhin zu einer

Steigerung des Radverkehranteils beitragen.
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.RV K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
II - :
raaverehrkonzept  LaNdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 147

Verbindung: Kruckenberg - Wiesent - Worth Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Wiesent Strale: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: Ca. 950 Meter

Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie: ~ Uberregionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: WSG Alternative: Nein

Lage:
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 150.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Rdumen im Winter
nicht moglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: Um eine durchgangige und direkte Radverbindung Regensburg - Worth an der Donau zu schaffen, sollte
diese MaRnahme moglichst in Verbindung mit anderen MaBnahmen entlang dieser Trasse realisiert werden.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raaverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 148

Verbindung: Wiesent - Worth an der Donau Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Wiesent StralRe: Grubweg

Kommune 2: Worth an der Donau Lange: Ca. 200 Meter

Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie: ~ Uberregionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine wassergebundene Decke mit grobem Schotter.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 40.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: -
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept— LaNdkreis Regensburg - Malinahme-Nr.: 149

Verbindung: Wolfsegg - Kaulhausen - Hainsacker Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Wolfsegg Strale: R 39

Kommune 2: - Lange: Ca. 2100 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: 1745 Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Landkreis Regensburg Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: LSG Alternative: Ja
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IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.
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MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 500.000 €

Begriindung: Die Fithrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt flir Radfahrende
geeignet.

Hinweis: Laufende Planung.
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Radverkehr-Konzept

RV_K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
Landkreis Regensburg - Mallnahme-

Nr.: 150

Verbindung: Hofdorf - Zinzendorf Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Worth an der Donau StralRe: Zinzendorfer StraRe
Kommune 2: - Lange: Ca. 950 Meter
Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Nein
DTV Kfz/24h: 888 Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Ja
Lage:
Hofdorf:
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IST-Zustand: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.
MaRnahme: Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-

Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Fotos:
Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 200.000 €
Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fir

Radfahrende geeignet.
Hinweis: Kurzfristig soll gepriift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 154

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
Bike+Ride:
DTV Kfz/24h:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Oberachdorf - Woérth an der Donau MaBnahmentyp: Strallenraum neu ordnen
Worth an der Donau Strale: Donaustralle

- Lange: Ca. 150 Meter

Nein Schulverbindung: Nein

Netz-Kategorie: ~ Uberregionale Verbindung

Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
- Alternative: Nein
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Es bestehen keine Radverkehrsanlagen.

Neuordnung des StralRenraums zugunsten des Rad- und FuBverkehrs. Nutzungsvertragliche Geschwindigkeit
des Kfz-Verkehrs.

1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Komplex Grobkostenschatzung (Netto): Komplex

Die Fahrbahnbreite lasst keine Markierungslésung zu.
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.RV K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
II - :
raaverehrkonzept  LaNdkreis Regensburg - MalBnahme-Nr.: 155

Verbindung: Wiesent - Worth an der Donau Malnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 1: Worth an der Donau Strale: Im Haslet

Kommune 2: - Lange: Ca. 110 Meter

Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie: ~ Uberregionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:
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IST-Zustand: Der vorhandene Gehweg ist zu schmal und nicht fiir den Radverkehr freigegeben.

Malnahme: Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges.

Fotos:

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 20.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist fiir Radfahrende ungeeignet. Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu
Konflikten mit zu FuR Gehenden. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fiir
Radfahrende und zu FuB Gehende aus. Im Begegnungsverkehr entstehen Probleme insbesondere bei
Fahrradern mit Anhdangern oder Lastenfahrradern.

Hinweis: -
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 156

Verbindung: Geisling - Seppenhausen - Oberachdorf MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Worth an der Donau Strale: St 2146

Kommune 2: - Lange: Ca. 1000 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: 2848 Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Freistaat Bayern Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: WSG Alternative: Nein

Lage:
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IST-Zustand: Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuladssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Malinahme: Neubau eines strallenbegleitenden Geh- und Radweges.

Fotos: w

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 200.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen
Verkehrsbelastung nicht flir Radfahrende geeignet.

Hinweis: Kurzfristig soll gepriift werden ob die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
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.RV K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
II - :
raaverehrkonzept  LaNdkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 157

Verbindung: Worth an der Donau - Hofdorf Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Worth an der Donau StralRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: Ca. 700 Meter
Bike+Ride:  Nein Schulverbindung: Nein
DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt tiber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 150.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: Laufende Planung.
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I_.RV K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L radverkenrkonzept  LANAkreis Regensburg - MalRinahme-Nr.: 158

Verbindung: Regenstauf - FuRenberg MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Zeitlarn StralRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: Wenzenbach Lange: Ca. 2300 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Ja

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: LSG Alternative: Nein
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IST-Zustand: Verbindung Uber naturnahen, unbefestigten Weg in teilweise schlechtem Zustand und auf schmalen Wegen.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 400.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich. Erhéhter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: -
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 159

Verbindung: Neuhof - Mihlhof - Gonnersdorf Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Zeitlarn StralRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: Wenzenbach Lange: Ca. 1900 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Ja

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem
Schotter.

Malinahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

4

Prioritat: 2 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto):

450.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich. Erhohter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: Alternativ ware eine neue Verbindung westlich der Bahntrasse denkbar.
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RV_K MaRnahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L raverkehrkonzept  LANAkreis Regensburg - Mallnahme-Nr.: 161

Verbindung: Zeitlarn - Haslbach Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Zeitlarn Strale: Odenthaler StraRe
Kommune 2: - Lange: Ca. 1100 Meter
Bike+Ride: ~ Nein Schulverbindung: Nein

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie: ~ Uberregionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: WSG Alternative: Nein
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IST-Zustand: Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Malnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges aulRerorts. Neubau eines gemeinsamen Geh- und
Radwegs innerorts.

Fotos:

Prioritat: 1 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 250.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und der hohen Verkehrsbelastung
nicht fiir Radfahrende geeignet.

Hinweis: Es existieren keine baulichen Anlagen fir den FuRRverkehr. Der Geh- und Radweg soll auf Gemarkung der
Stadt Regensburg fortgesetzt werden. Alternativ ware auch eine Fahrradstralle mit Zusatzzeichen "Anlieger
frei" denkbar. So wird der Durchgangsverkehr ausgeschlossen.
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I_.RV K Malinahmendatenblatt Mobilitatskonzept Radverkehr
L radverkenrkonzept  LANdkreis Regensburg - MaRnahme-Nr.: 162

Verbindung: Steinsberg - Eitlbrunn - Regendorf MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Zeitlarn StralRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: Ca. 360 Meter

Bike+Ride:  Ja Schulverbindung: Ja

DTV Kfz/24h: - Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem
Untergrund.

Malinahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: 3 Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 70.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich. Erhohter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Hinweis: Diese MalRnahme und die zugehorige Verbindung sollen nur dann umgesetzt werden, wenn MalRnahme Nr.
058 nicht umsetzbar ist.
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Tabelle Priorisierung MalRnahmen Streckenausbau
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Radverkehr-Konzept

Priorisierung Mallnahmen Streckenausbau nach Prioritat
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050 B B 15 Obertraubling - Kéfering Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. 1 Sehr gut
078 FB  [St 2660 Nittendorf - Etterzhausen Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. 1 Sehr gut
101 LKR |R4 Pentling - Regensburg Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges beidseitig der R 4. 1 Sehr gut
Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
097 LKR |R4 GrolR3berg - Hohengebraching & . g g g 1 Sehr gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
020a LKR [R 42 Fischbehilter/Ochsenweide - Frauenzell |[Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. 1 Sehr gut
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfilhrung Fahrbahn-
093 | R [R4 Bad Abbach - Seedorf . g g & & 1 | sehrgut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
135 G Donauradweg Schwabelweis - Donaustauf Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung. 1 Sehr gut
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges auf der westlichen StraRenseite. Einrichtung
073 G WalhallastraRe Obertraubling - Neutraubling baulicher Uberfiihrungen Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des Radwegs sowie an weiteren 1 Sehr gut
Anschlusspunkten des Radverkehrsnetzes.
025 G St 2660 Deuerling - Waldetzenberg - Nittendorf Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. 1 Sehr gut
Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. AuBerdem sollen die Furten an den
112 G St 2397 Regenstauf - Zeitlarn . & . N & 1 Sehr gut
Grundstlickszufahrten rot eingefarbt werden.
Anlage 8: Priorisierung Gesamt Marz 2020
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155 Im Haslet Wiesent - Worth an der Donau Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. 1 Sehr gut
014 G Wirtschaftsweg Neutraubling - Unterheising Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 1 Sehr gut
024 G St 2660 Deuerling - Waldetzenberg - Nittendorf Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. 1 Sehr gut
029 G Radweg Tegernheim - Donaustauf Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 1 Sehr gut
. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
095 G Regensburger StraRRe GroRBberg - Pentling . 1 Sehr gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
147 G Wirtschaftsweg Kruckenberg - Wiesent - Worth Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 1 Sehr gut
052 G - Laaber - Edlhausen Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. 1 Sehr gut
076 G - Gartnersiedlung - Neutraubling Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 1 Sehr gut
008 G Alter Bahndamm Bach an der Donau - Kruckenberg Neubau eines Radweges auf der stillgelegten Bahntrasse. 1 Sehr gut
.. Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges aullerorts. Neubau eines gemeinsamen Geh- und
161 G Odenthaler StraRe Zeitlarn - Haslbach . & & & 1 Sehr gut
Radwegs innerorts.
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156 FB [St2146 Geisling - Seppenhausen - Oberachdorf Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. 1 Gut
. . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
069 LKR [R5 Mintraching - Rosenhof . 1 Gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
027 LKR [R13 Waldetzenberg - Nittendorf Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. 1 Gut
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
108 | R [R23 Geisling - Eltheim - lllkofen ubau eines st gie! u weges. tinrichtung el ut uhrung 1 Gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
e Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
084 LKR [R30 Gebelkofen - Kéfering . 1 Gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Sulzbach an der Donau - Bach an der
006 G Alter Bahndamm Donau Neubau eines Radweges auf der stillgelegten Bahntrasse. 1 Gut
. . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
150 G Zinzendorfer StralRe Hofdorf - Zinzendorf . 1 Gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
004 e lst2146 Aufhausen - Haidenkofen - Stinching Neubau eines straﬁenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- 1 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
. . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- .
066 FB |St2111 Obertraubling - Mangolding - Moosham . 1 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
057 e lst2235 Laaber - Hinterzhof - Brunn Neubau eines strafienbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- 1 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg Anlage 8: Priorisierung Gesamt Marz 2020
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144 LKR [Falkenstein Radweg Haslbach - Wenzenbach Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 1 Mittel
. . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- )
114 LKR [R21 Steinsberg - Eitlbrunn - Regenstauf . 1 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- .
089 LKR [R20 Seedorf - Oberhinkofen . 1 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Unterlaichling - Oberlaichling - Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- )
127 LKR |R35 . . 1 Mittel
Obersanding Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- .
083 LKR [R12 Obertraubling - Gebelkofen . 1 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Obertraubling - Niedertraubling -
081 G Wirtschaftsweg . & & Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 1 Mittel
Mangolding
) . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- .
139 G |Thalmassinger StraRe Gebelkofen - Alteglofsheim . 1 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
092 G Donauradweg GrofRprifening - Gralilfing Asphaltieren und verbreitern des betrachteten Abschnitts. 1 Mittel
132 G - Siinching - Geiselhéring Neubau eines Radwegs auf der alten Bahntrasse. 1 Mittel
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
136 G GemeindestraRe Wolkering - Thalmassing . & & & & 1 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Anlage 8: Priorisierung Gesamt Marz 2020
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Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
140 G/B |GemeindestraRe Oberhinkofen - Wolkering - Thalmassing . g € & & 1 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
062 B B 16 Lappersdorf - Gallingkofen Ausbau der Regenbriicke fur den FuR- und Radverkehr. 1 Komplex
106 FB [St 2146 Geisling - Oberachdorf Ausbau der Bricke fiir den FulR- und Radverkehr. Alternativ Neubau einer Rad- und FuRverkehrsbriicke. 1 Komplex
Verkehrsberuhigende Umgestaltung durch Neuordnung des StraBenraums und nutzungsvertragliche
134 FB [St 2125 Tegernheim - Donaustauf Geschwindigkeit im KFZ-Verkehr. Gesicherte Fiihrung tGber Einmiindungen und Grundstlickszufahrten. 1 Komplex
Notwendigkeit KFZ Parken priifen.
129 G - Sinzing - GroRprifening Neubau einer Briicke. 1 Komplex
102 G - Kneiting - Regensburg Neubau einer Briicke fiir den FuB- und Radverkehr zwischen Kneiting und Regensburg. 1 Komplex
. Neuordnung des StraRenraums zugunsten des Rad- und FuRverkehrs. Nutzungsvertragliche Geschwindigkeit
154 G Donaustrale Oberachdorf - Worth an der Donau 1 Komplex
des Kfz-Verkehrs.
. In dem betrachteten Abschnitt soll eine Rampe gebaut werden, die dem Radverkehr den Zugang zur Briicke
028 G - Donaustauf - Sarching o 1 Komplex
ermoglicht.
. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
099 LKR |[R4 GroRberg - Hohengebraching . 2 Sehr gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
032 G - Donaustauf - Sulzbach an der Donau Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. 2 Sehr gut
Marz 2020
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Sulzbach an der D -Bachand
007 G - uizbach an der bonau - Bach an aer Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Sehr gut
Donau
148 G Grubweg Wiesent - Worth an der Donau Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Sehr gut
143 G Wirtschaftsweg Neuhof - Mihlhof - Haslbach Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Sehr gut
033 G Pfad Donaustauf - Sulzbach an der Donau Asphaltieren und verbreitern des betrachteten Abschnitts. 2 Sehr gut
041 FB/G |St2660/R 16 Hemau - Jachenhausen Verbreiterung des betrachteten Weges und anbringen des Zusatzzeichens "Radfahrer frei". 2 Sehr gut
163 FB [St 2150 Thanhausen - FuRenberg Verbreiterung des betrachteten Gehweges und Freigabe fiir den Radverkehr. 2 Gut
142 G Wirtschaftsweg Regenstauf - FuBenberg Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Gut
026 G Schwarze Laber Radweg |Edlhausen - Deuerling Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. 2 Gut
. . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
146 G Grinthaler StraBe Grinthal - Irlbach . 2 Gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
017 G Forstwirtschaftsweg Beratzhausen - Hemau Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Gut
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125 G R 45 Schierling - Oberdegggenbach Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Gut
. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- )
045 FB  [St 2660 Hemau - Riedenburg . 2 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Diesenbach - Buchenlohe - Holzheim a. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- .
111 FB |St 2149 . 2 Mittel
Forst Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
105 | B [st2146 Geisling - Oberachdorf ubateines st gie! . weges. tinrichtung el u uhrung 2 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- .
044 FB |St 2660 Langenkreith - Hemau . 2 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfilhrung Fahrbahn-
133 FB  [st2146 Siinching - Riekofen ubateines st giel ! Wweges. Einrichtung el u uhrung 2 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
. . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- .
049 FB |St2149 Kallmiinz - Holzheim a. Forst . 2 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
059 LKR [R18 Eitlbrunn - Holz - Lappersdorf . & . . & . & . . & 2 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs. Es gibt keine geeignete Alternativverbindung.
. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- .
087 LKR [R12 Gebelkofen - Alteglofsheim . 2 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- .
149 LKR [R39 Wolfsegg - Kaulhausen - Hainsacker . 2 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg Anlage 8: Priorisierung Gesamt Marz 2020
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. . . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- .
065 LKR [R5 Mintraching - Tiefbrunn - Moosham . 2 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
034 G Wirtschaftsweg Duggendorf - Wolfsegg Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. 2 Mittel
037 G Forstwirtschaftsweg Thalmassing - Neueglofsheim - Hagelstadt |Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. 2 Mittel
058 G Wirtschaftsweg Schwetzendorf - Hainsacker Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Mittel
. . . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- .
070 G Gemeindestralle Schonach - Rain . 2 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
116 G Wirtschaftsweg Eitlbrunn - Regendorf Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Mittel
120 G Wirtschaftsweg Unterdeggenbach - Pfakofen Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Mittel
138 G Wirtschaftsweg Thalmassing - Obersanding Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Mittel
115 G Wirtschaftsweg Steinsberg - Eitlbrunn - Holz Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung, ggf. mit wassergebundener Decke. 2 Mittel
053 G Schwarze Laber Radweg |Edlhausen - Deuerling Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. 2 Mittel
Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg Anlage 8: Priorisierung Gesamt Marz 2020
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063 G Wirtschaftsweg Hainsacker - Lappersdorf Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Mittel
068 G Wirtschaftsweg Mangolding - Moosham Neubau eines Radweges entlang der Bahntrasse. 2 Mittel
158 G Wirtschaftsweg Regenstauf - FuRenberg Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Mittel
159 G Wirtschaftsweg Neuhof - Mihlhof - Gonnersdorf Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Mittel
Hinterzhof - Unterlichtenberg -
054 G Wirtschaftsweg § Neubau eines asphaltierten Radwegs. Ggf. ist auch eine wassergebundene Decke mdglich. 2 Mittel
Beratzhausen
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfilhrung Fahrbahn-
124 G Fruehaufstralle Schierling - Oberdegggenbach . & & & & 2 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
157 G Wirtschaftsweg Worth an der Donau - Hofdorf Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Mittel
001 G Forstwirtschaftsweg Sulzbach an der Donau - Altenthann Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Mittel
. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
023 FB |St2235 Brunn - Wischenhofen . 2 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
020 LKR [R42 Brennberg - Frauenzell - Wiesent . & & & & 2 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Anlage 8: Priorisierung Gesamt Marz 2020
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Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
130 LKR [R37 Sinzing - Saxberg - Schneckenbach . g € & & 2 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
109 LKR [R32 Pielenhofen - Dettenhofen - Rohrdorf . 2 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
091 G - Obertraubling - BMW Werk Neubau einer Unterfihrung der Bahntrasse zwischen BahnhofstraRe und Am Langwiesfeld. 2 Komplex
131 G Mariaorter Briicke Nittendorf - Regensburg Ausbau der Briicke fiir den Ful3- und Radverkehr. 2 Komplex
. . Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Alternativ Neubau einer Radwegetrasse nordlich
110 G St 2149 Marienthal - Nittenau . ; N 3 Sehr gut
des Regens mit Neubau einer Briicke.
079 FB |St 2660 /St 2165 Etterzhausen - Pettendorf/Pielenhofen Ausbau als gemeinsamer Geh- und Radweg. 3 Gut
162 G Wirtschaftsweg Steinsberg - Eitlbrunn - Regendorf Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 3 Gut
Schwarze-Laber- . .
016 G Hardt - Parsberg Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. 3 Gut
Radwanderweg
. . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- .
137 LKR [R35 Obersanding - Untersanding - Hagelstadt . 3 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
088 G Wirtschaftsweg Oberhinkofen - Gebelkofen Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 3 Mittel
Anlage 8: Priorisierung Gesamt Marz 2020
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047 G Wirtschaftsweg Holzheim a. Forst - Wolfsegg Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 3 Mittel
038 G Wirtschaftsweg Hagelstadt - Alteglofsheim Neubau eines asphaltierten oder wassergebundenen Radwegs. 3 Mittel
122 G Wirtschaftsweg Niederleierndorf - Schierling Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 3 Mittel
036 G Wirtschaftsweg Gailsbach - Triftlfing Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 3 Mittel
013 G Wirtschaftsweg Irlmauth - Kreuzhof - Donaustauf Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 3 Mittel
035 G Wirtschaftsweg Hagelstadt - Langenerling Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 3 Mittel
. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
042 FB |St2233 Hemau - Painten . 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
022 FB [St2153 Altenthann - Forstmiihle - Brennberg . & & & & 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
002 FB |St2145 Sulzbach an der Donau - Altenthann . 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
021 FB [St2153 Brennberg - Falkenstein . & & & & 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg Anlage 8: Priorisierung Gesamt Marz 2020



IBRV-K

Radverkehr-Konzept

Priorisierung Mallnahmen Streckenausbau nach Prioritat

Seite 12 von 13

] <
c 0 o O
Es 3% 5 £
= 3= StraRe Verbindung Beschreibung 5 3 =
32 £ 8 E 28
> & N
003 kR |r2 Triftifing - Aufhausen Neubau eines straBenbegIeitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- 3 schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
. . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
141 LKR [R 10 Thalmassing - Neueglofsheim - Hagelstadt . 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
080 LKR [R14 Haugenried - Thumhausen . 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
018 LKR [R29 Mausheim - Parsberg Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. 3 Schlecht
. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
019 LKR [R6 Bernhardswald - Dingstetten - Erlbach . 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfilhrung Fahrbahn-
046 | KR |R17 Hemau - Haag ubau emnes st giel ! \Weges. Hinrichtung €l ui unrung 3 | schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
. . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
117 LKR |R9 Taimering - Riekofen . 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
118 kR |ras Buchenhausen - Holztraubach Neubau eines straﬁenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- 3 schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
119 LKR [R 46 Pfakofen - Inkofen - Upfkofen . 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
128 LKR [R35 Oberroning - Allersdorf - Schierling . & & & & 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg Anlage 8: Priorisierung Gesamt Marz 2020
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Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
056 LKR [R13 Hinterzhof - Bergstetten - Pettenhof o & € & & 3 Schlecht
Radweg am siidlichen Ende des Radwegs.
103 G Wirtschaftsweg Pfakofen - Aufhausen Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 3 Schlecht
043 G Wirtschaftsweg Laufenthal - Wollmannsdorf - Laaber Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 3 Schlecht
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
064 G GemeindestralRe Sengkofen - Geisling . & g & & 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
. . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
012 G Rinsenstralle Donaustauf - Sarching . 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
010 |LKR/FB|R23/St2145 Barbing - Friesheim Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. 3 Schlecht
Verkehrsberuhigende Umgestaltung durch Neuordnung des StraBenraums und nutzungsvertragliche
104 G Irling Gmind - Irling - Aholfing Geschwindigkeit im KFZ-Verkehr. Gesicherte Fiihrung Gber Einmiindungen und Grundstiickszufahrten. 3 Komplex
Notwendigkeit KFZ Parken prifen.
Verkehrsberuhigende Umgestaltung durch Neuordnung des StraBenraums und nutzungsvertragliche
040 FB/LKR [St 2660 Hemau - Neukirchen - Willenhofen e _g. & & & & & 3 Komplex
Geschwindigkeit im KFZ-Verkehr.
Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg Anlage 8: Priorisierung Gesamt Marz 2020
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062 B B 16 Lappersdorf - Gallingkofen Ausbau der Regenbriicke fiir den Ful- und Radverkehr. 1 Komplex
050 B B 15 Obertraubling - Kofering Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. 1 Sehr gut
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004 e lst2146 Aufhausen - Haidenkofen - Stinching Neubau eines straBenbegIeitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- 1 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- .
057 FB  |St 2235 Laaber - Hinterzhof - Brunn . 1 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
. . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- .
066 FB [St2111 Obertraubling - Mangolding - Moosham . 1 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
078 FB [St 2660 Nittendorf - Etterzhausen Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. 1 Sehr gut
106 FB [St 2146 Geisling - Oberachdorf Ausbau der Bricke fiir den FulR- und Radverkehr. Alternativ Neubau einer Rad- und FuRverkehrsbriicke. 1 Komplex
Verkehrsberuhigende Umgestaltung durch Neuordnung des StraBenraums und nutzungsvertragliche
134 FB [St2125 Tegernheim - Donaustauf Geschwindigkeit im KFZ-Verkehr. Gesicherte Fiihrung tGber Einmiindungen und Grundstiickszufahrten. 1 Komplex
Notwendigkeit KFZ Parken prifen.
156 FB |St2146 Geisling - Seppenhausen - Oberachdorf Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. 1 Gut
041 FB/G |St2660/R 16 Hemau - Jachenhausen Verbreiterung des betrachteten Weges und anbringen des Zusatzzeichens "Radfahrer frei". 2 Sehr gut
. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
023 FB |St2235 Brunn - Wischenhofen . 2 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
044 FB  [St 2660 Langenkreith - Hemau . & & & & 2 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg Anlage 9: Staatsstralien Marz 2020
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. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- .
045 FB [St 2660 Hemau - Riedenburg . 2 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
. . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- .
049 FB |St 2149 Kallmiinz - Holzheim a. Forst . 2 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- .
105 FB [St 2146 Geisling - Oberachdorf . 2 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
111 s st 2149 Diesenbach - Buchenlohe - Holzheim a. Neubau eines straf&enbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- 5 Mittel
Forst Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
o . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- .
133 FB [St 2146 Siinching - Riekofen . 2 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
163 FB [St 2150 Thanhausen - FuRenberg Verbreiterung des betrachteten Gehweges und Freigabe fiir den Radverkehr. 2 Gut
010 |LKR/FB|R23/St2145 Barbing - Friesheim Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. 3 Schlecht
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfilhrung Fahrbahn-
002 FB |St2145 Sulzbach an der Donau - Altenthann ubau €l . giel ! wee INMCNEUng €l u uhrung 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
021 FB |St2153 Brennberg - Falkenstein . 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
022 FB [St2153 Altenthann - Forstmiihle - Brennberg . & & & & 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg Anlage 9: Staatsstralien Marz 2020
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Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
042 FB [St2233 Hemau - Painten . g € & & 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
079 FB |St 2660 /St 2165 Etterzhausen - Pettendorf/Pielenhofen Ausbau als gemeinsamer Geh- und Radweg. 3 Gut
. . Verkehrsberuhigende Umgestaltung durch Neuordnung des StraBenraums und nutzungsvertragliche
040 G St 2660 Hemau - Neukirchen - Willenhofen o 3 Komplex
Geschwindigkeit im KFZ-Verkehr.
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020a LKR |R 42 Fischbehdlter/Ochsenweide - Frauenzell |Neubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges. 1 Sehr gut
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
093 LKR |R4 Bad Abbach - Seedorf . 1 Sehr gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
. Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
097 LKR |R4 GroRRberg - Hohengebraching . 1 Sehr gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
101 LKR |R4 Pentling - Regensburg Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges beidseitig der R 4. 1 Sehr gut
027 LKR |R13 Waldetzenberg - Nittendorf Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. 1 Gut
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfilhrung Fahrbahn-
069 LKR |R5 Mintraching - Rosenhof ubauel . giel ! Wee inrichtung el ui unrung 1 Gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
e . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
084 LKR [R30 Gebelkofen - Kéfering . 1 Gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfilhrung Fahrbahn-
108 | LKR |R23 Geisling - Eltheim - Illkofen . g g & & 1 Gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- .
083 LKR |[R12 Obertraubling - Gebelkofen . 1 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
089 kR |r20 seedorf - Oberhinkofen Neubau eines strafienbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- 1 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg Anlage 9: KreisstralRen Marz 2020
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. . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- .
114 LKR |R21 Steinsberg - Eitlbrunn - Regenstauf . 1 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Unterlaichling - Oberlaichling - Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- .
127 LKR |R 35 . . 1 Mittel
Obersanding Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
144 LKR |Falkenstein Radweg Haslbach - Wenzenbach Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 1 Mittel
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
099 LKR |R4 Grol3berg - Hohengebraching . & g & & 2 Sehr gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
041 FB/G |[St2660/R 16 Hemau - Jachenhausen Verbreiterung des betrachteten Weges und anbringen des Zusatzzeichens "Radfahrer frei". 2 Sehr gut
125 G R 45 Schierling - Oberdegggenbach Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Gut
) Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- .
059 LKR [R18 Eitlbrunn - Holz - Lappersdorf . . . . ) . 2 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs. Es gibt keine geeignete Alternativverbindung.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfilhrung Fahrbahn-
065 LKR |R5 Mintraching - Tiefbrunn - Moosham . & & & & 2 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- .
087 LKR |[R12 Gebelkofen - Alteglofsheim . 2 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
149 LKR |R39 Wolfsegg - Kaulhausen - Hainsacker . & & & & 2 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Anlage 9: KreisstralRen Marz 2020
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020 R |raz Brennberg - Frauenzell - Wiesent Neubau eines straBenbegIeitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- 2 schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
109 LKR |R32 Pielenhofen - Dettenhofen - Rohrdorf . 2 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
o Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
130 LKR |R37 Sinzing - Saxberg - Schneckenbach . 2 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
137 LKR |R 35 Obersanding - Untersanding - Hagelstadt . & g & & 3 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
- Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
003 LKR |R2 Triftlfing - Aufhausen . 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
018 LKR |R29 Mausheim - Parsberg Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. 3 Schlecht
. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
019 LKR |[R6 Bernhardswald - Dingstetten - Erlbach . 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfilhrung Fahrbahn-
046 LKR |R17 Hemau - Haag . & & & & 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
056 LKR |[R13 Hinterzhof - Bergstetten - Pettenhof o 3 Schlecht
Radweg am siidlichen Ende des Radwegs.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
080 LKR |R 14 Haugenried - Thumhausen . & & & & 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg Anlage 9: KreisstralRen Marz 2020



IBRV-K

Radverkehr-Konzept

Priorisierung MaBBnahmen Streckenausbau nach Baulasttrager

Seite 8 von 15

Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg

\ <
c ! o r)
ER= 3= StraRe Verbindung Beschreibung 5 5 =
52 L3R S
S & N
. . . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
117 LKR |R9 Taimering - Riekofen . 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
118 LKR |R 45 Buchenhausen - Holztraubach . 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
119 LKR |R46 Pfakofen - Inkofen - Upfkofen . g € & & 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
128 LKR [R35 Oberroning - Allersdorf - Schierling ubau €l . gie! . wee inrichtung et u uhrung 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
. . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
141 LKR |R10 Thalmassing - Neueglofsheim - Hagelstadt . 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
010 |LKR/FB|R23/St2145 Barbing - Friesheim Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. 3 Schlecht
. . Verkehrsberuhigende Umgestaltung durch Neuordnung des StraBenraums und nutzungsvertragliche
040 G St 2660 Hemau - Neukirchen - Willenhofen o 3 Komplex
Geschwindigkeit im KFZ-Verkehr.
Anlage 9: KreisstralRen Marz 2020
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Sulzbach an der Donau - Bach an der
006 G Alter Bahndamm Donau Neubau eines Radweges auf der stillgelegten Bahntrasse. 1 Gut
008 G Alter Bahndamm Bach an der Donau - Kruckenberg Neubau eines Radweges auf der stillgelegten Bahntrasse. 1 Sehr gut
014 G Wirtschaftsweg Neutraubling - Unterheising Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 1 Sehr gut
024 G St 2660 Deuerling - Waldetzenberg - Nittendorf Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. 1 Sehr gut
025 G St 2660 Deuerling - Waldetzenberg - Nittendorf Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. 1 Sehr gut
In dem betrachteten Abschnitt soll eine Rampe gebaut werden, die dem Radverkehr den Zugang zur Briicke
028 G - Donaustauf - Sarching . Peg gang 1 Komplex
ermoglicht.
029 G Radweg Tegernheim - Donaustauf Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 1 Sehr gut
052 G - Laaber - Edlhausen Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. 1 Sehr gut
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges auf der westlichen StraRenseite. Einrichtung
073 G WalhallastralRe Obertraubling - Neutraubling baulicher Uberfiihrungen Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des Radwegs sowie an weiteren 1 Sehr gut
Anschlusspunkten des Radverkehrsnetzes.
076 G - Gartnersiedlung - Neutraubling Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 1 Sehr gut
Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg Anlage 9: GemeindestralRen Marz 2020
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Obertraubling - Niedertraubling -
081 G Wirtschaftsweg . g g Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 1 Mittel
Mangolding
092 G Donauradweg GroRpriifening - GraRIfing Asphaltieren und verbreitern des betrachteten Abschnitts. 1 Mittel
. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
095 G Regensburger StraRe GroRRberg - Pentling . 1 Sehr gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
102 G - Kneiting - Regensburg Neubau einer Briicke fiir den FuB- und Radverkehr zwischen Kneiting und Regensburg. 1 Komplex
. Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. AuRerdem sollen die Furten an den
112 G St 2397 Regenstauf - Zeitlarn N . N 1 Sehr gut
Grundstiickszufahrten rot eingefarbt werden.
129 G - Sinzing - GroRprifening Neubau einer Briicke. 1 Komplex
132 G - Siinching - Geiselhoring Neubau eines Radwegs auf der alten Bahntrasse. 1 Mittel
135 G Donauradweg Schwabelweis - Donaustauf Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung. 1 Sehr gut
. . . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- .
136 G Gemeindestralle Wolkering - Thalmassing . 1 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
139 G Thalmassinger Stralle Gebelkofen - Alteglofsheim . & & & & 1 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Anlage 9: GemeindestralRen Marz 2020
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Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
140 G/B |GemeindestraRe Oberhinkofen - Wolkering - Thalmassing . g € & & 1 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
147 G Wirtschaftsweg Kruckenberg - Wiesent - Worth Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 1 Sehr gut
. . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
150 G Zinzendorfer StralRe Hofdorf - Zinzendorf . 1 Gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Neuordnung des StraRenraums zugunsten des Rad- und FuRverkehrs. Nutzungsvertragliche Geschwindigkeit
154 G Donaustralle Oberachdorf - Worth an der Donau & & & & & 1 Komplex
des Kfz-Verkehrs.
155 G Im Haslet Wiesent - Worth an der Donau Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. 1 Sehr gut
. Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges aullerorts. Neubau eines gemeinsamen Geh- und
161 G Odenthaler Strae Zeitlarn - Haslbach . & & & 1 Sehr gut
Radwegs innerorts.
001 G Forstwirtschaftsweg Sulzbach an der Donau - Altenthann Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Mittel
Sulzbach an der Donau - Bach an der
007 G - Donau Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Sehr gut
017 G Forstwirtschaftsweg Beratzhausen - Hemau Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Gut
026 G Schwarze Laber Radweg |Edlhausen - Deuerling Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. 2 Gut
Anlage 9: GemeindestralRen Marz 2020
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032 G - Donaustauf - Sulzbach an der Donau Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. 2 Sehr gut
033 G Pfad Donaustauf - Sulzbach an der Donau Asphaltieren und verbreitern des betrachteten Abschnitts. 2 Sehr gut
034 G Wirtschaftsweg Duggendorf - Wolfsegg Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. 2 Mittel
037 G Forstwirtschaftsweg Thalmassing - Neueglofsheim - Hagelstadt |Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. 2 Mittel
053 G Schwarze Laber Radweg |Edlhausen - Deuerling Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. 2 Mittel

Hinterzhof - Unterlichtenberg -
054 G Wirtschaftsweg & Neubau eines asphaltierten Radwegs. Ggf. ist auch eine wassergebundene Decke maoglich. 2 Mittel
Beratzhausen
058 G Wirtschaftsweg Schwetzendorf - Hainsacker Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Mittel
063 G Wirtschaftsweg Hainsacker - Lappersdorf Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Mittel
068 G Wirtschaftsweg Mangolding - Moosham Neubau eines Radweges entlang der Bahntrasse. 2 Mittel
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
070 G GemeindestralRe Schénach - Rain . & & & & 2 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Anlage 9: GemeindestralRen Marz 2020
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091 G - Obertraubling - BMW Werk Neubau einer Unterfiihrung der Bahntrasse zwischen BahnhofstraRe und Am Langwiesfeld. 2 Komplex
115 G Wirtschaftsweg Steinsberg - Eitlbrunn - Holz Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung, ggf. mit wassergebundener Decke. 2 Mittel
116 G Wirtschaftsweg Eitlbrunn - Regendorf Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Mittel
120 G Wirtschaftsweg Unterdeggenbach - Pfakofen Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Mittel
Lo Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- .
124 G FruehaufstralRe Schierling - Oberdegggenbach . 2 Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
131 G Mariaorter Briicke Nittendorf - Regensburg Ausbau der Briicke fiir den Ful- und Radverkehr. 2 Komplex
138 G Wirtschaftsweg Thalmassing - Obersanding Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Mittel
142 G Wirtschaftsweg Regenstauf - FuBenberg Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Gut
143 G Wirtschaftsweg Neuhof - Mihlhof - Haslbach Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Sehr gut
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
146 G Grinthaler StraRe Grinthal - Irlbach . & & & & 2 Gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
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MaRnahmen-

148 G Grubweg Wiesent - Worth an der Donau Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Sehr gut
157 G Wirtschaftsweg Worth an der Donau - Hofdorf Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Mittel
158 G Wirtschaftsweg Regenstauf - FuRenberg Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Mittel
159 G Wirtschaftsweg Neuhof - Mihlhof - Gonnersdorf Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 2 Mittel

Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-

012 G RinsenstraRe Donaustauf - Sarching . 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

013 G Wirtschaftsweg Irlmauth - Kreuzhof - Donaustauf Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 3 Mittel
Schwarze-Laber- . .

016 G Hardt - Parsberg Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. 3 Gut
Radwanderweg

035 G Wirtschaftsweg Hagelstadt - Langenerling Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 3 Mittel

036 G Wirtschaftsweg Gailsbach - Triftlfing Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 3 Mittel

038 G Wirtschaftsweg Hagelstadt - Alteglofsheim Neubau eines asphaltierten oder wassergebundenen Radwegs. 3 Mittel
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043 G Wirtschaftsweg Laufenthal - Wollmannsdorf - Laaber Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 3 Schlecht
047 G Wirtschaftsweg Holzheim a. Forst - Wolfsegg Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 3 Mittel
. . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
064 G GemeindestralRe Sengkofen - Geisling . 3 Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
088 G Wirtschaftsweg Oberhinkofen - Gebelkofen Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 3 Mittel
103 G Wirtschaftsweg Pfakofen - Aufhausen Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 3 Schlecht
Verkehrsberuhigende Umgestaltung durch Neuordnung des StraBenraums und nutzungsvertragliche
104 G Irling Gmind - Irling - Aholfing Geschwindigkeit im KFZ-Verkehr. Gesicherte Fiihrung tGber Einmiindungen und Grundstiickszufahrten. 3 Komplex
Notwendigkeit KFZ Parken prifen.
. . Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Alternativ Neubau einer Radwegetrasse nordlich
110 G St 2149 Marienthal - Nittenau . ; N 3 Sehr gut
des Regens mit Neubau einer Briicke.
122 G Wirtschaftsweg Niederleierndorf - Schierling Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 3 Mittel
162 G Wirtschaftsweg Steinsberg - Eitlbrunn - Regendorf Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. 3 Gut
Anlage 9: GemeindestralRen Marz 2020
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121 B B 15 Buchhausen - Unterdeggenbach Markierung von beidseitigen Schutzstreifen.
. Es soll gepruft werden ob die nordlich vorhandene Schutzplanke auf dem Abschnitt verlangert werden kann oder ob es alternative
096 B B 16 GroRBberg - Pentling . . . .
Moglichkeiten gibt den Radverkehr von der Fahrbahn baulich zu trennen.
. . . Aufhebung der Benutzungspflicht, stattdessen Zusatzzeichen ,Radfahrer frei“. Geregelte Uberfithrung auf die Fahrbahn am
067 FB [St2111 Mintraching - Tiefbrunn - Moosham ]
Ortsein- bzw. Ortsausgang.
Aufhebung der Benutzungspflicht, stattdessen Zusatzzeichen ,Radfahrer frei”. Geregelte Uberfiihrung auf die Fahrbahn in der
085 B [st2111 Obertraubling - Niedertraubling & gsp & g
SchloRstraRe.
123 B st 2144 Schierling - Walkenstetten - Aufhebung der Benutzungspflicht, stattdessen Zusatzzeichen ,Radfahrer frei“. Geregelte Uberfiihrung auf die Fahrbahn an den
Unterdeggenbach Ortseingdngen.
Aufhebung der Benutzungspflicht, stattdessen Zusatzzeichen ,Radfahrer frei“. Geregelte Uberfiihrung auf die Fahrbahn am
160 FB  |st2397 Zeitlarn - Gallingkofen uthebung der Benutzungspriic usatzzel ! & uhrung aut d
nordlichen Ortseingang.
. Aufhebung der Benutzungspflicht, stattdessen Zusatzzeichen ,Radfahrer frei“. Geregelte Uberfiihrung auf die Fahrbahn an den
055 FB |St2394 Laaber - Edlhausen - Deuerling ] .
Ortsein- bzw. Ortsausgangen.
005 FB [St2146 Aufhausen - Haidenkofen - Stinching Die Mittelmarkierung soll entfernt werden.
011 LKR |R23 Friesheim - lllkofen Aufhebung der Benutzungspflicht, stattdessen Zusatzzeichen ,Radfahrer frei®.
Aufhebung der Benutzungspflicht, stattdessen Zusatzzeichen ,Radfahrer frei“. Geregelte Uberfiihrung auf die Fahrbahn am
060 LKR [R18 Lappersdorf - Lorenzen ]
Ortsein- bzw. Ortsausgang.
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061 LKR [R15 Lappersdorf - Regensburg Aufhebung der Benutzungspflicht, stattdessen Zusatzzeichen ,Radfahrer frei”.
. . Aufhebung der Benutzungspflicht, stattdessen Zusatzzeichen ,Radfahrer frei“. Geregelte Uberfiihrung auf die Fahrbahn an beiden
015 LKR [R23 Friesheim - lllkofen .
Ortseingangen.
090 G An der Kreuzung Oberhinkofen - Scharmassing Aufhebung der Benutzungspflicht, stattdessen Zusatzzeichen ,Radfahrer frei”.
094 G GemeindestralRe Hohengebraching - Neudorf Aufhebung der Benutzungspflicht, stattdessen Zusatzzeichen ,,Radfahrer frei“.
. Aufhebung der Benutzungspflicht, stattdessen Zusatzzeichen ,Radfahrer frei“. Geregelte Uberfithrung auf die Fahrbahn am
039 G HochstralRe Hemau - Deuerling o .
Ostlichen Ortseingang.
048 G GemeindestralRe Kallmiinz - See - Burglengenfeld Aufhebung der Benutzungspflicht, stattdessen Zusatzzeichen ,,Radfahrer frei“.
Aufhebung der Benutzungspflicht, stattdessen Zusatzzeichen ,Radfahrer frei“. Geregelte Uberfiihrung auf die Fahrbahn am
145 G SandhofstraRRe FuBenberg - Wenzenbach . .
westlichen Ortseingang.
Ausweisung als FahrradstralRe ab Im Haslet. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen ,Kfz frei” weiter zugelassen (ggf.
152 G Im Haslet Wiesent - Worth an der Donau Beschriankung auf Anlieger frei). Alle Fahrzeuge diirfen nicht schneller als mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h fahren. Das
Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt. Sind insbesondere fiir Hauptverbindungen des Radverkehrs geeignet.
Ausweisung als FahrradstraRRe. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen ,Kfz frei” weiter zugelassen (ggf. Beschrankung auf Anlieger
071 G Rainstallweg Burgweinting - Neutraubling frei). Alle Fahrzeuge dirfen nicht schneller als mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h fahren. Das Nebeneinanderfahren mit
Fahrradern ist erlaubt. Sind insbesondere fiir Hauptverbindungen des Radverkehrs geeignet.
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Verbindung

Neutraubling - Birkenfeld

uliche StreckenmaRnahmen nach Baulast Seite 3von 4

Beschreibung

Ausweisung als FahrradstralRe. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen ,Kfz frei” weiter zugelassen. Alle Fahrzeuge dirfen nicht
schneller als mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h fahren. Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt. Sind
insbesondere fiir Hauptverbindungen des Radverkehrs geeignet.

082

St.-Georg-Stralle

Piesenkofen - Obertraubling

Ausweisung als FahrradstraRe. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen ,Kfz frei” weiter zugelassen (ggf. Beschrankung auf Anlieger
frei). Alle Fahrzeuge durfen nicht schneller als mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h fahren. Das Nebeneinanderfahren mit
Fahrrdadern ist erlaubt. Sind insbesondere fir Hauptverbindungen des Radverkehrs geeignet.

075

Laubbergweg / Lehenweg

Gartnersiedlung - Neutraubling

Ausweisung als FahrradstralRe. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen ,Kfz frei” weiter zugelassen (ggf. Beschrankung auf Anlieger
frei). Alle Fahrzeuge diirfen nicht schneller als mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h fahren. Das Nebeneinanderfahren mit
Fahrradern ist erlaubt. Sind insbesondere fur Hauptverbindungen des Radverkehrs geeignet.

086

MihlfeldstraRe

Piesenkofen - Obertraubling

Ausweisung als FahrradstralRe. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen ,Kfz frei“ weiter zugelassen (ggf. Beschrankung auf
Anwohner frei). Alle Fahrzeuge diirfen nicht schneller als mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h fahren. Das
Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt. Sind insbesondere fiir Hauptverbindungen des Radverkehrs geeignet.

126

BachstraBe / Am
Schererbach

Schierling - Unterlaichling

Ausweisung als FahrradstraRRe. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen ,Kfz frei“ weiter zugelassen (ggf. Beschrankung auf Anlieger
frei). Alle Fahrzeuge diirfen nicht schneller als mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h fahren. Das Nebeneinanderfahren mit
Fahrradern ist erlaubt. Sind insbesondere fiir Hauptverbindungen des Radverkehrs geeignet.

113

Masurenweg

Diesenbach - Regenstauf

Ausweisung als FahrradstraRRe. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen ,Kfz frei” weiter zugelassen. Alle Fahrzeuge diirfen nicht
schneller als mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h fahren. Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt. Sind
insbesondere fur Hauptverbindungen des Radverkehrs geeignet.

100

Mattinger Str.

Grallfing - GroRprifening

Ausweisung als Fahrradstrale. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen ,Kfz frei“ weiter zugelassen. Alle Fahrzeuge dirfen nicht
schneller als mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h fahren. Zur sicheren Flihrung von Routen des touristischen Radverkehrs
kénnen schwach belastete StraRen auch auferorts als Fahrradstrallen beschildert werden.

030

Regensburger StraRe

Tegernheim - Donaustauf

Markierung eines einseitigem Schutzstreifen in westliche Fahrtrichtung. Freigabe des getrennten Geh- und Radwegs in westlicher
Richtung.

031

Regensburger StraRe

Tegernheim - Donaustauf

Markierung eines einseitigem Schutzstreifen in 6stliche Fahrtrichtung.
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151 G Hoher Rain Wiesent - Worth an der Donau Markierung einer Piktogrammkette.
072 G Rainstallweg Burgweinting - Neutraubling Markierung von beidseitigen Schutzstreifen.
098 G Regensburger StraRe GroRRberg - Pentling Markierung von beidseitigen Schutzstreifen.
077 G Neudeker Stralle Neutraubling - Regensburg Markierung von einseitigem Schutzstreifen.
107 G Beim Jagerhaus Barbing - Roith - Geisling Die StraRe soll fiir den Kfz-Verkehr gesperrt werden mit Zusatzzeichen "Anlieger frei".
009 G Radweg Barbing - Friesheim Die Unterfiihrung soll aus Griinden der Sicherheit beleuchtet werden
028 G - Donaustauf - Sarching In dem betrachteten Abschnitt soll eine Rampe gebaut werden, die dem Radverkehr den Zugang zur Briicke ermdglicht.
. . Markierung von einseitigem Schutzstreifen auf stdlicher Seite der Fahrbahn. Furtmarkierungen mit Roteinfarbung und
153 G Donaustralle Wiesent - Worth an der Donau . .
Fahrradsymbol Gber die Einmiindungen.
051 G Laaberer Weg Laaber - Pettenhof - Frauenberg Beide Unterflihrungen sollen aus Griinden der Sicherheit beleuchtet werden.
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Kommune

Beratzhausen

BirkenstraRe

Punktuelle MaRnahmen nach Nummer Seite 1 von 15

Beschreibung

Sackgassen, die fir den Rad- und FuBverkehr durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1,,Durchlassige
Sackgasse” beschildert werden.

P002

Bernhardswald

Falkensteinradweg

Radwege, sollten gegeniiber gering belasteten unklassifizierten StraRen in der Regel bevorrechtigt werden.
Markierung einer (rot eingefarbten) Radverkehrsfurt.

PO03

Bernhardswald

Falkensteinradweg

Radwege, sollten gegeniiber gering belasteten unklassifizierten StraRen in der Regel bevorrechtigt werden.
Markierung einer (rot eingefarbten) Radverkehrsfurt.

P0O04

Bernhardswald

Falkensteinradweg

Radwege, sollten gegeniiber gering belasteten unklassifizierten StraRen in der Regel bevorrechtigt werden.
Markierung einer (rot eingefarbten) Radverkehrsfurt.

POO5

Bernhardswald

Regensburger StraRe

Radwege, die parallel zur Vorfahrtsstralle verlaufen, sollten gegeniiber gering belasteten Zufahrten in der Regel
ebenfalls bevorrechtigt werden. Markierung einer (rot eingefarbten) Radverkehrsfurt im Bereich der Zufahrt.
Aufstellen des Zusatzzeichens 1000-32 - "Radverkehr von links und rechts". Radfahrende kénnen aus beiden
Richtungen kommen.

P0O06

Bernhardswald

R6

Aufstellen des Zusatzzeichens 1000-32 - "Radverkehr von links und rechts". Radfahrende kénnen aus beiden
Richtungen kommen.

P0OO7

Bernhardswald

Altenthanner StralRe

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

PO08

Bernhardswald

R6

Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen nur im begriindete Ausnahmefall angebracht werden. Bei Bedarf sind sie
so auszufiihren, dass sie auch mit Lastenradern und Anhangern passierbar sind und die Sichtbarkeit auch bei
Dunkelheit gewahrleistet ist.

P0O09

Brennberg

R41

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordflihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.
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Beschreibung

Aufstellen des Zusatzzeichens 1000-32 - "Radverkehr von links und rechts". Radfahrende kénnen aus beiden

P010 [Deuerlin St 2660
& Richtungen kommen. Markierung einer (rot eingefarbten) Radverkehrsfurt im Bereich der Zufahrt.
Aufstellen des Zusatzzeichens 1000-32 - "Radverkehr von links und rechts und markierung einer (rot eingefarbten)
PO11 [Deuerling St 2660 Radverkehrsfurt im Bereich der Zufahrt. AuRerdem soillte die Leitplanke gekiirzt und der Bordstein an der
Briickenzufahrt abgesenkt werden.
Die vorhandene Mittelinsel soll als Querungshilfe fir den Radverkehr umgebaut werden und die Bordsteine
P012 |Deuerling St 2660 abgesenkt werden. AuBerdem sollen (rot eingefarbte) Radverkehrsfurten markiert werden und aufstellen des
Zusatzzeichens 1000-32 - "Radverkehr von links und rechts". Radfahrende kénnen aus beiden Richtungen kommen.
Anlage einer Querungshilfe zum sicheren Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden Radverkehrsverbindung.
P013 |Deuerling St 2660 g. iner Querungshilfe zu ) I ) au im 2ug uz v verbindung
Befestigung der vorhandenen Mittelinsel.
Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,Verbot flir Fahrzeuge aller Art“ schlieRt auch den Radverkehr aus. Das
P014 |Donaustauf Thiergartenstrale Zeichen sollte durch Vz 260 ,Verbot fiir Kfz“ ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei” erganzt
werden.
Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und Radwegen sollten im Bereich von Einmiindungen rot eingefarbte
P0O15 [Donaustauf Regensburger StraRe & . & 8 g g
Radverkehrsfurten markiert werden.
P016 [Donaustauf St 2125 Radfahrende sollten durch ein Gitter 0.a. von der Stralle getrennt werden.
Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
P017 [Hagelstadt Hagelstadter Stralle anders herum wechseln kdnnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.
Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,Verbot flir Fahrzeuge aller Art“ schlieRt auch den Radverkehr aus. Das
P018 |Hemau Gemeindestralle Zeichen sollte durch Vz 260 ,Verbot fiir Kfz“ ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei” erganzt

werden.
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Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
P019 [Hemau Sankt-Georg-Strale anders herum wechseln kdnnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

Radwege, die parallel zur Vorfahrtsstralle verlaufen, sollten gegeniiber gering belasteten Zufahrten in der Regel

P020 [Hemau St 2660
ebenfalls bevorrechtigt werden. Markierung einer (rot eingefarbten) Radverkehrsfurt im Bereich der Zufahrt.

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
P021 [Hemau Tangrintelstralle anders herum wechseln kdnnen. Dies soll durch entsprechende Bordflihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 , Verbot fiir Fahrzeuge aller Art” schliel3t auch den Radverkehr aus. Das
P022 |Hemau Forstwirtschaftsweg Zeichen sollte durch Vz 260 ,Verbot fiir Kfz“ ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei” erganzt
werden.

Die Mittelinsel an der Kreuzung Riedenburger Strae / R11 soll als Querungshilfe fiir den Radverkehr umgebaut

P023 |Hemau R11
werden. Die Bordsteine an der Riedenburger StraRe und der R11 sollen abgesenkt werden.

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
P024 (Hemau Regensburger StraRe anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und

P025 (Lappersdorf R 26
PP anders herum wechseln kénnen. Die vorhandene Mittelinsel soll als Querungsmoglichkeit ausgebaut werden.
Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und Radwegen im Zweirichtungsradverkehr sollten im Bereich von
P026 |Lappersdorf R 15 . . . . R .
Einmiindungen und stark frequentierten Grundstiickszufahrten rot eingefarbte Radverkehrsfurten markiert werden.
Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und Radwegen im Zweirichtungsradverkehr sollten im Bereich von
P027 |Lappersdorf R 15

Einmiindungen und stark frequentierten Grundstiickszufahrten rot eingefarbte Radverkehrsfurten markiert werden.
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P028

Kommune

Lappersdorf

R 15

Punktuelle MaRnahmen nach Nummer Seite 4 von 15

Beschreibung

Anlage einer Querungshilfe zum sicheren Uberqueren der Fahrbahn um auf die abzweigende Radverkehrsverbindung
zu gelangen.

P029

Lappersdorf

R 18

Radwege, die parallel zur Vorfahrtsstralle verlaufen, sollten gegeniiber gering belasteten Zufahrten in der Regel
ebenfalls bevorrechtigt werden. Markierung einer (rot eingefarbten) Radverkehrsfurt im Bereich der Zufahrt.
Aufstellen des Zusatzzeichens 1000-32 - "Radverkehr von links und rechts". Radfahrende kénnen aus beiden
Richtungen kommen.

PO30

Mintraching

R5

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

PO31

Mintraching

R5

Am Beginn/Ende eines Radwegs/freigegebenen Gehwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder
bauliche Schutzinseln gewahrleistet werden.

P032

Mintraching

St 2111

Die vorhandene Mittelinsel ist nicht an den straBenbegleitenden Geh- und Radweg angeschlossen und kann daher
nicht genutzt werden.

PO33

Mintraching

St 2329

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

P034

Mintraching

Lindenstralle

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,Verbot fiir Fahrzeuge aller Art” schlieRt auch den Radverkehr aus. Das
Zeichen sollte durch Vz 260 ,Verbot fiir Kfz“ ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei” erganzt
werden.

P0O35

Mintraching

St 2329

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordflihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

PO36

Mintraching

St2111

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordflihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.
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P0O37

Kommune

Mintraching

St 2111

Punktuelle MaRnahmen nach Nummer Seite 5 von 15

Beschreibung

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
anders herum wechseln kdnnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

PO38

Mintraching

St 2111

Anlegung einer Mittelinsel als Querungshilfe fir den Rad- und FulBverkehr unter Beachtung der Anforderungen des
landwirtschaftlichen Verkehrs.

P039

Neutraubling

Bergackerweg

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 , Verbot fiir Fahrzeuge aller Art” schliel8t auch den Radverkehr aus. Das
Zeichen sollte durch Vz 260 ,Verbot fiir Kfz“ ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei” erganzt
werden.

PO40

Neutraubling

Bergackerweg

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 , Verbot fiir Fahrzeuge aller Art” schliel3t auch den Radverkehr aus. Das
Zeichen sollte durch Vz 260 ,Verbot fiir Kfz“ ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei” erganzt
werden.

P0O41

Neutraubling

Steindckerweg

Sackgassen, die fir den Rad- und FuBverkehr durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1,,Durchlassige
Sackgasse” beschildert werden.

P042

Neutraubling

Rainstallweg

Es soll ein aufgeweiteter Radaufstellstreifen markiert werden. Die Markierung eines aufgeweiteten
Radaufstellstreifens riickt Radfahrende ins Blickfeld des Kfz-Verkehrs. Dadurch steigt die Sicherheit und der
Fahrkomfort fiir den Radverkehr. Der Zeitaufwand zum Queren wird verringert.

P043

Neutraubling

Stidumgehung

Aufstellen des Zusatzzeichens 1000-32 - "Radverkehr von links und rechts". Radfahrende kénnen aus beiden
Richtungen kommen. Markierung einer (rot eingefarbten) Radverkehrsfurt im Bereich der Zufahrt.

P044

Neutraubling

Sidumgehung

Aufstellen des Zusatzzeichens 1000-32 - "Radverkehr von links und rechts". Radfahrende kénnen aus beiden
Richtungen kommen.

P0O45

Neutraubling

Ostumgehung

Radwege, die parallel zur VorfahrtsstralSe verlaufen, sollten gegeniiber gering belasteten Zufahrten in der Regel
ebenfalls bevorrechtigt werden. Markierung einer (rot eingefarbten) Radverkehrsfurt im Bereich der Zufahrt.
Aufstellen des Zusatzzeichens 1000-32 - "Radverkehr von links und rechts". Radfahrende kénnen aus beiden
Richtungen kommen.
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Der Knotenpunkt ist fir Radfahrende ungeeignet. Neuordnung durch Bau eines Kreisverkehres, Furtmarkierungen

P046 |Neutraublin St 2145
& oder Neuordnung der Lichtsignalanlagen.
P047 |Neutraubling Waldenburger StraRe Anlage einer Querungshilfe zum sicheren Uberqueren der Fahrbahn um auf die abzweigende Radverkehrsverbindung
zu gelangen.
P048 |Neutraubling BayerwaldstraRe Anlage einer Querungshilfe zum sicheren Uberqueren der Fahrbahn um auf die abzweigende Radverkehrsverbindung
zu gelangen.
P049 [Nittendorf St 2394 Asphaltieren einer Verbindung des bestehenden Geh- und Radwegs nach Hardt.

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
PO50 [Nittendorf St 2394 anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

Radwege, die parallel zur VorfahrtsstralSe verlaufen, sollten gegenliber gering belasteten Zufahrten in der Regel
ebenfalls bevorrechtigt werden. Markierung einer (rot eingefarbten) Radverkehrsfurt im Bereich der Zufahrt.
Aufstellen des Zusatzzeichens 1000-32 - "Radverkehr von links und rechts". Radfahrende kénnen aus beiden
Richtungen kommen.

Radwege, die parallel zur VorfahrtsstralSe verlaufen, sollten gegenliber gering belasteten Zufahrten in der Regel
ebenfalls bevorrechtigt werden. Markierung einer (rot eingefarbten) Radverkehrsfurt im Bereich der Zufahrt.
Aufstellen des Zusatzzeichens 1000-32 - "Radverkehr von links und rechts". Radfahrende kénnen aus beiden
Richtungen kommen.

Radwege, die parallel zur VorfahrtsstralSe verlaufen, sollten gegeniiber gering belasteten Zufahrten in der Regel
ebenfalls bevorrechtigt werden. Markierung einer (rot eingefarbten) Radverkehrsfurt im Bereich der Zufahrt.
Aufstellen des Zusatzzeichens 1000-32 - "Radverkehr von links und rechts". Radfahrende kénnen aus beiden
Richtungen kommen.

PO51 |Nittendorf St 2660

P052 |Nittendorf St 2660

P0O53 |Nittendorf St 2660
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Beschreibung

P0O54 [Nittendorf St 2660 Anlage einer Querungshilfe zum sicheren Uberqueren der Fahrbahn.
Radwege, die parallel zur Vorfahrtsstralle verlaufen, sollten gegeniiber gering belasteten Zufahrten in der Regel
p055 |Nittendorf St 2660 ebenfalls bevorrechtigt werden.. Markierung ein(?'r (rot eingeférbte‘n) Radverkehrsfurt im Bereich df_'r ‘
Zufahrt.Aufstellen des Zusatzzeichens 1000-32 - "Radverkehr von links und rechts". Radfahrende kénnen aus beiden
Richtungen kommen.
Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
P0O56 [Nittendorf R31 anders herum wechseln kénnen. Die vorhandene Mittelinsel soll zur sicheren Uberfiihrung auf die Fahrbahn - bzw.
Querung der Fahrbahn - mit einer Aufstellflache fiir Radfahrende ausgebaut werden.
Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
P0O57 [Nittendorf St 2660 anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordflihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.
P058 |Obertraubling R 20 Der Knotenpunkt ist fi]r' Radfahrende ungeeignet. Neuordnung durch Bau eines Kreisverkehres, Furtmarkierungen
oder Neuordnung der Lichtsignalanlagen.
Sackgassen, die fir den Rad- und FuRverkehr durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1 , Durchlassige
PO59 [Obertraubling Anno-Santo-Siedlung & p ) & &
Sackgasse” beschildert werden.
Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen nur im begriindete Ausnahmefall angebracht werden. Bei Bedarf sind sie
P060 |Obertraubling Walhallastrale so auszufiihren, dass sie auch mit Lastenradern und Anhangern passierbar sind und die Sichtbarkeit auch bei
Dunkelheit gewahrleistet ist.
Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen nur im begriindete Ausnahmefall angebracht werden. Bei Bedarf sind sie
P061 |Obertraubling St.Georg-StralRe so auszufiihren, dass sie auch mit Lastenradern und Anhangern passierbar sind und die Sichtbarkeit auch bei
Dunkelheit gewahrleistet ist.
P62 |Obertraubling WalhallastraRe Sackgassen, die fir den Rad- und FuBverkehr durchldssig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1 ,,Durchlassige

Sackgasse” beschildert werden.
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Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 , Verbot fiir Fahrzeuge aller Art” schliel3t auch den Radverkehr aus. Das

P063 [Obertraubling Wirtschaftsweg Zeichen sollte durch Vz 260 ,Verbot fiir Kfz“ ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei” erganzt
werden.

P064 |Obertraubling Wirtschaftsweg Verke-hrszeichen 237 "Radweg" und Zusatzzei‘chen 1012-31 "Ende" sollen hinzugefligt werden, um das Ende des
gemeinsamen Geh- und Radwegs zu verdeutlichen.
Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 , Verbot fiir Fahrzeuge aller Art” schliel8t auch den Radverkehr aus. Das

P0O65 [Obertraubling Johannesweg Zeichen sollte durch Vz 260 ,Verbot fiir Kfz“ ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei” erganzt
werden.

P066 |Obertraubling Oberhinkofener StraRe Sackgassen, die fir den Rad- und FuBverkehr durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1,,Durchlassige

Sackgasse” beschildert werden.

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
P067 [Obertraubling Bergbreite anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

Aufstellen des Zusatzzeichens 1000-32 - "Radverkehr von links und rechts" an allen Ubergéngen. Radfahrende

P068 |Obertraublin R 20
8 kénnen aus beiden Richtungen kommen.

P069 [Obertraubling R 20 Durch Markierung und/oder Zeichen 442 soll dem Radverkehr die Netzfiihrung verdeutlicht werden.

. An der westlichen Seite der Umlaufsperre soll eine Sperre (bspw. in Form eines Baumstamms) angebracht werden,
PO70 |Pentling Donauradweg . . . .

die Kfz an der Durchfahrt hindert. Ggf. soll die Umlaufssperre durch eine Verengung der Fahrbahn ersetzt werden.

. . Sackgassen, die fir den Rad- und FuBverkehr durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1 ,,Durchlassige

PO71 |Pentling Fahrenweg

Sackgasse” beschildert werden.
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Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
P072 |Pentling Regensburger StraRe anders herum wechseln kdnnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

Aufstellen des Zusatzzeichens 1000-32 - "Radverkehr von links und rechts". Radfahrende kénnen aus beiden

P0O73 [Pentli R4
entiing Richtungen kommen. Markierung einer (rot eingefarbten) Radverkehrsfurt im Bereich der Zufahrt.

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
P074 |Pettendorf MarienstralSe anders herum wechseln kdnnen. Dies soll durch entsprechende Bordflihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

Sackgassen, die fir den Rad- und FuBverkehr durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1,,Durchlassige

PO75 |Pettendorf NaabstralRe
Sackgasse” beschildert werden.

Aufstellen des Zusatzzeichens 1000-32 - "Radverkehr von links und rechts". Radfahrende kénnen aus beiden

P0O76 |Pettendorf R 39 )
Richtungen kommen.

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
P077 |Pettendorf Hauptstralle anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
P078 |Pettendorf MarienstralSe anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
P079 |Pettendorf R 39 anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
P080 |Pfakofen Rogginger Strale anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.
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P081

Kommune

Pfakofen

Hauptstralle

Punktuelle MaRnahmen nach Nummer Seite 10 von 15

Beschreibung

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
anders herum wechseln kdnnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

P082

Pfatter

Straubinger Strale

Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und Radwegen im Zweirichtungsradverkehr sollten im Bereich von
Einmiindungen und stark frequentierten Grundstiickszufahrten rot eingefarbte Radverkehrsfurten markiert werden.

P083

Pfatter

Straubinger Strale

Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und Radwegen im Zweirichtungsradverkehr sollten im Bereich von
Einmiindungen und stark frequentierten Grundstiickszufahrten rot eingefarbte Radverkehrsfurten markiert werden.

P084

Pfatter

Straubinger Strale

Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und Radwegen im Zweirichtungsradverkehr sollten im Bereich von
Einmiindungen und stark frequentierten Grundstiickszufahrten rot eingefarbte Radverkehrsfurten markiert werden.

P0O85

Pfatter

Straubinger Strale

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

PO86

Regenstauf

Gemeindestralle

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

P087

Regenstauf

Gemeindestralle

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

PO88

Regenstauf

Regendorfer StralRe

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

P089

Regenstauf

St 2149

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.
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P0O90

Kommune

Regenstauf

St 2397

Punktuelle MaRnahmen nach Nummer Seite 11 von 15

Beschreibung

Radwege, die parallel zur Vorfahrtsstralle verlaufen, sollten gegentiiber gering belasteten Zufahrten in der Regel
ebenfalls bevorrechtigt werden. Markierung einer (rot eingefarbten) Radverkehrsfurt im Bereich der Zufahrt.
Aufstellen des Zusatzzeichens 1000-32 - "Radverkehr von links und rechts". Radfahrende kénnen aus beiden
Richtungen kommen.

P091

Regenstauf

St 2397

Aufstellen des Zusatzzeichens 1000-32 - "Radverkehr von links und rechts". Radfahrende kénnen aus beiden
Richtungen kommen.

P092

Regenstauf

St 2397

Aufstellen des Zusatzzeichens 1000-32 - "Radverkehr von links und rechts". Radfahrende kénnen aus beiden
Richtungen kommen.

P093

Regenstauf

RegentalstraRe

Umlaufsperren und dhnl. Einbauten sollen nur im begriindete Ausnahmefall angebracht werden. Bei Bedarf sind sie
so auszufiihren, dass sie auch mit Lastenrddern und Anhangern passierbar sind und die Sichtbarkeit auch bei
Dunkelheit gewahrleistet ist.

P094

Schierling

R 40

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

P0O95

Schierling

Regensburger StraRe

Es soll ein aufgeweiteter Radaufstellstreifen markiert werden. Die Markierung eines aufgeweiteten
Radaufstellstreifens riickt Radfahrende ins Blickfeld des Kfz-Verkehrs. Dadurch steigt die Sicherheit und der
Fahrkomfort fiir den Radverkehr. Der Zeitaufwand zum Queren wird verringert.

P0O96

Schierling

BahnhofstraRe

Es soll ein aufgeweiteter Radaufstellstreifen markiert werden. Die Markierung eines aufgeweiteten
Radaufstellstreifens riickt Radfahrende ins Blickfeld des Kfz-Verkehrs. Dadurch steigt die Sicherheit und der
Fahrkomfort fiir den Radverkehr. Der Zeitaufwand zum Queren wird verringert.

P097

Schierling

Wirtschaftsweg

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,Verbot fiir Fahrzeuge aller Art” schlieRt auch den Radverkehr aus. Das
Zeichen sollte durch Vz 260 ,Verbot fiir Kfz“ ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei” erganzt
werden.

P098

Schierling

WaldstraRe

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,Verbot flir Fahrzeuge aller Art” schlieRt auch den Radverkehr aus. Das
Zeichen sollte durch Vz 260 ,Verbot fiir Kfz“ ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei” erganzt
werden.
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Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
P099 (Schierling R 35 anders herum wechseln kdnnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
P100 (Schierling Unterlaiching anders herum wechseln kdnnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
P101 (Schierling R 35 anders herum wechseln kdnnen. Dies soll durch entsprechende Bordflihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
P102 (Schierling R 35 anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

P103 (Schierling St 2144 Das Verkehrszeichen 245 "Bussonderfahrstreifen" bezieht sich auf den gemeinsamen Geh- und Radweg.

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
P104 (Schierling FruehaufstraRe anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und Radwegen im Zweirichtungsradverkehr sollten im Bereich von

P105 |Schierlin Fruehaufstralle
8 Einmindungen und stark frequentierten Grundstiickszufahrten rot eingefarbte Radverkehrsfurten markiert werden.
Radwege, die parallel zur Vorfahrtsstrafle verlaufen, sollten gegentiber gering belasteten Zufahrten in der Regel
P106 (Schierling FruehaufstraRe & P . . . . g"g gering . . 8
ebenfalls bevorrechtigt werden. Markierung einer (rot eingefarbten) Radverkehrsfurt im Bereich der Zufahrt.
. Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und Radwegen im Zweirichtungsradverkehr sollten im Bereich von
P107 [Schierling FruehaufstraRe

Einmiindungen und stark frequentierten Grundstiickszufahrten rot eingefarbte Radverkehrsfurten markiert werden.
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Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und Radwegen im Zweirichtungsradverkehr sollten im Bereich von

P108 |[Schierlin FruehaufstraRe
8 Einmiindungen und stark frequentierten Grundstiickszufahrten rot eingefarbte Radverkehrsfurten markiert werden.

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
P109 (Schierling R1 anders herum wechseln kdnnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und Radwegen im Zweirichtungsradverkehr sollten im Bereich von

P110 [Schierlin St 2144
8 Einmiindungen und stark frequentierten Grundstiickszufahrten rot eingefarbte Radverkehrsfurten markiert werden.
P111 |Schierling St 2144 Der Kreisve.rkeh"r, der an der Kreuzung Eggmuihler StralRe - Untere AustraRe - WaldstraRe gebaut wird, soll mit einer
Querungshilfe fiir den Rad- und FuRverkehr gebaut werden.
P112 (Schierling B 15 Anlage einer Querungshilfe zum sicheren Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden Radverkehrsverbindung.
P113 |schierling B 15 Anlage einer Querungshilfe zum sicheren Uberqueren der Fahrbahn um auf die abzweigende bestehende

Radverkehrsverbindung zu gelangen.

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
P114 [Sinzing R51 anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

Sackgassen, die fir den Rad- und FuBverkehr durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1 ,,Durchlassige

P115 |Sinzin -
8 Sackgasse” beschildert werden.

P116 |Sinzing St 2394 Die vorhandene Mittelinsel soll als Querungshilfe fiir den Radverkehr umgebaut werden.
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P117

Kommune

Sinzing

St 2394

Punktuelle MaRnahmen nach Nummer Seite 14 von 15

Beschreibung

Die Beschilderung mit dem Zusatzzeichen ,,Radfahrer absteigen” ist rechtlich uneindeutig und sollte vermieden
werden. Stattdessen sollte die Ursache fiir die Unterbrechung der Radverkehrsverbindung beseitigt werden.

P118

Sinzing

Regensburger StraRe

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
anders herum wechseln kdnnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

P119

Sinzing

Schwarze Laber Radweg

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 , Verbot fiir Fahrzeuge aller Art” schliel8t auch den Radverkehr aus. Das
Zeichen sollte durch Vz 260 ,Verbot fiir Kfz“ ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei” erganzt
werden.

P120

Siinching

St 2146

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

P121

Siinching

St 2146

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder bauliche
Schutzinseln gewahrleistet werden.

P122

Siinching

St 2146

Anlegung einer Mittelinsel als Querungshilfe fir den Fahrrad- und FuRverkehr unter Beachtung der Anforderungen
des landwirtschaftlichen Verkehrs.

P123

Thalmassing

Wirtschaftsweg

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,Verbot fiir Fahrzeuge aller Art” schlieRt auch den Radverkehr aus. Das
Zeichen sollte durch Vz 260 ,Verbot fiir Kfz“ ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei” erganzt
werden.

P124

Wenzenbach

Falkensteinradweg

Radwege, sollten gegeniiber gering belasteten unklassifizierten StraBen in der Regel bevorrechtigt werden.
Markierung einer (rot eingefarbten) Radverkehrsfurt.

P125

Wiesent

St 2146

Anlage einer Querungshilfe zum sicheren Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden Radverkehrsverbindung.
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Punktuelle MaRnahmen nach Nummer Seite 15 von 15

Beschreibung

126 |Wérth an der Donad R7 Der Knotenpunkt ist f[]r‘ Radfahrende ungeeignet. Neuordnung durch Bau eines Kreisverkehres, Furtmarkierungen
oder Neuordnung der Lichtsignalanlagen.
. Radwege, die parallel zur Vorfahrtsstralle verlaufen, sollten gegeniiber gering belasteten Zufahrten in der Regel
P127 |Zeitlarn St 2397 . . . . .. . .
ebenfalls bevorrechtigt werden. Markierung einer (rot eingefarbten) Radverkehrsfurt im Bereich der Zufahrt.
p128 |7eitiarn st 2397 Anlage einer Querungshilfe zum sicheren Uberqueren der Fahrbahn um auf die abzweigende Radverkehrsverbindung
zu gelangen.
. Sackgassen, die fir den Rad- und FuBverkehr durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1,,Durchlassige
P129 (Zeitlarn Strandweg p )
Sackgasse” beschildert werden.
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1 Grundlagen

Abstellanlagen sind ein wesentlicher Bestandteil eines funktionierenden Systems Radver-
kehr. Eine besondere Rolle spielen Fahrradabstellanlagen in der Funktion als Bike and Ride-
Anlagen, also der Kombination der Verkehrsmittel Fahrrad und Offentlicher Personennah-
verkehr (OPNV). Fahrrader sollen dabei méglichst bahnsteignah und sicher abgestellt wer-
den. Die Mitnahme von Fahrradern ist aufgrund insbesondere im Berufsverkehr einge-
schrankter Kapazitaten nur im Ausnahmefall anzustreben und in der Regel nicht wirtschaft-
lich durchflhrbar.

Bei den Empfehlungen fiir Fahrradabstellanlagen und speziell den Bike and Ride-Anlagen ori-
entiert sich das Planungsbiiro RV-K eng an den Hinweisen zum Fahrradparken?. Entscheidend
fur die Bemessung und Gestaltung der Abstellanlagen sind die Art der Nutzung und die dar-

aus resultierende Parkdauer sowie der Parkzeitraum (siehe

). Danach richten sich die Auspragungen mit Blick auf die Soziale Kontrolle, Diebstahlschutz,
Wetterschutz, Zentralitdt und Standsicherheit.

Bei Nutzungsart und Nutzeransprichen gilt: Je langer die Parkdauer, desto hoher die Anfor-
derungen an Soziale Kontrolle, Diebstahlschutz und Wetterschutz. Liegt der Parkzeitraum in
der Nacht, wird die Bedeutung der Sicherheit deutlich erhéht. Die Bedeutung der Zentralitat
[dsst bei langerer Parkdauer nach. Die Standsicherheit bemisst sich danach, ob und wie haufig

Fahrrader beladen werden.

Mit Blick auf die B+R-Nutzung sind folglich die Attribute Soziale Kontrolle und Wetterschutz
von besonderer Bedeutung. Diebstahlschutz und Zentralitadt sind ebenfalls wichtige Eigen-

schaften wohingegen die Standsicherheit nur tiber eine geringere Bedeutung zukommt.

Stationen mit ausgepragtem Einpendlerverkehr (Abstellen der Fahrrader Gber Nacht) beno-
tigen zusatzlich Abstellanlagen mit sehr gutem Diebstahlschutz, etwa Fahrradboxen. Diese

konnen fiir diese Nutzerkategorie dafir EinbuBen im Bereich der Zentralitat aufweisen.

Grundvoraussetzungen fiir alle Fahrradabstellanlagen sind eine barrierefreie Erreichbarkeit
sowie ein asphaltierter oder gepflasterter Untergrund. Ebenfalls gewahrleistet werden muss

eine ausreichend bemessene Stellfliche pro Rad (1,5 m?).

1 Hinweise zum Fahrradparken, Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen, Kéln, 2012
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Tabelle 1: Nutzungsart und Nutzeranspriiche an Abstellanlagen

Haltestelle / Bahnhof X X - - X - ++ + ++ + o
OPNV / Bahnhofe mit

ausgepragtem X X X - X X ++ ++ ++ o o
Einpendlerverkehr

Schule / Ausbildungsstatte X - - - X - ++ + ++ + ++
Arbeitsstatte X X - - X - + + ++ + o
Wohngebaude X X X X - X + ++ ++ + +
Freizeiteinrichtung X X - X X - + 4 o + +
Einzelhandel X X - X - - o + o ++ ++

2 Potenziale B+R-Nutzung

Laut der Studie Mobilitat in Deutschland (MiD)? betragt die mittlere Wegelidnge von Fahrrad-
fahrten in Deutschland 3,9 Kilometer. Mit Blick auf die stetig zunehmende Verbreitung der
Pedelecs wird mit einem konstanten Anstieg der mittleren Wegeldnge gerechnet. Trotzdem
sind und bleiben auch zukiinftig zahlreiche Wege auflerhalb der Reichweite der durchschnitt-
lichen Radfahrenden. Dies wird bei der Betrachtung der mittleren Distanz zwischen Wohn-
und Arbeitsort deutlich — diese betragt laut MiD 2017 16,0 Kilometer. Ein Grof3teil der Wege

zur Arbeit ist folglich nicht ausschliel3lich mit dem Fahrrad zu bewaltigen.

Vor diesem Hintergrund bietet die Kombination Rad — OPNV eine Chance, langere Strecken
umweltvertraglich zurtickzulegen. Entscheidend ist dabei neben der Leistungsfahigkeit des
OPNV-Systems und der guten Erreichbarkeit der Haltestellen eine zielnahe, sichere und kom-

fortable Abstellgelegenheit.

Dabei ist sowohl der Vortransport, also die Fahrt von der Quelle (bspw. dem Wohnort) zur
Haltestelle, als auch der Nachtransport, also die Fahrt von der Haltestelle zum Zielort (bspw.

der Arbeitsstatte) zu betrachten.

Der radverkehrliche Einzugsbereich eines Bahnhofs wird dabei mit etwa finf Kilometern an-
genommen (siehe Abbildung 1). Besteht an Haltestellen durch Fahrradboxen die Moglichkeit,

hoherwertige Fahrrader, wie Pedelecs, sicher abzustellen, steigt der Einzugsbereich. Gleiches

2 Mobilitat in Deutschland 2017, infas/DLR/IVT Research, Bonn 2019
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Radverkehrliches Einzugsgebiet einer gilt fiir Gberregionale Bahnhofe, Endhalte-
Haltestelle

stellen und Tarifgrenzen. Hier nehmen Rad-

fahrende auch langere Anfahrten in Kauf.

Abbildung 1: Radverkehrliches Einzugsgebiet einer
Haltestelle

3 Typen von Abstellanlagen

Um die Akzeptanz von Fahrradabstellanlagen zu gewéhrleisten, missen diese verschiedenste
Kriterien erfillen. Das wichtigste Kriterium stellt hierbei die Diebstahlsicherheit dar. Daneben
sind auch die Kriterien Standsicherheit, Bequemlichkeit sowie Parkdichte zu beachten. Dar-
Uber hinaus sollten alle Typen von Fahrradabstellanlagen einen Wetterschutz aufweisen. In
der nachfolgenden Tabelle findet sich eine Liste und Bewertung gangiger Fahrradabstellan-
lagen. Weitere und tiefergehende Informationen zu Herstellern und Abstellanlagen finden

sich in den vom ADFC zertifizierten Abstellanlagen®.

Tabelle 2: Typen von Abstellanlagen

. Anlehn-
AB bugel

3 ADFC-empfohlene Abstellanlagen: Gepriifte Modelle 2019, ADFC, Internet: https://www.adfc.de/ar-
tikel/adfc-empfohlene-abstellanlagen-gepruefte-modelle
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4 Methodik

Um den genauen Bedarf fir eine Bike and Ride-Anlage zu ermitteln, sind umfangreiche Un-
tersuchungen wie die stlindliche Zahlung der Fahrrader im Umfeld der Haltestelle sowie Fahr-
gastzahlungen und -befragungen erforderlich. Im Rahmen der Erarbeitung des Mobilitats-
konzept Radverkehr des Landkreises Regensburg sind solche Untersuchungen nicht vorgese-

hen.

Als Grundlage fiir weitere Untersuchungen erfolgt stattdessen eine erste grobe Bedarfser-
mittlung. Die Stationen wurden dafiir werktags zwischen 8:30 und 12:30 Uhr besucht und

mit Blick auf Anzahl, Auslastung und Zustand der Fahrradabstellanlagen untersucht.

Alle Bahnhofe des schienengebundenen 6ffentlichen Personenverkehrs im Landkreis Re-
gensburg werden in die zwei Kategorien (1) , Stark frequentierter Bahnhof“ und (2) ,,Schwach
frequentierter Bahnhof“ eingeteilt. Die Kategorien ergeben sich abhangig von der Anzahl der

Abfahrten/Tag sowie dem Einzugsgebiet.

Die Struktur des fiir den Fahrradverkehr relevanten Einzugsgebiets wurde anhand von Wohn-
und Gewerbegebieten sowie Arbeitsplatzen in die Klassen stadtischer, verdichteter und land-
licher Bereich unterteilt (in den Tabellen im weiteren Verlauf als S, V und L gekennzeichnet
unter der Kategorie Gebiete vorzufinden). Des Weiteren wird das Gemeindegrenzen tber-
schreitende Pendleraufkommen* (Ein- und Auspendler gesamt) angegeben. Die Haltestellen-
Kategorie und das Einzugsgebiet einschlieBlich Pendleraufkommen ermdoglichen zusammen

mit der Anzahl der Zugverbindungen pro Tag eine grobe Potenzialabschatzung.

Pro Station wird die Gesamtanzahl der Stellplatze sowie deren Auslastung angegeben. Weiter
wird die Anzahl wild abgestellter Fahrrader erfasst. Hierbei handelt es sich um Fahrrader, die
abseits von Fahrradabstellanlagen abgestellt worden sind. Ist diese Uberdurchschnittlich
hoch, kann dies zum einen bedeuten, dass die vorhandene(n) Abstellanlage(n) ausgelastet
sind oder zum anderen, dass diese aus verschiedenen Griinden unattraktiv sind und daher

durch die Nutzer nicht angenommen werden.

AbschlieBend wird jede Station bewertet. Auf Basis dieser Bewertung erfolgt in Kapitel 9 eine
Empfehlung. Die Bewertung basiert auf einer einmaligen Besichtigung und ist damit eine Mo-

mentaufnahme. Es sind in jedem Falle weitergehende Untersuchungen notwendig.

4 Pendlerbewegungen Gemeindeebene 2018
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5 Bestand
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Abbildung 2: Ubersicht der Bahnlinien und Bahnhdofe im Landkreis Regensburg
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5.1 Kategorie 1: Stark frequentierte Bahnhofe

Stark frequentierte Bahnhofe haben Anschluss an mindestens eine frequentierte regionale

Zugverbindung (RB/RE). Anschluss an den Fernverkehr besteht nicht. Diese Bahnhofe verfu-

gen Uber ein Einzugsgebiet mit Gberdurchschnittlichem Pendleraufkommen. Die gute Anbin-

dung schafft sowohl Angebote fir Auspendler als auch fiir Einpendler beispielsweise nahe

gelegener Gewerbegebiete oder Schulzentren. Entsprechend besteht auch ein tberdurch-

schnittliches B+R-Nutzerpotenzial.

24 54 Befriedigend
1116 | sar 82 Frel.'ndnutzung durch
drei Roller
2| 8 FK 0

und dadurch fehlenden sicheren Abstellmoglichkeit.

Bahnhof Beratzhausen: Durch Fremdnutzung der Abstellanlagen kénnen nicht alle Platze genutzt wer-
den. Die zweite Abstellanlage wird nicht genutzt, mutmatlich aufgrund der veralteten Felgenklemmer

Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg

Marz 2020




Seite 10 von 22 Anlage 14: Bike and Ride-Analyse

21 52 | 0 Gut

Eggmiihl
(Schierling)

1|21 | SAR | + v | 520

Bahnhof gguhl: Es sind ausreichend tiberdachte Abstellmoglichkeiten vorhanden. Es besteht keine Ab-
stellmoglichkeit fur hoherwertige Fahrrader. Es gibt einen iberdachten Weg zum Bahnsteig und zur Bus-
haltestelle.

Obertraubling

Bf 42 3553 (V| 20 24 75 | 2 Befriedigend

Ul

Wildparker in unmittel-

1118 5AR 1O Vo782 barer Ndhe zur Anlage

Wildparker in unmittel-
barer Ndhe zur Anlage

Bahnhof Obertraubling: Es besteht keine Abstellmoglichkeit fir hoherwertige Fahrrader. Die erhebliche
Anzahl an Wildparkern deutet auf eine zu niedrige Kapazitdt der Abstellanlagen hin. Die zweite Abstellan-
lage ist nicht Gberdacht und mit veralteten Felgen-klemmern ausgestattet. Der Bau einer neuen Abstell-
anlage ist fiir 2021 vorgesehen.
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Regenstauf Bf 73 5466 | S | 3 78 58 Befriedigend
1|38 | SAR 79
2|20 FK 45
3|20 FK 30 Kein fester Untergrund
Bahnhof Regenstauf: E t kéine Abstellmoglichkeit fiir hoherwertige Fahrrader. Nur eine Abstell-

anlage ist Gberdacht. Die Halfte der Abstellanlagen besteht aus veralteten Felgenklemmern.
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5.2 Kategorie 2: Schwach frequentierte Bahnhéfe

An schwach frequentierten Bahnhofen hélt vorwiegend eine Regionalbahnlinie. AuRerdem
bestehen vereinzelte weitere regionale Zugverbindungen (RE). Anschluss an (iberregionalen
Verkehr und Fernverkehr besteht nicht. Diese Regionalbahnstationen verfligen tGber ein Ein-

zugsgebiet mit unterdurchschnittlichem Pendleraufkommen. Entsprechend ist auch das B+R-

Nutzerpotenzial unterdurchschnittlich hoch.

Deuerling Bf

Fremdnutzung durch

1116 SAR 1o Vo121 einen Roller

Bahnhof Deuerling: Es sind ausreichend liberdachte Abstellméglichkeiten vorhanden. Es besteht keine
Abstellmoglichkeit fir hoherwertige Fahrrader.
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Etterzhausen o

1] 6 | SAR | - v |33]0

a2 | 6 | SAR | + Vv 0|0

Bahnhof Etterzhausen: Esbesteht keine Moglichkeit zum Abstellen héherwertiger Fahrrdder. Der Bahn-
steig sowie die andere Bahnhofseite sind nicht barrierefrei zuganglich.
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W

Mangelhaft

FK

17

Bahnho Hagelstadt: Die Abstellanlage ist nicht liberdacht und entspricht keinem modernen Standard.
Die Abstellanlage ist zu weit von den Bahnsteigzugdngen entfernt, und von der StralRe kaum einsehbar.
Eine Umgestaltung der Abstellanlagen ist fiir 2021 vorgesehen.

Kofering Bf

39 |2643 | V | O

rader.

36

47

Gut

36

SA-R

47

Bahnhof Kofering: Die Abstellanlagen befinden sich in einem allgemein guten Zustand. Kein barriere-
freier Zugang zum mittleren Bahnsteig. Es besteht keine Moglichkeit zum Abstellen héherwertiger Fahr-

Laaber Bf

56 (1869 | L | 1

47

18

Befriedigend

33

FK

Fremdnutzung durch
Roller
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14

SA-R

28

Fremdnutzung durch

Roller

Bahnhof Laaber: Es sind ausreichend Giberdachte Abstellméglichkeiten vorhanden. Der (iberwiegende
Teil der Stellpldtze entspricht jedoch keinem modernen Standard. Es besteht keine Abstellmdglichkeit
far héherwertige Fahrrader. Kein barrierefreier Weg zwischen den Bahnsteigen. Eine Umgestaltung der
Abstellanlagen ist fiir 2020 vorgesehen.

Mausheim 54
(Beratzhausen)

2001

L

0

Gut

Fahrrader.

14

SA-R

Fremdnutzung durch

Roller

Bahnhof Mausheim: Es sind ausreichend liberdachte Abstellméglichkeiten vorhanden. Fahrrader kén-
nen standfest am Rahmen angeschlossen werden. Es besteht keine Abstellméglichkeit fiir hoherwertige
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Sinzing 48 12737 | L | 3 31 54

Gut

BRI 1| 8 |Beta | + | VvV | 620

2116 | SAR | + v | 690

Bahnhof Sinzing: Es existieren ausreichend iberdachte Stellplatze. Keine Moglichkeit zum Abstellen ho-

herwertiger Fahrrader. Positiv hervorzuheben ist die Ladestation fiir elektrische Fahrrader.
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Siinching 54 (726 | L |11 120 58 Gut

Kein direkter Zugang

1 |120| Beta + v |58 |0 .
zum Bahnsteig

Bahnhof Siinching: Ausreichend Uberdachte Stellplatze. Keine Méglichkeit zum Abstellen héherwertiger
Fahrrader. Aufgrund der GroRe der Abstellanlage teilweise lange Wege zum Bahnsteig. AuRerdem exis-
tiert kein direkter Zugang zum Bahnsteig.

Undorf

(Nittendorf) 14 21 Gut

Fremdnutzung durch

1] 14 15AR ° Vo210 Tretroller

Bahnhof Undorf: Ausreichend liberdachte Stellplatze. Wege zu den Bahnsteigen Barrierefrei. Keine
Moglichkeit zum Abstellen héherwertiger Fahrrader.
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6 Zusammenfassung

Die folgende Ubersicht fasst die oben detaillierter untersuchten Bahnhéfe bzw. Haltepunkte

sowie deren Bewertung zusammen.

Eggmiihl

Stark frequen-
tierter Bahnhof

21

52

Gut

Deuerling

Schwach fre-
quentierter
Bahnhof

16

12

Gut

Kofering

Schwach fre-
quentierter
Bahnhof

36

47

Gut

Mausheim

Schwach fre-
quentierter
Bahnhof

Gut

Sinzing

Schwach fre-
quentierter
Bahnhof

31

54

Gut

Slnching

Schwach fre-
quentierter
Bahnhof

120

58

11

Gut

Undorf

Schwach fre-
quentierter
Bahnhof

14

21

Gut

Laaber

Schwach fre-
quentierter
Bahnhof

47

18

Befriedigend

Beratzhausen

Stark frequen-
tierter Bahnhof

24

54

Befriedigend

Obertraubling

Stark frequen-
tierter Bahnhof

24

75

20

Befriedigend

Regenstauf

Stark frequen-
tierter Bahnhof

78

58

Befriedigend

Etterzhausen

Schwach fre-
quentierter
Bahnhof

12

16

Befriedigend

Hagelstadt

Schwach fre-
quentierter
Bahnhof

17

Mangelhaft
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7 Bushaltestellen

Neben der Kombination von Fahrrad und schienengebundenem OPNV bietet auch die Kom-
bination von Fahrrad und Bus fiir Radfahrende die Moglichkeit langere Strecken umweltver-
traglich zurlickzulegen. Hinsichtlich der Nutzeranspriiche unterscheiden sich Abstellanlagen
an Bushaltestellen nicht von Abstellanlagen an Bahnhoéfen. Einzig die Anzahl der Abstellanla-
gen kann geringer ausfallen, da das Einzugsgebiet von Bushaltestellen in der Regel kleiner ist

als das Einzugsgebiet von Bahnhofen.

Eine Untersuchung der Abstellanlagen aller Bushaltestellen im Landkreis ist in diesem Mobi-
litatskonzept nicht vorgesehen. Nachfolgend werden aber drei Empfehlungen gegeben, wie
Bushaltestellen mit verschieden groRen Einzugsbereichen ausgebaut werden sollten. Die Bil-
der sind hierbei nur zur Orientierung gedacht und geben keine konkreten Umsetzungsanwei-

sungen vor.
Kategorie 1

Bushaltestellen der 1. Kategorie weisen ein
geringes Einzugsgebiet auf. Der Weg zur Hal-
testelle wird meist zu FuB zurtickgelegt und
es werden nur wenige Fahrradabstellanla-
gen bendtigt. Auch Abstellanlagen fiir ho-
herwertige Fahrrader werden hier nicht be-
notigt. Es bietet sich an die Abstellanlagen in

den Wartebereich der Bushaltestelle zu in-

tegrieren.

Abbildung 3: Bushaltestelle mit integrierten
Fahrradbiigeln

Kategorie 2

Bushaltestellen der zweiten Kategorie ha-
ben durch ein groReres Einzugsgebiet auch
einen erhdhten Bedarf an Fahrradabstellan-
lagen. Auch hier werden Abstellanlagen fir
héherwertige Fahrrader in der Regel nicht

bendtigt.

Abbildung 4: Bushaltestelle mit separater Abstellan-
lage

Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg Marz 2020
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Kategorie 3

Bushaltestellen der hochsten Kategorie ha-
ben ein Einzugsgebiet dhnlich schwach fre-
guentierten Bahnhofen. Dadurch bendtigen
sie eine grofe Anzahl an Abstellanlagen.
Auch die Méglichkeit zur Unterbringung von
hoherwertigen Fahrradern sollte an Halte-

stellen dieser Kategorie gegeben sein.

Abbildung 5: Abstellanlage mit hoher Kapazitat an
Bushaltestelle

Die Gesellschaft zur Forderung des offentlichen Personennahverkehrs (GFN) plant in der
zweiten Jahreshalfte 2020 eine Bestandsaufnahme aller Bushaltestellen im Landkreis durch-
zufiihren. Vorrangig soll dabei der Zustand der Bushaltestellen erfasst werden. Die Moglich-
keit sollte aber auch genutzt werden, eine Bestandsaufnahme und Zustandserfassung der
Fahrradabstellanlagen aller Bushaltestellen durchzufiihren. Die Ergebnisse kdnnen genutzt
werden in Zusammenarbeit mit den jeweiligen Gemeinden die Bushaltestellen im Landkreis

flachendeckend mit Fahrradabstellanlagen auszubauen.
8 P+M

Der durchschnittliche Besetzungsgrad von Pkw in Deutschland liegt bei gerade einmal 1,5
Personen/Pkw. Auf Wegen zur Arbeit ist dieser sogar noch etwas geringer®. Um diesem Trend
entgegenzuwirken bietet sich das Prinzip ,Parken und Mitfahren” (P+M) an. An speziellen
Verknipfungspunkten (meist an Autobahnauffahrten) trifft sich eine Fahrgemeinschaft, um
gemeinsam den Weg zur Arbeit zurtickzulegen. Der Vorteil: Die Mitfahrenden benétigen zur
Grindung einer Fahrgemeinschaft nicht denselben Wohnort. Auch im Landkreis Regensburg

gibt es P+M-Angebote.

5 Mobilitit in Deutschland 2017, infas/DLR/IVT Research, Bonn 2019
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Abbildung 6: P+M im Landkreis Regensburg

Da die Strecken vom Wohnort zum Verknipfungspunkt meist auch ohne Probleme mit dem
Fahrrad zuriickgelegt werden koénnen, sollten auch dort moderne und wettergeschitzte
Fahrradabstellanlagen angeboten werden. Im Landkreis Regensburg trifft dies noch auf kei-
nen P+M-Parkplatz zu. Auch die Erreichbarkeit der Parkplatze ist fiir den Radverkehr bisher

nicht in allen Fallen gegeben.

9 Empfehlungen

Die 13 betrachteten Bahnhofe im Landkreis Regensburg weisen mit Blick auf die Fahrradab-
stellmoglichkeiten einen meist guten oder befriedigenden Standard auf. Nur der Bahnhof
Hagelstadt schnitt bei der durchgefiihrten Bewertung mit dem Ergebnis ,,mangelhaft” ab. Es
besteht dort folglich kein oder ein nicht ausreichendes Angebot an Abstellmoglichkeiten.
Diese genigen nicht den aktuellen technischen Anforderungen und befinden sich in einem

schlechten Zustand. An dieser Station besteht dringender Handlungsbedarf.

Mittelfristig besteht auch an den mit ,befriedigend” bewerteten Stationen Verbesserungs-

bedarf, insbesondere dann, wenn die angestrebte Steigerung des Radverkehrs im Landkreis
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erreicht wird. Hier bestehende Mangel beziehen sich liberwiegend auf eine zu hohe Auslas-
tung, Teilbestdande der Abstellanlagen, die modernen Standards nicht geniligen oder ein feh-

lender barrierefreier Zugang zum Bahnsteig.

Bei Stationen, die mit der Note ,gut” bewertet wurden, fehlen im Landkreis Regensburg vor
allem Abstellanlagen flir hoherwertige Fahrrader, wie z.B. Fahrradboxen. In Zukunft soll in
Kooperation mit der Stadt Regensburg und dem Regensburger Verkehrsverbund die Mog-
lichkeit geboten werden, Fahrradboxen mit digitalem Buchungssystem bereitzustellen. Um
einen sehr guten Standard der Abstellanlagen im Landkreis zu erreichen sollte diese Moglich-
keit vor allem an den Bahnhofen genutzt werden. Doch auch an Bushaltestellen mit groRem
Einzugsgebiet sollte gepriift werden ob Bedarf fiir Abstellanlagen héherwertiger Fahrrader
besteht.

Der Radverkehr wird auch als Chance gesehen, einen Beitrag zur Senkung der CO,-Emissio-
nen zu leisten. Deshalb ist ein zligiger Ausbau der B+R-Anlagen unumganglich, denn nur im

Verbund mit dem OPNV ist das Fahrrad in der Lage, lingere Autofahrten zu ersetzen.

Der genaue Bedarf (Art, Anzahl etc.) an Fahrradabstellanlagen ist in tiefergehenden Untersu-
chungen zu ermitteln. Zu beachten ist dabei auch die zunehmende Verbreitung von héher-
wertigen Fahrradern, die auch im Alltagsverkehr genutzt werden, sowie Sonderformen wie

Anhanger (Abbildung 7), Kindertransporter und Lastenrader.

Fiir einen weiteren Zuwachs an B+R-Nutzern ist neben dem Ausbau der B+R-Anlagen auch
eine entsprechende Offentlichkeitsarbeit und gegebenenfalls finanzielle Anreize fiir die po-

tenziellen Nutzer erforderlich.

Abbildung 7: Abgestelltes Fahrrad mit Anhdnger
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1 Ausgangslage

Klimaerwarmung und der verursachende Treibhausgas-Aussto8 sind die Herausforderung
des 21. Jahrhunderts. Die globalen Folgekosten sind bereits jetzt enorm, eine zukiinftige Ent-
wicklung ist kaum serids voraussagbar. Klar ist jedoch, dass die Folgekosten weiter steigen

werden.

Enegieverbrauch nach Sektoren in Deutschland 2016

16%
26%

Industire
B Haushalte
B Gewerbe, Handel und Deienstleitstungen
m Verkehr

Abbildung 1: Energieverbrauch nach Sektoren in Deutschland 20161

Alle Bereiche des 6ffentlichen und privaten Lebens sind hierbei als Verursacher in die Pflicht
zu nehmen, zu einer Reduzierung und langfristig zu einer Nullabsenkung der CO,-Emissionen

beizutragen.

Auf den Verkehrssektor entfallen nach einer Berechnung des Umweltbundesamtes (siehe
Abbildung 1) dabei 30 % des Endenergieverbrauches. Dass insbesondere im Verkehrssektor
ein Umdenken dringend erforderlich ist, zeigt die Entwicklung der CO,-Emissionen im Ver-
gleich zu anderen groRen Verursachersektoren (siehe Abbildung 2). Zieht man als Bezugsjahr
das Jahr 1990 heran, ist es im Verkehrssektor gerade einmal zu einer Reduktion der Emissio-
nen um 0,6% gekommen, in den vergangenen 10 Jahren sind die Emissionen sogar gestiegen.
In den anderen Verbrauchssektoren kam es dagegen zu einer Reduktion zwischen 22,7% und
45%.

! Umwelt Bundesamt, Datentabelle 2018-02-14, abgerufen iiber Webseite am 28.08.2019
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Reduktion CO,-Emissionen nach den
grofBten Verbrachssektoren
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Abbildung 2: Reduktion der CO,-Emissionen nach den gréRten Verbrauchssektoren in Deutschland?

2 Internationale, nationale und lokale Ziele

Auf den politischen Ebenen werden mehr und mehr MalRnahmen vereinbart, die zu einer
Reduktion der CO,-Emissionen fiihren und die zunehmende Erderwdarmung langfristig ab-
schwiéchen sollen. Daraus entsteht Handlungsbedarf fir kommunale Akteure, sowie die wei-

teren Verbrauchersektoren.

Europa und insbesondere Deutschland spielen hierbei eine Vorreiterrolle. Im Sinne des Um-
weltschutzes, aber auch zur Verhinderung bzw. Verminderung von potenziellen Schaden an
der Wirtschaft und der Lebensqualitét in Europa, soll bis zum Jahr 2020 der CO,-AusstoR in
der Européischen Union um 20 bis 30 %, verglichen mit dem AusstoR im Jahr 1990, reduziert
werden?. Die Bundesregierung gibt fiir Deutschland sogar 40 % bis Anfang der 2020er Jahre
und 80 bis 95 % bis 2050 als Ziel an. Der Freistaat Bayern orientiert sich in dem 2014 verab-
schiedeten Klimaschutzprogramm 2050 an den Zielen der Europaischen Union und will bezo-
gen auf das Jahr 1990 bis zum Jahr 2050 80-95 % der CO,-Emissionen einsparen®.

2 Umweltbundesamt: Nationale Trendtabellen fiir die deutsche Berichterstattung atmosphérischer
Emissionen 1990-2017, Stand 01/2019

3 European Commission, Europe 2020 targets, http://ec.europa.eu/europe2020/targets/eu-tar-
gets/index_en.htm

4 Klimaschutzprogramm Bayern 2050, September 2015
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Der Anteil des StralRenverkehrs an den CO,-Emissionen liegt in etwa bei 20 %. Auf den moto-

risierten Individualverkehr entfallen dabei 15 Prozent des gesamten CO,-AustoRRes®.

Wahrend in Deutschland in vielen Bereichen der CO;-AusstoRR bereits deutlich reduziert
wurde, ist eine Reduktion im Verkehrssektor nicht zu beobachten. In den letzten Jahren hat

sich diese Entwicklung, wie in Abbildung 2 gezeigt, sogar umgekehrt.

Die Reduktion von CO,-Emissionen im Verkehrssektor kann durch drei Grundprinzipien er-

reicht werden:

e Verkehr vermeiden,
e Verkehr verlagern (6ffentlicher Personenverkehr, Radverkehr, FuBverkehr),

e Verkehr verbessern (Antriebstechnik, Verkehrsablauf).

Ziel des Mobilitatskonzepts Radverkehr des Landkreises Regensburg ist es, eine Verlagerung
des Verkehrs vom Pkw auf das Fahrrad sowie den kombinierten Verkehrstrager Fahrrad und
OPNV zu erreichen. Die weiteren Einsparpotenziale im Bereich Verkehr ,Verkehr vermei-
den” (soziologisch, raumplanerisch) und , Verkehr verbessern” (technisch, rechtlich) werden

im Rahmen dieser Potenzialermittlung nicht bericksichtigt.

3 Analyse Ist-Situation Landkreis Regensburg

Um das CO,-Einsparpotenzial des Landkreises Regensburg ermitteln zu kdnnen sind mehrere
Prognose-Falle sowie die Ist-Situation zu bewerten. Insgesamt werden drei Prognosefille be-
wertet. Der Nullfall prognostiziert die Entwicklung, die eintritt, wenn der der Modal-Split-
Berechnung zu Grunde liegende Mitteleinsatz in die Radverkehrsférderung beibehalten wird.
Weiter wird die Entwicklung fiir die Prognosefélle ,konservative Steigerung” und , ambitio-

nierte Steigerung” bewertet.
Ausgangssituation / IST-Situation

Aktuelle Daten zum Modal Split im Landkreis Regensburg liegen zurzeit nicht vor, die jlings-
ten Daten sind aus der Haushaltsbefragung 2011° und geben einen Radverkehrsanteil von
6 % aus. Da der Radverkehrsanteil in Deutschland in den vergangenen Jahren deutlich gestie-
gen ist, kann davon ausgegangen werden, dass die Daten im Landkreis Regensburg nicht

mehr aktuell sind. Aus diesem Grund wird auf Daten der Studie Mobilitat in Deutschland 2017

5> European Commission, EU Action Road Transport http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/ve-
hicles/index_en.htm

6 Haushaltsbefragung Regensburg 2011, Internet: https://www.regensburg.de/fm/121/haushaltsbe-
fragung-verkehr-schlussbericht-kurzfassung.pdf
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(MiD) 7 zuriickgegriffen, eine Studie, die Gesamtdeutschland betrachtet. Abbildung 3 zeigt
den gemals MiD anzusetzenden Modal Split. Die hier fehlenden Prozentpunkte entfallen auf
den Luft- und Schifffahrtsverkehr.

Anteil Wege in Prozent

7,0%
19,0%

8,0%

66,0%

W zu FuR MW Fahrrad
MIV m OPV

Abbildung 3: Anteil der Wege verschiedener Verkehrsmittel in Prozent (Modal Split)

Die Verkehrsarten zu FuR und Fahrrad machen zusammen etwas unter 30 % aller zurlickge-
legten Wege aus. Mit Blick auf die zurilickgelegte Distanz ist der Anteil allerdings wesentlich
geringer. Lediglich etwas Uber vier Prozent der Gesamtverkehrsleistung werden zu Ful oder

mit dem Rad zuriickgelegt (siehe Abbildung 4).

Mit Blick auf die CO,-Emissionen bedeutet dies, dass der Verkehrstrager Rad insbesondere
dort Potenziale hat, wo er langere Strecken ersetzen kann, also im Bereich der Pedelec-Nut-

zung sowie im Verkehrsverbund mit dem Offentlichen Personenverkehr (OPNV).

Der Vergleich der Abbildungen 3 und 4 zeigt auf, dass Verlagerungen von kurzen Strecken,
die in der Regel innerorts zuriickgelegt werden, aus Griinden der lokalen Lebens- und Luft-
qualitdt und weiterer positiver Aspekte anzustreben sind, dass sie aber mit Blick auf die CO,-

Emissionen nur eine geringe Bedeutung haben.

7 Mobilitat in Deutschland (MiD), Internet: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/mobili-
taet-in-deutschland.html
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Anteil Distanz in Prozent
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Abbildung 4: Anteil der Distanz verschiedener Verkehrsmittel in Prozent

Um die Gesamtverkehrsleistung ermitteln zu kdnnen ist eine Hochrechnung der Pkw-Jahres-
fahrleistung erforderlich®. Setzt man die Pkw-Jahresfahrleistung in Relation zum Anteil an der
Gesamtverkehrsleistung der einzelnen Verkehrstrager, lasst sich auch die Gesamtverkehrs-

leistung der anderen Verkehrsteilnehmer in Kilometern bestimmen.

Fiir das Jahr 2018 ergibt sich bei der oben aufgefiihrten Verteilung der Strecken eine Gesamt-
verkehrsleistung von etwa 3 Milliarden Kilometer, die im Landkreis Regensburg zuriickgelegt
wurden. Diese und die folgenden Angaben beziehen die Fahrleistungen auf Autobahnen

nicht mit ein. Aufgeteilt nach den Verkehrstragern ergibt dies folgendes Leistungsbild:

Tabelle 1: Jahresverkehrsleistung nach Verkehrstragern im Landkreis Regensburg 2018

Jahresverkehrsleistung nach Verkehrstragern 2018

Verkehrstrager zu FuB ELIED! MIV
Anteil Wege 19% 8% 66% 7%
Anteil Leistung 2,3% 1,8% 79,4% 15,9%
Leistung in Mio. Km 71,1 55,5 2449,3 490,5

Zusatzlich zur Jahresverkehrsleistung 2018 wurde zudem die Jahresverkehrsleistung 2007/08

der einzelnen Verkehrstrager im Landkreis Regensburg errechnet, um so eine Entwicklung

8Mobilitdt in Deutschland (MiD), Internet: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/mobili-
taet-in-deutschland.html
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der Verkehrsleistung der vergangenen Jahre zu erstellen. Die Werte der Jahre 2007/08 ent-

stammen der MiD 2007/08%, die Verkehrsleistung wurde entsprechend zuriickgerechnet.

Tabelle 2: Jahresverkehrsleistung nach Verkehrstrigern im Landkreis Regensburg 2007/08

Jahresverkehrsleistung nach Verkehrstrigern 2007/08

Verkehrstrager zu FuB Fahrrad MIV
Anteil Wege 23,4% 7,1% 62,0% 7,5%
Anteil Leistung 2,8% 2,1% 72,5% 22,5%
Leistung in Mio. Km 72,9 54,7 1886,7 585,5

Die in Tabelle 3 dargestellte Entwicklung der Jahresverkehrsleistung im Landkreis Regensburg
zeigt, dass mit dem Fahrrad zwar mehr Wege zuriickgelegt werden, die Verkehrsleistung da-
gegen gesunken ist. Der MIV hat in den letzten Jahren deutlich an Wegen zugenommen und
auch an Verkehrsleistung zugelegt, auch aufgrund dessen ist die Jahresverkehrsleistung deut-
lich angestiegen. Dies lasst den Schluss zu, dass zwar weniger Kurzstrecken mit dem Pkw zu-
rickgelegt werden und stattdessen deutlich mehr Kurzstrecken mit dem Fahrrad, dagegen
auf den Langstrecken das Gegenteil der Fall ist und insgesamt 6fter der PKW genutzt wird.
Wie schon erwahnt entfallt ein groRer Teil der CO,-Last jedoch auf langere Strecken. Auf die-

sen mussen dementsprechend auch die Potenziale fiir den Radverkehr gesehen werden.

Tabelle 3: Vergleich der Jahresverkehrsleistung 2007/08 und 2018 im Landkreis Regensburg

Vergleich der Jahresverkehrsleistungen 2007/08 und 2018

Verkehrstrager zu FuB ELIED! MIV
Anteil Wege -4,4% +0,9% +4% -0,5%
Anteil Leistung -0,5% -0,3% +6,9% -6,1%
Leistung in Mio. Km -1,8 +0,8 +562,6 -95

4 Prognose Entwicklung Radverkehr
Es werden Prognosen fiir die Jahre 2018, 2025 und 2050 getroffen, fiir die jeweils drei Sze-
narien berechnet werden:

e Szenario 1: Gleichbleibender Mitteleinsatz (finanziell, personell) und gleichbleibende

Flachenverteilung der Verkehrsflachen zur Férderung des Radverkehrs;

9 Mobilitdt in Deutschland (MiD) 2007/2008, Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
10 Die Berechnungen beruhen auf den Daten des Mobilitdtspanels 2016/17. Da es zurzeit keine weite-
ren Veroffentlichungen gibt, werden die Daten mit den genannten Prognosefallen ab 2016 hochge-
rechnet
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e Szenario 2: Moderate Steigerung des Mitteleinsatzes und moderate Verbesserung
der Flachenverteilung zu Gunsten des Radverkehrs.
e Szenario 3: Ambitionierte Steigerung des Mitteleinsatzes und ambitionierte Verbes-

serung der Flachenverteilung zu Gunsten des Radverkehrs.

Der finanzielle Mitteleinsatz bezieht sich auch auf die mit Blick auf die CO,-Reduktion wichti-
gen MalBnahmen zum Ausbau von Bike and Ride-Anlagen und damit zur Férderung der Ver-
kehrsmittelkombination Fahrrad — OPNV.

Folgende weitere Annahmen werden unabhangig vom Mitteleinsatz mit Blick auf den Rad-

verkehr getroffen:

e Demografischer Wandel: Die Bevoélkerungsentwicklung im Landkreis Regensburg
bleibt mittel- bis langfristig konstant bleibt,

e Mobilitatsverhalten: Der Anteil des Radverkehrs am Modal Split steigt durch gesell-
schaftliche Entwicklungen jahrlich um 0,1 Prozentpunkte (Zeitraum bis 2030),

o Leistungsfahigkeit: Die Leistungsfahigkeit des Fahrrads steigt durch die stetige Zu-
nahme von elektromotorunterstiitzten Fahrradern. Die durchschnittlich zurlickge-
legte Distanz des Radverkehrs steigt jahrlich um ein Prozent (Zeitraum 2018-2030;
Marktsattigung Pedelec im Jahr 2030 erreicht),

e Die Gesamtverkehrsleistung bleibt ab 2018 bei 2,9 Milliarden Kilometern konstant.

Folgende Steigerung des Radverkehrs wird pro Jahr in den drei Szenarien und unter Bertick-

sichtigung der oben genannten Annahmen erwartet:

Tabelle 4: Veranderung des Anteils der Wege im Radverkehr nach verschiedenen Szenarien

Veranderung Anteil Wege Radverkehr in % +0,1 +0,15 +0,3

Fiir die Prognose wird davon ausgegangen, dass der gesteigerte Mitteleinsatz der Szenarien
2 und 3 ab dem Jahr 2020 stattfindet. Dementsprechend sind die Werte der Szenarien 2 und
3 aus dem Jahr 2018 dieselben, wie die des 1. Szenarios (siehe Tabelle 5). Die Werte fir 2018
wurden auf Basis des oben aufgefiihrten Modal Splits hochgerechnet. Dieser bildet die

Grundlagen aller hier aufgefiihrten Berechnungen.
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Tabelle 5: Prognosen der Entwicklung des Radverkehrs im Landkreis Regensburg

2020

Szenariol Szenario2 Szenario3

Anteil Wege Radverkehr am Modal Split 8,4% * *
Anteil Leistung Radverkehr 2,1% * *
Leistung in Mio. Km 71,9 * *
2030 Szenariol Szenario2 @ Szenario 3
Anteil Wege Radverkehr am Modal Split 9,4% 9,9% 11,4%
Anteil Leistung Radverkehr 2,6% 2,7% 3,2%
Leistung in Mio. Km 86,2 90,7 104,5
2050 Szenariol Szenario2 Szenario 3
Anteil Wege Radverkehr am Modal Split 9,4% 10,90% 15,4%
Anteil Leistung Radverkehr 2,6% 3,0% 4,5%
Leistung in Mio. Km 86,2 100,0 141,2

Bei den getroffenen Annahmen steigt die Verkehrsleistung des Radverkehrs im Szenario 1,

also ohne Steigerung des Mitteleinsatzes, auf 2,4%. Dies entspricht einer Entlastung der (ib-

rigen Verkehrstrager um rund 20 Millionen Kilometer. Dieser Anstieg ist durch die Verbrei-

tung der elektrounterstiitzten Fahrrader sowie auf die gesellschaftliche Entwicklung zurlick-

zufiihren. Durch einen erhohten Mitteleinsatz kann die Verkehrsleistung des Radverkehrs auf

bis zu 4,2% gesteigert werden und somit zu einer Entlastung von fast 70 Millionen Kilometer

der Ubrigen Verkehrstrager beitragen.

In Abbildung 5 sind die unterschiedlichen Verkehrsleistungen der drei Szenarien noch einmal

veranschaulicht. Bei der Annahme einer gleichbleibenden Gesamtverkehrsleistung tragt die

steigende Verkehrsleistung direkt zu einem reduzierten Ressourcenverbrauch bei.

Marz 2020
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Prognose Verkehrsleistung Radverkehr
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Abbildung 5: Prognose der Verkehrsleistung des Radverkehrs im Landkreis Regensburg

Besonders starke Auswirkungen haben dabei langere Fahrten, die beispielsweise durch den
Einsatz von elektromotorunterstiitzten Fahrradern oder die Kombination von Verkehrsmit-
teln zuklnftig umweltfreundlicher zuriickgelegt werden. MaRgebend mit Blick auf die Entlas-
tung des CO»-AusstoRes ist dabei die Frage, von welchem Verkehrstrager zukiinftige Radfah-
rende umsteigen. Eine nennenswerte Entlastung tritt nur dort ein, wo durch die Fahrt mit

dem Fahrrad auf eine Fahrt mit dem Pkw verzichtet wird.

5 Prognose CO;-Entlastung

Um das Einsparpotenzial mit Blick auf die CO,-Emissionen bestimmen zu kdnnen, ist eine
Vorhersage erforderlich, welche Verkehrsmittel durch die steigende Fahrradnutzung ersetzt

werden.

Die Studie Pedelection!! hat diese Fragestellung mit Blick auf Pedelec-Neunutzende unter-
sucht. Eine Ubertragung auf Radfahrende generell ist unter Beriicksichtigung bestimmter
Randbedingungen moglich. Die Studie unterscheidet dabei zwischen Freizeit- und Pendeln-
denverkehr. Darliber hinaus ist auch der Umsteigefall vom Fahrrad auf das Pedelec beriick-

sichtigt. Fir die im Folgenden getroffene Annahmen werden die Werte fiir den Alltagsver-

11 pedelection-Abschlussbericht: Verlagerungs- und Klimaeffekte durch Pedelec-Nutzung im Individu-
alverkehr Institut fiir Transportation Design (Hochschule fiir Bildende Kiinste Braunschweig), Braun-
schweig, 2015
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kehr genutzt und der Anteil der Umsteiger vom Fahrrad auf das Pedelec sowie solche Fahr-
ten, die vorher gar nicht getatigt worden sind (in der Regel Freizeitverkehr) herausgerechnet
(siehe Tabelle 6).

Tabelle 6: Durch steigenden Radverkehrsanteil ersetzte Verkehrsmittel

orv Sonstiges  zu FuB

Ersetzte Verkehrsmittel durch Fahrradnut-
78% 13% 8% 1%
zung

Die aus der Pedelection-Studie hervorgegangen Werte erméglichen eine Berechnung der
CO,-Einsparungen fiir die drei oben durchgespielten Szenarien. Die Grundlage fir die Berech-
nung der CO,-Reduktion stellen dabei die Ziele der EU-Kommission!? zu einer schrittweisen
Minderung des durchschnittlichen CO,-Austolles pro gefahrenen Pkw-Kilometer dar. Der
Leitfaden Kommunaler Klimaschutz!® hat fir die Jahre 2000 bis 2020 folgende Werte fiir die
CO,-Emissionen von Pkw und OPV pro Personenkilometer errechnet und empfiehlt diese fiir

die Erstellung von Kurzbilanzen im Personenverkehr (siehe Tabelle 7).

Tabelle 7: CO,-AusstoB fiir die Erstellung von Kurzbilanzen im Personenverkehr

2005 2010 2015 2020
CO,-Ausstol’ Pkw 222 204 185 169
CO>-AusstoR OPV 89 80 75 70

Die Werte berticksichtigen dabei auch die energetische Vorkette, also die CO,-Emissionen,
die wahrend der Produktion der Fahrzeuge und Gleise entstehen. Die Entwicklung des CO,-
AusstoRBes nimmt im Durchschnitt etwa 3,2 g/km (OPNV 1 g/km) pro Jahr ab. Es wird die
Annahme getroffen, dass sich diese Entwicklung zukiinftig konstant fortsetzt. Auf Basis dieser
Berechnung ergeben sich fiir den betrachteten Prognosezeitraum die in Abbildung 6 darge-

stellten jahrlichen CO,-Einsaprungen.

12 FU-Verordnung zur Verminderung der CO2-Emissionen von Personenkraftwagen, Briissel, 2009
13 Klimaschutz in Kommunen, Deutsches Institut fiir Urbanistik, Berlin, 2011
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Jahrliche CO,-Einsparungen in Tonnen
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Abbildung 6: Jahrliche CO,-Einsparungen im Landkreis Regensburg durch die Forderung des Radverkehrs

Die in den spateren Jahren des Prognosezeitraums abnehmenden Einsparungen resultieren

aus der Annahme, dass die Emissionen des Pkw-Verkehrs in den kommenden Jahren durch

den Einsatz umweltfreundlicher Technologien zuriickgehen. Tabelle 8 zeigt die Menge des

CO,-AusstoRes, die in der Summe durch den Umstieg von Pkw und OPNV bis zu den jeweili-

gen Prognosejahren eingespart werden.

Tabelle 8: Summe der CO,-Einsparungen in Tonnen

Summe der CO,-Einsparungen

int

Szenario 1

Szenario 2

Szenario 3

Umstieg von Pkw 14.426 17.311 25.965
2030 | Umstieg von OPV 1.023 1.229 1.845
Gesamt 15.449 18.539 27.810
Umstieg von Pkw 54.360 74.510 134.962
2050 | Umstieg von OPV 3.919 5.443 10.017
Gesamt 58.278 79.954 144.979

Die Reduktion der CO,-Emissionen bei ambitionierten Mitteleinsatz betragen in der Summe

im Jahr 2050 zusatzlich etwa 148.000 Tonnen. Bezugswert ist dabei die Leistung des Ver-

kehrstrager Radverkehr im Jahr 2015.

Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg
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6 Fazit

Die in dieser Untersuchung ermittelten Zahlen (siehe Tabelle 8) zeigen, dass der Radverkehr
erhebliches Potenzial besitzt, zu einer Minderung des CO,-AusstoRes beizutragen und die
Emissionsziele zu erreichen. Entschlossenes und ambitioniertes Handeln der lokalen Ent-

scheidungstrager ist dabei die Grundvoraussetzung.

Betrachtet man die Radverkehrsplanung mit dem Ziel der CO,-Einsparungen, sind vor allem
Bike and Ride- und Pedelec-Nutzung zu fordern. In diesen beiden Bereichen besteht beson-
deres Potenzial, da sie die leistungsstarken Methoden des Radverkehrs darstellen. Bei der

Verlagerung von Wegen kdnnen hohe CO,-Einsparungen erzielt werden.

In der Umsetzung erfordert dies eine Forderung von Neu- oder Ausbaumalinahmen zielnaher
und moderner Bike and Ride-Anlagen, sowie Investitionen in die Radverkehrsanlagen im

Bahnhofsumfeld und auf den direkten Verbindungen vom Bahnhof in dessen Einzugsgebiet.

Mit Blick auf die Pedelec-Nutzung muss eine pedelec-taugliche Infrastruktur geschaffen wer-
den. Langere Strecken zwischen bedeutenden Zielen sollen auf moglichst direktem Weg mit
moglichst wenig Fahrtunterbrechungen bei einer Regelgeschwindigkeit von 25 Kilometern
pro Stunde zuriickgelegt werden kdnnen. Ein geeignetes Werkzeug hierfir ist der Radschnell-

weg,

14 Arbeitspapier Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen, FGSV-Verlag, 2014, KdIn
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Stellungnahmen Trager 6ffentlicher Belange

Im Zuge der Erstellung des Mobilitdtskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg hatten im
Rahmen einer breiten Akteursbeteiligung auch die Trager 6ffentlicher Belange Gelegenheit
Stellung zu den geplanten MalRnahmen zu beziehen. Konkrete Riickmeldungen zu einzelnen
MafRnahmen, sind in den Hinweisfeldern der MaBnahmen (siehe Anlage 7: MaRBnahmenda-
tenblatter) vermerkt. Rickmeldungen, die sich auf keine EinzelmaRnahmen beziehen, son-
dern allgemeiner Natur sind, sind untenstehend (in alphabetischer Reihenfolge) aufgelistet.
Die hier aufgefiihrten Stellungnahmen ersetzen nicht die zusatzliche Beteiligung der Trager

offentlicher Belange bei der spateren Umsetzung einzelner MalRnahmen.

Stellungnahme des ADFC Regensburg

»[...] Mafsinahmen, die Liicken fiir Pendler oder Kinder schliefen und damit mehr Radverkehr
ermdglichen, sollten mit hoher Prioritdt verfolgt werden.

Benutzungspflichtige Radwege miissen generell in einem angemessenen Zustand sein, an-
sonsten muss die Benutzungspflicht aufgehoben werden oder der Ausbau mit hoher Prioritdt
verfolgt werden.

Hdufig sind das zu hohe Verkehrsaufkommen und zu hohe Geschwindigkeiten des MIV das
Problem fiir die Radfahrenden. Es kann nicht im allgemeinen Interesse sein, die Landschaft
mit allen méglichen Verkehrswegen zu zupflastern, sondern ,normale” StrafSen sollten so ge-
staltet sein, dass sie von allen genutzt werden kénnen. D.h. die Geschwindigkeit muss ange-
passt werden und es muss unangebrachter Schleichverkehr (Autobahnausweichverkehr,
,Mautfliichtlinge”) unterbunden werden.

Es darf durch die Mafsnahmen kein Verdrdngungskampf begiinstigt werden, der sich so ge-
staltet, dass Radfahrer von der StrafSe auf Weg verdréingt werden, die zuvor den Fuf3gdngern
oder Wanderern vorbehalten waren. Zum einen ist die konfliktfreie, geruhsame Nutzung von
Wanderwegen wichtig fiir die Naherholungssituation. [...] Bei Neubau oder Asphaltierung in
Wald und Flur ist daher stets der Einzelfall zu priifen und die Interessen sorgféltig abzuwdigen.
Zum anderen kénnen Radwege auch die Situation fiir Radfahrer verschlechtern, die aus diver-
sen Griinden den Radweg nicht nutzen wollen [...]. Oft sind sie mit aggressiverem Verhalten
der Kfz-Lenker konfrontiert, insbesondere bei strafenbegleitenden Radwegen. [...]

Bei Einzelmafinahmen muss darauf geachtet werden, dass sich nicht ein Stiickwerk an Rad-

wegen ergibt, das ein héufiges Wechseln der Fahrbahnseite erfordert. Es macht wenig Sinn
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bzw. kann sogar kontraproduktiv sein, auf einer Strecke kurze Radwegstiicke zu haben, die
insgesamt das Vorwdrtskommen erschweren oder gefdhrlicher machen. [...]“

Stellungnahme des Amtes fiir Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten Regensburg

(Bereich Forsten)

,Wir rechnen bei den geplanten Mafsnahmen mit erheblichen Waldverlusten [...]. Falls der
Rodung Griinde nach Art. 9 Abs. 4 bis Abs. 7 BayWaldG entgegenstehen, muss bzw. kann die
Rodung versagt werden oder nur unter bestimmten Auflagen erteilt werden. Als Versagungs-
griinde kdmen z.B. die Betroffenheit von ausgewiesenen Bannwaldfldchen, von (tempordren)
Schutzwaldflédchen, von Waldfldchen im waldarmen Bereich, von Waldfldchen, die mit Wald-
funktionen belegt sind sowie Rechtsvorschriften aufSerhalb des Waldgesetzes fiir Bayern, die
der Rodung entgegenstehen (z.B. Betroffenheit von FFH-, SPA-Schutzgebieten u.a.), in Be-
tracht.

Bei Waldrodungen sollte méglichst waldschonend vorgegangen werden. Wir bitten daher um
eine méglichst friihzeitige Beteiligung der Forstverwaltung im Planungsprozess. Noch vor der
Antragstellung einer Rodung fiir einen Radweg sollte aus unserer Sicht neben dem Waldbe-
sitzer auch die Forstverwaltung beteiligt werden, um in Fragen der Feinjustierung die wald-
schonendste Vorgehensweise zu wéhlen.

So kénnte bei einer gemeinsamen Begehung des Trassenverlaufs am ehesten sichergestellt
werden, dass z.B. auf den Erhalt von Sturmschutzwdildern (kein ,Aufreifen” von im Westen
vorgelagerten Waldréindern mit Sturmschutzwirkung fiir hinterliegende schutzbediirftige
Wialder) oder die Schonung von wertvollen Einzelbdumen Riicksicht genommen wird.

Nicht jeder der MafSnahmenvorschldge erscheint h.E. sinnvoll und notwendig. Die Dringlich-
keit des Ausbaus von Radwegen wird v.a. im Bereich der Stadt Regensburg und den unmittel-

bar anschliefenden Gemeinden bzw. bei héiufig frequentierten Streckenabschnitten gesehen.

Die Eréffnung von Radwegen entlang von Wildern geht zumeist mit einer erhéhten Verkehrs-
sicherungspflicht fiir angrenzende Waldbesitzer einher. Aus Griinden der Verkehrssicherung
wdre insofern eine Trassenfiihrung entlang von landwirtschaftlich genutzten bzw. baumfreien
Grundstticken im Vergleich zu Wald gefahrloser.

Erhebliche Bedenken unsererseits bestehen zudem mit dem MafSnahmentyp: Oberfldche as-
phaltieren, der sehr héufig in den Mafinahmen aufscheint. Gerade die Neuversiegelung von

Fldchen sollte h.E. kritisch hinterfragt werden. Bereits bestehende Radwege mit wasserge-
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bundener Decke werden auch von Spaziergéngern genutzt. Asphaltdecken schmdlern aus un-
serer Sicht den Naturgenuss. Besonders kritisch sehen wir diesen MafSsnahmentyp bei Forst-
wirtschaftswegen. In jedem Fall scheinen Konfliktsituationen zwischen forstlicher Bewirt-
schaftung und Radwegenutzung vorprogrammiert. Im Einzelfall wére bei der Asphaltierung
eine Nutzungsartendnderung (Rodung) zu priifen.

Beim Ausbau des Radwegenetzes im Landkreis Regensburg muss die Zugdnglichkeit zu Wald-
fldchen und deren Bewirtschaftung auch weiterhin fiir die Waldeigentiimer gesichert sein.
Asphaltierte Radwege sind h.E. nicht geeignet als Forstwirtschaftswege.

Wilder sind bedarfsgerecht und naturschonend zu erschliefen (vgl. Art. 14 (1) Ziff. 2
BayWaldG). Nach der Gemeinsamen Bekanntmachung der Bayerischen Staatsministerien fiir
Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten sowie fiir Umwelt und Gesundheit werden folgende

Anforderungen an die Gestaltung von Waldwegen gestellt:

,Waldwege sind landschaftsgerecht zu gestalten. Auf die besonderen Eigenarten der jeweili-
gen Umgebung ist Riicksicht zu nehmen. Die Trassen sind an die 6rtlichen Gegebenheiten
mdglichst anzupassen [...]. In einem Wald mit besonderer Erholungsfunktion sind land-
schaftsdsthetische Gesichtspunkte zusdtzlich zu berlicksichtigen. [...] Der Wegekérper ist in
der Regel aus standortangepassten und den értlich geologischen Verhéltnissen entsprechen-

den Materialien herzustellen.”

Sowohl die Wahl der Asphaltdecke als auch die Wahl von offenporigem Asphalt (,,Kompro-
misslésung”) sehen wir vor diesem Hintergrund kritisch. In jedem Fall ist h.E. der wasserge-
bundenen Decke (0/11-er bzw. 0/16-er Kérnung) aus standortangepasstem Material der Vor-
zug zu geben. Ordnungsgemdf3 gebaute und unterhaltene Waldwege, die iiber eine geeignete
Wasserableitung (Ldngs- bzw. Querentwdsserung) verfiigen, kénnen sowohl der forstlichen
Bewirtschaftung als auch dem Radverkehr dienen.

Im Ubrigen weisen wir darauf hin, dass auf asphaltierten Wegen mit einer héheren Fahrge-
schwindigkeit aller Verkehrsteilnehmer (Rad/E-Bike/PKW/Schlepper/LKW zur Holzabfuhr) zu
rechnen st und damit auch das Konfliktpotential und die Unfallgefahr zunehmen wird.

Die Richtlinien fiir den Lédndlichen Wegebau (RLW) sehen fiir den Begegnungsverkehr (Ver-
kehrssicherheit) der verschiedenen Verkehrsteilnehmer bereits bei sehr niedrigen Geschwin-
digkeiten bestimmte Grundmapfe vor (z.B. PKW/Fahrrad: Fahrbahnbreite 3,50 Meter, Kronen-
breite 5,50 m). Beim Begegnungsverkehr LKW/Fahrrad vergréfSern sich die Werte entspre-

chend.”
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Stellungnahme des Amtes fiir Ernahrung, Landwirtschaft und Forsten Regensburg
(Bereich Landwirtschaft)

,Von Seiten des AELF Regensburg, Bereich Landwirtschaft, méchten wir folgende Anregungen

zu dem zu erarbeitenden Radverkehrskonzept aus landwirtschaftsfachlicher Sicht abgeben

[...]:

Fléchenverbrauch reduzieren:

e Radwege an Fahrbahn anlegen (keine neuen ,,Schlenker” durch landw. Flcichen)

e Vorhandene Fléichen im StrafSenkdrper nutzen

e Okonomischer Umgang mit Fldichen; nur das bauen, was zwingend notwendig
ist

e Geradlinig abschliefSen (keine unregelmdfige Begrenzung zu landwirtschaftli-
chen Fldchen)

e Vorhandene Strukturen nutzen; wie z. B. MafSinahme 008: Nutzung stillgelegte
Bahntrasse bzw. bereits vorhandene (Feld-)Wege nutzen

Ausgleich zu Lasten landwirtschaftlicher Fldchen so gering wie méglich halten:
e Planungen so gestalten, dass wenig Ausgleich notwendig ist
e Auch Versiegelung von Oberflichen erfordert naturschutzfachlichen Ausgleich,
daher sehr griindliche Priifung, ob zwingend notwendig
e Rodung von Wald vermeiden, da bei Ersatzaufforstung und naturschutzfachli-
cher Ausgleich Wald wieder auf landw. Fldchen zuriickgegriffen wird.

Versiegelung reduzieren:

e Andere Mdglichkeiten nutzen, um Sicherheit herzustellen
e Versickerung von Oberflichenwasser férdern

,Fahrradknigge" wdre sinnvoll:

e Gegenseitige Riicksichtnahme, Verhaltensregeln, Hinweisschilder, Ausschilde-
rung Landwirtschaftlicher Weg etc.) -> Sensibilisierung der Fahrradfahrer

Wir bitten weiterhin um friihzeitige Einbindung Landwirtschaft in weiterer Planung.
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Stellungnahme des Bund Naturschutz in Bayern e.V.

»[...] Es darf durch die Mafinahmen kein Verdréngungskampf begiinstigt werden, der sich so
gestaltet, dass Radfahrer von der Strafse auf Wege gedriingt wer-den, die zuvor den Fuf3gén-
gern oder Wanderern vorbehalten waren.

Wir bitten [...] die Naturschutzbelange wie die Belange von vielen Naherholungssuchenden,
die nicht mit dem Rad unterwegs sind -Wanderer, Jogger, Familien mit Kindern- klar zu be-
riicksichtigen. Asphaltierte Wege beschleunigen vielfach im Guten wie leider manchmal auch
im Schlechten den Radverkehr. [...]

Allgemein zur Asphaltierung von wassergebundenen Wegen: Hier ist zu unterscheiden zwi-
schen Pendlerrouten auf Wirtschaftswegen und Freizeitrouten auf schénen Rad- und wichti-
gen Wanderwegen. Ein sehr gutes Beispiel ist der Pustet-Rad- und Wanderweg. Eine gute
wassergebundene Decke ist auch fiir Radfahrer gut fahrbar und fiir Wanderer attraktiv. Zu-
dem kann ein asphaltierter Radweg bei schlechtem Wetter z.B. durch Laub oder durch aus
Feldern ausgetragenen Boden verschmutzt sein. [...]

Vielfach ist ein verstdrktes Werben nach dem Motto , Respekt gewinnt“ sinnvoll und sollte Teil
der Aktion (Anmerkung: des Mobilitéitskonzepts) sein. Insbesondere auch in Bezug auf den
Kfz-Verkehr, damit Radfahrer sich auf Straf3en sicherer fiihlen. Nicht jede (Neben-) Straf3e soll

eine von ,Radfahrern befreite Kfz-Strecke” werden.”

Stellungnahme der Handwerkskammer Niederbayern-Oberpfalz

,Das Handwerk unterstiitzt neue verkehrspolitische Ansdtze, die gezielt zur weiteren Reduzie-
rung von Schadstoff- und Treibhausgasemissionen beitragen, denn wachsende Verkehrsprob-
leme beeintrdchtigen auch die Mobilitdt des Handwerks. Verkehrspolitische Aktivitéten sind
ebenfalls notwendig, damit die gewerbliche Wirtschaft und Handwerksbetriebe ihre Kunden
auch in Zukunft erreichen und die Belieferung und Zugénglichkeit ihrer Standorte sicherstellen
kénnen. Die Stdrkung des Radverkehrs, neben weiteren modernen Mobilitétsangeboten,
kénnte einen wichtigen Beitrag zur umweltfreundlichen Mobilitdt leisten.

Den Stellenwert des Radverkehrs in der Region verdeutlich auch die 2019 von der Handwerks-
kammer Niederbayern-Oberpfalz zusammen mit der Industrie- und Handelskammer Regens-

burg fiir Oberpfalz / Kelheim durchgefiihrte Unternehmensbefragung unter ihren Mitglieds-
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betrieben in Stadt und Landkreis Regensburg. Den Ergebnissen der Befragung zur Folge, er-
achten rund die Hdlfte der Betriebe (47 %) generell den Ausbau der Radwege als sinnvolle
Mafinahme beziiglich alternativer Mobilitédtsformen (Detailergebnisse siehe [...] hwkno.de >
Uber uns > Interessenvertretung > Infrastruktur). Damit werde dem Fahrrad ebenso wie dem
OPNV und SPNV zusdtzliches Potenzial zugesprochen.

Der Ausbau des Radverkehrs ist aus Sicht des Handwerks ein Baustein zur nachhaltigen Ver-
kehrsorganisation. Erfahrungen aus deutschen und europdischen Stéidten zeigen, dass insbe-
sondere durch die Kombination von gleichzeitiger Attraktivitdtssteigerung des Radverkehrs
und dem Ausbau des OPNV sowie deren intermodaler Verkniipfung nachhaltige Reduzierun-
gen des individuellen Pkw-Verkehrs zu erreichen sind.

Generell gilt es den unterschiedlichen Verkehrstrigern — dem OPNV, dem Radverkehr, dem
Pkw wie dem Nutzfahrzeug — im Hinblick auf ihre jeweiligen Stdrken und Schwéchen in ein-
zelnen Stadtrdumen und ldndlichen Gebieten ihre spezifische Aufgabenerfiillung angemessen
zu ermdéglichen. In ldndlichen Regionen wird aber mittelfristig der motorisierte Individualver-
kehr fiir viele Verkehrsbeziehungen, insbesondere fiir die Wirtschaft und gerade fiir das Hand-
werk mit seiner kleinteiligen und je nach konkretem Auftrag tdglich variierende Tétigkeits-
struktur, weiterhin ein dominierendes Verkehrsmittel bleiben.

Im Rahmen der Neuanlage von Radstreifen, gerade in Stadt- und Ballungsréumen, ist auch
darauf zu achten, dass weiterhin der Durchfluss fiir die notwendigen gewerblichen und sons-
tigen Fahrzeugverkehre gesichert bleibt und auch Optionen zum Abstellen von Handwerks-
fahrzeugen bei Bau- und Wartungsauftrdgen gewahrt werden.

Unter beschriebener Ausgangslage begriifsen wir MafSnahmen, die dazu beitragen verdnderte
und neue Mobilitétsangebote zu schaffen, um wachsende Probleme rund um das Thema Ver-
kehr und Mobilitdit zu I6sen. Dabei kann die Stdrkung des Radverkehrs ein Baustein sein.

Wir méchten in diesem Zuge ergénzend darauf hinweisen, dass durch die geplanten Mafsnah-
men auch einzelbetriebliche Interessen beriihrt werden kénnen. Mégliche Betroffenheiten,
speziell von Handwerks-/Gewerbebetrieben vor Ort, liegen uns zum gegenwdrtigen Zeitpunkt
nicht vor. Auch konkrete Bedenken oder Anregungen von Betroffenen sind uns bislang nicht
bekannt.

Wir méchten in diesem Zuge auch darauf hinweisen, dass bei geplanten Mafinahmen auch
einzelbetriebliche Interessen mit Beriicksichtigung finden miissen, indem bestehende Be-
triebe in der Auslibung ihrer Tdtigkeit sowie in ihren Expansionsabsichten nicht eingeschrénkt

werden diirfen.”

Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg Marz 2020



Seite 8 von 9 Anlage 16: Stellungnahmen Trager 6ffentlicher Belange

Stellungnahme des Sachgebiets ,,Fachtechnik fiir Umwelt-, Natur- und Land-
schaftsschutz sowie fiir Wasserwirtschaft des Landratsamt Regensburg

,Jeder Neubau eines Radweges, insbesondere die Asphaltierung, bedeutet in der Regel einen
Eingriff in den Naturhaushalt, oftmals wird auch das Landschaftsbild beeintrichtigt. Eine
Schmdilerung des Naturgenusses ist zudem in solchen Fillen zu besorgen, wenn ein bestehen-
der Weg asphaltiert werden soll und dieser auch von Spaziergéngern genutzt wird. Selbst fiir
spazieren fahrende Radfahrer (also keine Sportradler) ist der Naturgenuss auf einem (nicht zu
groben) Schotterweg héher als auf einer Asphaltstrecke. Es kann also nicht das Ziel sein, jeden
Fahrradweg zu asphaltieren, denn es geht beim Radfahren nicht nur ums Mdéglichstschnellan-
kommen, sondern eben auch um den Genuss beim Fahren durch die Landschaft. Und diese
(Landschaft) sollte méglichst nicht asphaltiert werden (Thema Fldchenverbrauch). Bei dem
Ausbaustandard gilt es daher grundsditzlich zu unterscheiden, welche Bedeutung die einzel-
nen Strecken haben — regional/iiberregional, Schul-/Arbeitsweg, naturbezogenes Feierabend-
radeln etc. Einer Asphaltierung innerhalb eines Waldes stehen wir daher grundsdtzlich ableh-
nend gegeniiber, weil er dadurch in seiner Erholungsqualitéit — u.a. die Entschleunigung — be-

eintrdchtigt wird.

Erhebliche Zweifel an der Sinnhaftigkeit neuer Radwege bestehen im Falle wenig befahrener,
schmaler Strafen. [...] Wo soll ein gleichberechtigtes und riicksichtsvolles Nebeneinander von
Verkehrsteilnehmern erlernt und praktiziert werden, wenn nicht auf solchen Strafien. Die
Trennung von Verkehrsarten (wo nicht nétig) férdert bekanntlich auch Egoismus und Riick-

sichtslosigkeit.

SchliefSlich eine Bemerkung noch zu den (Standard-) Begriindungen bei den Asphaltierungs-
mafinahmen: der Vorteil einer verbesserten Griffigkeit zugunsten einer Unfallvermeidung
diirfte durch die dann erhéhte Geschwindigkeit zumindest neutralisiert werden. Dass auf
Schotterwegen mehr bzw. folgenschwerere Unfdlle passieren als auf Asphaltwegen milisste
ggf. noch bewiesen werden. Auch der angefiihrte, auf Schotterwegen erhéhte Verschleifs am
Fahrrad scheint doch sehr theoretisch, zumal achtlos verrostende Ketten, Streusalz und feh-

lende Inspektionen weitaus mehr Fahrréder zerstéren diirften als holprige Wege.

[...] Ansonsten gehen wir davon aus, dass beim Neubau von strafienbegleitenden Radwegen
vorhandener Gehélzbewuchs geschont wird, insbesondere da, wo der Baumbestand fiir das

Landschaftsbild sehr wichtig ist (v.a. sidlicher Landkreis mit ausgerdumter Flur).”
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Stellungnahme des Wasserwirtschaftsamts Regensburg

»Aus wasserwirtschaftlicher Sicht fiihrt ein Grofteil der Mafsnahmen, wie z.B. Neubau oder
Asphaltierungen, zu Fléchenversiegelungen. Diese Versiegelungen sind méglichst gering zu
halten. Um den natiirlichen Wasserkreislauf weitestgehend zu erhalten und um Verschérfun-
gen des Abflussgeschehens bei Regenereignissen zu verhindern, sollte bei der Niederschlags-
wasserbeseitigung eine breitflidchige Versickerung liber die belebte Oberbodenzone des Be-

gleitgriins des Radweges umgesetzt werden.

Bei den Mafinahmen, die innerhalb von Wasserschutzgebieten liegen ist die entsprechende
Schutzgebietsverordnung zu beachten und ggf. sind Ausnahmen bei der zusténdigen Rechts-
behérde zu beantragen. Wasserrechtliche Genehmigungen kénnen auch bei Gewdisserkreu-

zungen und Vorhaben in Uberschwemmungsgebieten notwendig werden.
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ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.3

Regelungen: .
Anwendungsbereiche: e Hauptverkehrsstralen mit Belastungsbereich Il nach ERA
Hinweise: e Schutzstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parkstdnden von Kfz

Uberquert werden

e Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstickszufahrten mit hoher Belastung (z.B.
Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellen etc.)

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

¢ Die Mafe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Kombination mit Kurzzeitstellplétzen ist méglichst zu vermeiden

Stand: Mérz 2019 Musterblatt: RV-3
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R—

NAH =
—— MOBILITAT
MOBILES HESSEN 2030

Sicherheitstrennstreifen
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Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit Rot-
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Zeichen 306 StVO

e Radfahrstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parksténden von Kfz

Uberquert werden

e Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstickszufahrten mit hoher Belastung (z.B.

Sammelgaragen, Supermaérkte, Tankstellen etc.)

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die Mafle der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Kombination mit Kurzzeitstellplétzen ist méglichst zu vermeiden

Musterblatt: RV-4

Stand: Mérz 2019



||__.RV- Musterlosungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

ML: 1.3 - Radverkehrsfuhrung an innerortlichen HauptverkehrsstraBen mittels
einer Piktogrammkette

Situation:

Mit der Novellierung der StVO 1997 wurde die allgemeine
Benutzungspflicht von Radwegen aufgehoben. Um die
Wahlfreiheit der Radfahrer zu verdeutlichen, kénnen
Piktogrammketten auf die Fahrbahn aufgebracht werden.
Piktogrammketten kommen auch dann in Frage, wenn die
Stralenraumbreite keine Radverkehrsanlagen zulasst.

Angestrebte Wirkung:

@ Verdeutlichung des Rechts der Fahrradfahrer, die
Fahrbahn zu benutzen, wenn kein baulicher,
benutzungspflichtiger Radweg besteht und kein
Schutz- oder Radfahrstreifen vorhanden ist

Abbildung: "Sharrow" - Piktogrammkette in Hochst.
Quelle: Stadt Frankfurt am Main

@ Erhéhung der Aufmerksamkeit und Verringerung
der Geschwindigkeit der Kfz-Fahrer

Hinweise:
Fahrradpiktogrammkette am jeweils rechten Fahrbahnrand mit einem Piktogrammabstand von etwa 40 m und in

ausreichendem Abstand zum Bord (im Falle von Parkstanden in ausreichendem Abstand zum ruhenden Verkehr)
markieren. Optional mit in Fahrtrichtung weisenden Pfeilen.

Quelle: Praxisanwendung z.B. Stadt Frankfurt am Main, Stadt Mainz
(www.der-deutsche-fahrradpreis.de/fileadmin/bfb_dateien/Download_2017/Nominierte_2017/20_Piktogrammkette.pdf)

«% «2

E» &»

Fithrung von Radfahrern auf der Fahrbahn mittels einer Piktogrammkette maBstabslos

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020
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Randmarkierung
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Warteline (Blockmarkierung:
0,50 m /0,25 m; 0,50 m breit)
Zeichen 205 StVO

agesspeLsyes

Radverkehrsfurt mit Roteinférbung

Y
=3,00m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2
o VwV StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2
Anwendungsbereiche: e FahrradstraBBen in Tempo-30-Zonen (mit zugelassenem Kfz-Verkehr) mit Bevorrechtigung fur
die Radverbindung
Hinweise: e Im Bereich der Einmindungen ist auf ausreichende Sichtverhdltnisse zu achten

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Mindestbreite wenn PKW nicht zugelassen: = 3,00 m
Mindestbreite wenn PKW zugelassen: = 3,50 m

e Bei Einmindungen mit geringem Verkehrsaufkommen kann in stédtebaulich sensiblen
Gebieten auf die Einférbung verzichtet werden

Musterblatt: RV-8 Stand: Méarz 2019



P

HESSEMN
SR e o . . i =T
=~ bt v Musterlésungen fior Radverbindungen o

Rechts-vor-Links-Knoten mit Fahrbahnanhebung
innerorts

Zeichen 244.2 StVO,
Zeichen 274.1 StVO

g ”§‘ > 2,50 m
N
@ > 3,50 m
5
N\
~ (
Zeichen 274.2 SIVO,
Zeichen 244.1 StVO P
Zeichen 1024-10 StVO
Piktogramm mit Zeichen FahrradstraBBe
244 .1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.2
Anwendungsbereiche: o FahrradstraBBen oder selbststéndig gefihrte Verbindung mit abknickender Vorfahrt

Stand: Marz 2019 Musterblatt: RV-17
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Minikreisverkehr
innerorts
> 3,00 m
Y

/ Zeichen 244.2 StVO

% | N I Randmarkierung

Ausrundungsradius

Poller mit Warnmarkierung

Materialwechsel in Zufahrten Fahrradstrafie: 6,00 - 8,00 m
ohne zugelassenen Kfz-Verkehr Zeichen 350 SIVO
AufBendurchmesser: -@.

13,00 m bis max. 22,00 m

. <=

B

—=

Uberfahrbare, angehobene
o [ icimiers Kreisinsel (ca. 5 cm Authéhung)

<
&

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 215 StVO

Ausrundungsradius
Minikreisel: 8,00 - 10,00 m

Zeichen 244.1 StVO
mit Zeichen 1020-30 StVO

i

Gehweg 250m  3,50m 3,25m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.2
Anwendungsbereiche: e Cleichberechtigte Lésung bei Straflen mit mittlerer Verkehrsbedeutung

e Radverbindung kreuzt als FahrradstraBe oder selbststdndig gefihrt
e ErschlieBungs- und Sammelstra3en, Knotenbelastung bis 1.200 Kfz / h

Hinweise: ¢ Die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
o Auf eine deutliche Umlenkung for Kfz und Radfahrende bei Einfahrt in den Kreisverkehr ist zu
achten

Bei langen Abschnitten durch Wohngebiete zur Brechung der Kfz-Geschwindigkeiten sinnvoll
Das Einfahrtsverbot fir Kfz in die Fahrradstraf3e muss ggf. in der Vorwegweisung angekindigt
werden. Die Entscheidung hieriber féllt die ériliche StraBBenverkehrsbehérde im Einzelfall

e Nicht geeignet fir innerériliche HauptstraBBen

Stand: Marz 2019 Musterblatt: RV-13
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Radverkehr-Konzept

ML: 1.5 - Neuordnung des StraBenraums

Situation:

Bei geringen StraBenraumquerschnitten mit Fahrbahnbreiten von weniger als 7 Metern sind keine Radverkehrsanlagen
madglich. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn geftihrt. Dies flhrt aufgrund von
Geschwindigkeitsdifferenzen haufig zu Konflikten zwischen Rad- und Kfz-Verkehr.

Angestrebte Wirkung:

Eine Neuordnung des Strallenraums durch bauliche/gestalterische MaBnahmen flihrt zu einer Verkehrsberuhigung

und einem nutzungsvertraglichen Nebeneinander der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden. Die Kfz-Geschwindigkeit
wird wirksam gedampft und die Nutzung des Fahrrads sicherer und attraktiver. Neben den Vorteilen fur den Radverkehr
werden durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung die stadtebauliche Qualitat sowie die Verkehrssicherheit enorm
erhoht.

Hinweise:

Die Neuordnung des StraBenraums kann je nach StraBenkategorie, Kfz-Verkehrsaufkommen,
StralBenquerschnitt sowie sonstigen 6rtlichen Gegebenheiten verschieden ausgestaltet sein:

@ Anordnung von Tempo 30 (reicht bei breiten, geradlinig verlaufenden StraBenraumen i.d.R. nicht aus)
@ Fahrbahnverengungen: Umbau der Einfahrbereiche, Einbauten, Versatze

e Aufpflasterungen oder Bodenschwellen, die vom Radverkehr um-/tUberfahren werden kénnen

@ Neuordnung des ruhenden Verkehrs

@ ggfs. Priifung verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche

@ gestalterische Elemente: Blumenkubel, Begrtinung, etc.

Es ist darauf zu achten, dass die Mittel zur Verkehrsberuhigung radfahrerfreundlich gestaltet sind.

Quelle: RASt (2006), Kapitel 6.2; Planungsempfehlungen flir eine umweltentlastende Verkehrsberuhigung Minderung
von Larm- und Schadstoffemissionen an Wohn- und VerkehrsstraRen (2000) - UBA

Beispiel 1: Einengung Ortsdurchfahrt Beispiel 2: Aufpflasterung und Einengung Beispiel 3: Einengung vor einem Kindergarten

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020
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Baulich geschitztes Radwegende
innerorts

Fahrbahn

=2,00m 10,00 - 20,00 m

550 m

>1,50m

=>250m

2,00 m
Sicherheitstrennstreifen  Radverbindung Rampe Gehweg Fortsetzung der
0,50-0,75 m im Einrichtungs- Radverbindung als
verkehr Schutzsteifen
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4 und 11.1.6
Anwendungsbereiche: e Uberfihrung eines Richtungsradweges in einen Schutzstreifen oder in Fahrbahnfihrung
Hinweise: e Ein baulich geschitzter Ubergang ist gegeniiber Markierungen zu bevorzugen

e Rote Einfarbung ist optional

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Léngsneigung der Rampe sollte zwischen 4 und 6 % betragen

e Ein Radweganfang oder- ende ist auch erforderlich, wenn sich die Benutzungspflicht im
Verlauf baulich angelegter Radwege éndert

e Die Verschwenkung darf nicht abrupt erfolgen, das Verhéltnis zwischen Versatzbreite und
Verziehungslénge darf maximal 1:10 betragen

Stand: Méarz 2019 Musterblatt: RV-19
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Querungsstelle mit Mittelinsel (getrennter Geh-/Radweg)
innerorts
> 0,30 m
2,50m| 2,50 m

Radverbindung

Gehweg

taktiler Trennstreifen

Abstand zum Gebdaude

Randmarkierung

Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

Zeichen 241-30 StVO

Zeichen 138 StVO mit

Zeichen 205 StVO Zeichen 1000-30 StVO

o
P ——
——

—
_—
e ———— |

Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

¥
I

Piktogramm mit dem
Sinnbild "FuBgéanger"

taktiler Trennstreifen

—
—T
—T

@@
Zeichen 241-30 SIVO /

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 2.2.5, Kapitel 9.4.2, Kapitel 10; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel
6.1.8.2
Anwendungsbereiche: e Querung einer Strafle mit hdherer Verkehrsbedeutung (5.000 - 15.000 Kfz / 24 h)
Hinweise: e FUr den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen
e Esist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten
e Die Mafle der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
[}

Vor der Mittelinsel muss au3erorts eine Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusétzliche Anordnung innerorts kann sich auBerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

Musterblatt: RV-10 Stand: Marz 2019
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Radverkehr-Konzept

ML: 1.7.2 - Uberfihrungsformen Radweg-Fahrbahn - Querung am Radwegende
ohne Mittelinsel

Situation:

Zweirichtungsradwege erfodern am Anfang und Ende eine Méglichkeit zur sicheren Querung der Fahrbahn. Die
Umsetzung der Querungsfiihrung richtet sich nach den értlich Gegebenheiten, welche sich meist durch das
Verkehrsaufkommen (Kfz und FulRganger/ Radfahrer) sowie die Fahrbahnbreite ergeben.

Angestrebte Wirkung:

@ sicheres Queren der Fahrbahn

@ sicherer Ubergang der Fihrungsform (z.B. vom Radweg auf die
Fahrbahn)

® Geschwindigkeit des Kfz-Verkehr senken

Hinweise:
@ bis zu einer Belastungs von ca. 5000 Kfz/Tag anwendbar

@ Anordnung einer Benutzungspflicht des Radweges ist nur bei besonderer Gefahrenlage zu geben; sofern keine
Radweg-Benutzungspflicht angeordnet ist, sollte durch Zeichen 1022-10 ("Fahrrad frei"), ohne Zeichen 239
(FUBgangerweg), aullerorts die Schrittgeschwindigkeit aufgehoben werden

@ Einengung der Fahrbahn (z.B. Gber Markierung) empfehlenswert; die Verschwenkung darf nicht abrupt erfolgen;
das Verhatltnis: Versatz/Verziehungslange darf max. 1m/10m betragen

e ortsabhangig zu prifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) und/oder Uberholverbot fiir den
Kfz-Verkehr und/oder Geschwindigkeitsbeschrankung flir den Kfz-Verkehr, gesichert werden soll

Quelle: ERA (2010), Kapitel 9.5; RASt (2006), Kapitel 6.2.2.1

<

< 5,50m

spj0JauUl
aulierorts

Querung am Radwegende ohne Mittelinsel maRstabslos

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020
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Radverkehr-Konzept

ML: 1.7.3 - Uberfiihung Radweg-Fahrbahn - "Querung mit Mittelinsel
(rechter Radweg)"

Abbildung: Beispiel fur Uberfihrung Radweg - Fahrbahnseite

Situation: Hinweise:
Ende baulicher Zweirichtungsradweg, Ortseingang;

" @ Mittelinsel (mind. 1,6 m breit) als Querungshilfe fur
in Fahrtrichtung ortseinwarts rechtsseitig.

FuBganger und markierter Linksabbiegestreifen flr
Radfahrer

Angestrebte Wirkung: e Beschilderung:

Vorschriftzeichen 222 "Vorgeschriebene Vorbeifahrt
- rechts vorbei" fur Kfz-Verkehr;
Gefahrenzeichen 138 "Radverkehr"

@ Hervorhebung der Ortseingangssituation und
Wechsel der zul. H6chstgeschwindigkeiten,

® Sicheres Queren flir FuBganger und Radfahrer
e Fortflihrung innerorts mittels Schutzstreifen

Quelle: ERA (2010), Kapitel 9.5 und 4.3, RASt (2006), Kapitel 6.2.2.1,
Fachbroschtire der AGFS (2013) - Querungsstellen fir den Radverkehr

~— 8

\/

mind. 3,25 m

mind. 5 m
%: —_ Z} Ip Imind. 1,6 m
nach Moglichkeit breiter

mind. 3,25 m

SlloJdauul

aullerorts

mafstabslos
Radwegiiberfiihrung bei Zweirichtungsradweg auBBerorts linke Seite

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020
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Radverkehr-Konzept

ML: 1.7.4 - Uberfiihrungsformen Radweg-Fahrbahn - "Querungshilfe (linker Radweg)"

Situation:

Ende baulicher Zweirichtungsradweg, Ortseingang;
in Fahrtrichtung ortseinwarts linksseitig.

Angestrebte Wirkung:

@ Hervorhebung der Ortseingangssituation und
Wechsel der zul. Hochstgeschwindigkeiten,

® Sicheres Queren flir FuBganger und Radfahrer

. . Abbildung: Beispielhafter Uberfiihrung Radweg - Fahrbahn im Alb-Donau-Kreis
Hinweise:

e relevante Malle: Breite Mittelinsel mind. 2,5 m, Lange mind. 4 Meter; Gr6Re der Mittelinsel abhangig
von Verkehrsaufkommen durch FuBganger und Radfahrer

@ Fortflihrung innerorts mittels Schutzstreifen

Quelle: ERA (2010), Kapitel 9.5 und 4.3

=
min. 3,25 m

&

|

spokBuUU

aulRerorts

min. 3,25 m

malstabslos

Radwegiiberfiihrung bei Radwegende auf linker Fahrbahnseite orteinwarts (Linker Radweg)

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020
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Selbststdndige Fuhrung (getrennter Geh-/Radweg)
innerorts

"

=20,25m =0,30m

> 3,00 mﬁ | =250m
\

Abstand zum Gebéude

taktiler Trennstreifen

Zeichen 301 StVO
oder

Zeichen 306 StVO <>

Fahrbahnanhe-
bung im Bereich der
Radverkehrsfurt und

FuBgangerquerung

Randmarkierung (Schmalstrich)

Radverbindung

/Zeichen 241-30 StVO

Zeichen 205 StVO

N

M Zeichen 341 StVO (Wartelinie)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung einer nicht-klassifizierten StraBBe (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)
Mittleres FuBBgéngeraufkommen (25-60 zu Ful Gehende in der rechnerischen Spitzenstunde;
fur besonders schutzbedurftige Verkehrsteilnehmer gilt der halbierte Wert)

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e Esist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen umgesetzt
werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Rittelstreifen etc.)

e In gestalterisch sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz / 24 h)
kann auf die Einférbung verzichtet werden

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Maf3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Beim Vorhandensein von Hauseingdngen ist der Abstand zum Gebdude zu vergréfiern

¢ Die Breite von Zweirichtungsradwegen kann bei straflenunabhéngiger Fohrung auf 2,50 m
reduziert werden (Ausschluss von Geféhrdung durch Kfz-Verkehr)

e Kfz- und Radverkehrsstréme sollten ungefahr gleich sein

Stand: Mérz 2019 Musterblatt: RV-1
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Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
innerorts

FuBgdngerfurt
Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m
Licke)

Signalgeber

1,00 m

3,00 - 5,

Roteinfarbung

Radfahrstreifen
Kernfahrbahn
Gehweg
=275m =185m =250m
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2
Anwendungsbereiche: e In untergeordneten Knotenpunktzufahrten mit léngeren Sperrzeiten zur Sicherung des

linksabbiegenden bzw. geradeaus fahrenden Radverkehrs
Hinweise: e Roteinfarbung der Aufstellflache optional (zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der
farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen)

e Bei geringer Fléchenverfigbarkeit ist die Zufihrung in den aufgeweiteten Radaufstellstreifen
Uber einen Schutzstreifen méglich

Musterblatt: RV-16 Stand: Mérz 2019
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Indirektes Linksabbiegen am signalisierten Knoten

innerorts

Regelungen:
Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Zeichen 205 StVO

Aufstellfléche for indirektes
Linksabbiegen

Gehweg

Signalgeber

Radverbindung

b
200m =250m

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4
Indirektes Linksabbiegen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanalge

Bei hoher Kfz-Verkehrsbelastung und geringem Anteil abbiegender Radler

Rote Einfarbung ist optional

Bei verkehrsabhéngig gesteuerter LSA sind Anforderungserfassung und Phasenfolge zu
bericksichtigen

Der indirekt abbiegende Radverkehr sollte zwei bis vier Sekunden eher griin erhalten als der
nachfolgende Kraftverkehr von rechts

Abhéngig von der Ortlichkeit ist auch eine Uberquerung mit der FuBgéngersignalisierung
méglich

Das Signal fur den indirekt links abbiegenden Radverkehr muss eindeutig erkennbar sein

Die Aufstellfléiche fur den indirekten Linksabbieger soll geringfigig versetzt neben der
Geradeausspur und im Blickfeld der querenden Kfz deutlich erkennbar markiert sein

Musterblatt: RV-20

Stand: Mérz 2019
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Kompakter Kreisverkehr: FGhrung auf der Fahrbahn
innerorts

Anschlussfohrung Radfahrstreifen

1,85 m—] Zeichen 237 StVO

Radverbindung als baulicher
Radweg (Zweirichtungsverkehr)
- direkter Anschluss an die
Kreisfahrbahn

Radverbindung als
Radfahrstreifen < 5,00 m
(Breite: = 1,85 m;
Einrichtungsverkehr) -
Uberleitung mit Hilfe
einer Piktogrammspur

!
|

pE— — — -
—

7

Kreisinnenring Gberfahrbar
L? (Materialwechsel, ca. 5 cm Aufthéhung)
)

Radverbindung als
baulicher Radweg
(Breite: = 1,85 m;
Einrichtungsverkehr) -

Direkter Anschluss an die
Kreisfahrbahn - Materialwechsel
im Einmindungsbereich

Uberleitung mit Hilfe
einer Piktogrammspur

Zeichen 205 und 215 StVO

Anschlussradweg im Zweirichtungs-
verkehr (Breite: = 2,50 m)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5
Anwendungsbereiche: e Radverbindungen an Kreisverkehren
e Kfz-Knotenbelastung bis ca. 15.000 Kfz / 24 h als Summe aller Fahrzeuge in sémtlichen
Zufahrten.
Hinweise: o Die Musterldsung zeigt verschiedene Detaillésungen, die je nach Anwendungsfall miteinander

kombiniert werden kénnen

e FUhrungsformen im Einrichtungsverkehr sind vor dem Kreisverkehr auf die Fahrbahn zu fohren
FOhrungsformen im Zweirichtungsverkehr werden direkt an die Kreisfahrbahn angeschlossen

e Zu- und Ausfahrten sowie die Kreisfahrbahn sind so zu gestalten, dass Radfahrende nicht
Uberholt werden kénnen

o Die Mafle der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Stand: Marz 2019 Musterblatt: RV-15
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Kompakter Kreisverkehr: Bevorrechtigte FGhrung auf umlaufenden Radwegen
innerorts

Anschlussradweg im
Einrichtungsverkehr

Zeichen 241 StVO

Abstand zum Kreisring: < 2,00 m ¥

>2,50m
2,00 m

Zeichen 350 StVO kreisparallele Fohrung im

Richtungsverkehr

Gehweg

Kreisfahrbahn gemafB RASt 06

Zeichen 205 und 215 StVO
\quverkehrsfurt (Breite: 2,00 m)

Radverbindung

Abstand: ca. 4,00 - max. 5,00 m \mi’r FGU kombinieren
Fahrbahnteiler Zeichen 241-31 und 1000-31 StVO
(Regelbreite: 3,00 m Anschlussradweg im Zweirichtungs-
Mindestbreite: 2,50 m) verkehr
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5

Anwendungsbereiche: Bauliche Radverbindungen an Kreisverkehren

e Einrichtungsverkehr, FGhrung im Seitenraum

Hinweise: e Zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt einzuférben und mit Fahrradpiktogrammen zu
versehen
® Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

o Die Leitelemente der Barrierefreiheit sind gemé&f der HBVA auszufihren

e Zur Sicherung des Radverkehrs kénnen Radverkehrsfurten an Zu- und Ausfahrten auch
angehoben werden

Musterblatt: RV-14 Stand: Mérz 2019
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StraBBenbegleitende FUhrung auf baulichen Radwegen im Einrichtungsverkehr
(getrennter Geh-/Radweg)
innerorts ' AL

Gehweg

Radverbindung
Regelbreite: 2,00 m
Mindestbreite 1,60 m

Zeichen 241 StVO

Zeichen 205 StVO

i —

Radverkehrsfurt mit Roteinfarbung
an untergeordneten EinmUndungen
(z.B. Nebenstraf3en)

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

Zeichen 306 StVO

taktiler Trennstreifen

Sicherheitstrennstreifen

<

XX

%
X

Fahrbahn

XXX

OSSR
XKL
RS

%
XX
XX

%%

Radwegiberfahrt an hoch
belasteten Grundstickseinfahrten

<K
5 X
0202622

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4
Anwendungsbereiche: e Radverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege
Hinweise: e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
Die MaB3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Zum ruhenden Verkehr ist ein Sicherheitsstreifen von 0,75 m (Langsparken) bzw. 1,10 m
(Schragparken) anzulegen

e An Einmindungen werden die Radwege vor den Eckausrundungen auf das Niveau der
Fahrbahn gefihrt. Dies erleichtert die Gestaltung barrierefreier Querungsstellen

o Bei haufigen Begegnungsfdllen zwischen LKW muss die Fahrbahnbreite > 5,50 m betragen

Stand: Marz 2019 Musterblatt: RV-5
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Radverkehr-Konzept

ML: 2.1 - Wassergebundene Wegedecken Forstwege

Situation:

Das Radverkehrsnetz verlauft oftmals Giber wassergebundene
Forstwege, die teilweise liber eine grobe Schotterdecke verfligen.
Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigen-
schaften; durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr,
insbesondere nach Regen oder im Winter. Erhéhter Verschleill am
Fahrrad. Verschmutzung der Kleidung.

Angestrebte Wirkung:

Mdéglichst kostenglinstige L6sung durch fahrradgerechten Ausbau
schon vorhandener Schotterwege. Erhalt des Landschaftsbildes
und der 6kologischen Anfordungen hinsichtlich Boden- und
Gewasserschutz. Verbesserung der Verkehrssicherheit und des
Fahrkomforts durch feinkérnige, ebene und geschlossene
Deckschicht.

Abbildung: Beispiel gut befahrbare as;é?aebundene Decke

Hinweise:

@ Nutzungs des schon vorhandenen Unterbaus mdéglich (fachliche Beurteilung notwendig).

® Anlegen eines aufgewdlbten Wegebauprofils (Uhrglasprofil) aus entwasserungstechnischen Grinden. Bei Steigungen
Uber 6 % ist Bauweise mit gebundener Decke von Vorteil.

@ Flr Radwege wird generell eine asphaltierte Oberflache empfohlen (u.a. ganzjahrig befahrbar; weniger Abrieb- und
VerschleiBwiderstand). Wassergebundene Decken kommen nur fir Freizeitwege, Grinanalagen oder Wege, die
hauptsachlich dem FuBverkehr dienen, in Betracht.

Quelle: RLW Teil 1 (2016); M ELW (2009); ERA (2010).

Regelquerschnitt Schotterwegebau 4,5 m Breite we}os" =
Aufbau wassergebundener Weg nach Walzen und Verdichten Yw vure

-~ uter (Fekctreroaa Sa
Fteret wwa vectuermas 3o

Deckschicht 0/8
3,50 -
Schottertragschicht 0/32
4,00 I L.

Spitzgraben Schottertragschicht 0/56 Spitzgraben
0,75 1 4,50 T 0,75 1

Baufeld / Arbeitsraum
b 6,00

10 cm Gberhdht .
0,25 0,2
mind. A% 0.00 mind. 4%, ) S|

10.25 0,25

angleichen an

S
PANTRER TR S

o-;.?':\'(,-o-:.-.\
- T oY T~ "5

<% bestehendes Gelande

angleichen an
bestehendes
Gelinde

bestehendes A TR S A T T e e O T T e :
Gelinde d A 4 D T
SO\ LT 6 Bestehende Schottertragschicht oder neuer Unterbau- "z~3 > "¢ e
5 G_»‘\\;’- Lo NBLE N O NSO N PG N0 NG NG \..""\9.‘ \\'_’--'\G_‘ \\","»"‘.’.‘ \\'
~ 1N " LT s NS Sy NS a, NS ey \:

5 cm Deckschicht Natursteinmaterial 0/8 mm
12 cm Schottersauberkeitsschicht Natursteinmaterial 0/32 mm
18 cm Schottertragschicht Natursteinmaterial 0/56 mm

35 cm Gesamtaufbau auf bestehender Schottertragschicht oder neuem Unterbau
MaBstab:
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Radverkehr-Konzept

ML: 2.2 - Randmarkierung von Radwegen (aul3erorts)

Situation:

AuBerorts verlaufenden Radwege bzw. gemeinsame Geh- und
Radwege sind haufig unbeleuchtet. Mangelnde Sichtbarkeit des
Radwegs und dessen Verlauf stellen ein erhéhtes Risiko dar.

Angestrebte Wirkung:

Erhéht die Verkehrssicherheit, speziell bei kurvigen und/oder
abschlssigen Streckenabschnitten sowie bei Blendgefahr durch
Kfz-Verkehr.

Hinweise: Abbildung: Beispiel wirkungsvoller Randmarkierung

@ Randmarkierung sind auch bei beleuchteten, interkommunalen Radschnellwegen als wirksames, zusatzliches
Leitelement ratsam

@ |6semittelfreie Markierungsstoffe sind gut Umweltvertraglich und sollten unbedingt verwendet werden

Quelle: ERA (2010), Kapitel 9.2.2, StVO Zeichen 295 (Fahrstreifenbegrenzung)

@ Markierung: Schmalstrich (0,12m),
retroreflektierend

0,12 m

=0,50m

20,50 m >2,50 m

=3,50m

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020
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MOBILES HESSEN 2030
FUhrung in einer Fahrradstrafie
auferorts
Piktogramm mit Zeichen
244.1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit Randmarkierung
Zeichen 301 StVO
e e Zeichen 244.1 SVO
) = 3 00 m alternativ: Zeichen 251 oder 260 StVO
Zeichen 306 SVO <>
Zeichen 205 StVO
Fahrbahnanhe-
bung im Bereich der
Radverkehrsfurt und @ Gemeinsamer Geh-/Radweg
FuBgangerquerung
Fanrreceirane Sicherheitsstreifen
Zeichen 240 StVO
=>2,50m
% %“‘? >1,75m
2
1%
Ftl,oo m  Zeichen 341 SVO (Warfelinie)
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3 und 10
Anwendungsbereiche: e Querung einer nicht-klassifizierten StraBBe (Kfz-Verkehrsstérke < 3.000 Kfz / 24 h)
Hinweise: o Es ist auf ausreichende Sichtbeziehung zu achten

Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen umgesetzt
werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Rittelstreifen etc.)

e In landschaftlich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz / 24 h)
kann auf die Einférbung verzichtet werden

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
Die Mafle der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Die Musterlésung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche Wege
Ubertragen werden. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36 StVO

e Bei Freigabe fur den landwirtschaftlichen Verkehr sollte die Fahrbahnbreite = 4,00 m
betragen

e Kfz- und Radverkehrsstréme sollten ungefdhr gleich sein

Stand: Méarz 2019 Musterblatt: RV-9



HESSEN
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Hessisches Ministerium

fiir Wirtschaft, Energie,
= Verkehr und Wohnen

R—

AH .
Musterlésungen fior Radverbindungen T

MOBILES HESSEN 2030

StraBBenbegleitende FUhrung auf baulichen Radwegen im Zweirichtungsverkehr
(gemeinsamer Geh-/Radweg)

aufBerorts

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

t
"
= E = ¢ Bei der konkreten Ausgestaltung sind die
Leistungsféhigkeit des Knotens und die
4,00 m >0,30m Verkehrssicherheit sicherzustellen und im
>1,75m" ; =2,50m Rahmen der Planung nachzuweisen. Je nach

Situation kann es erforderlich sein, auf eine
Bevorrechtigung des Radverkehrs zu verzichten.

Sicherheitstrennstreifen

Radverbindung

Zeichen 306 StVO

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmindungen
(z.B. andere Landestrafle)

Abstand zur Fahrbahn ca.
2,00 bis max. 5,00 m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

Randmarkierung

Lange der Verziehung:
ca. 20,00 m

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
Richtlinie fir die Anlage von LandstraBBen (Ausgabe 2012),S. 201, S. 79 1.

AufB3erorts im Zuge bevorrechtigter StraBBen

Die Fahrbahnanhebung ist optional

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Maf3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Aus Grinden der Verkehrssicherheit ist die 2,00 m - 5,00 m abgesetzte Furt besonders wichtig
Ausreichende Sichtbeziehungen aus beiden Richtungen sind zu gewdhrleisten

Bei einem auf der gegeniber liegenden Seite verlaufenden Geh-/Radweg kann die
Uberquerungsstelle im Bereich der Sperrflache angelegt werden

Stand: Mérz 2019

Musterblatt: RV-7
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MOBILES HESSEN 2030

Selbststdndige Fuhrung (gemeinsamer Geh-/Radweg)
auBerorts

"
1L

=250m

Radverbindung als gemeinsamer
Geh-/Radweg

Zeichen 301 StVO
oder

Zeichen 306 StVO <>

Randmarkierung

Fahrbahnanhe-
bung im Bereich der
Radverkehrsfurt und

Fulgéngerquerung

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO

" Zeichen 341 StVO (Wartelinie)
1,00 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Anwendungsbereiche: e Querung einer nicht-klassifizierten Strafe (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)
e Landliche ErschlieBungsstrafien

Hinweise: o Esist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten
e st die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen umgesetzt
werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Ruttelstreifen etc.)
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die Maf3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e In landschaftlich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz / 24 h)
kann auf die Einférbung verzichtet werden

e Kfz- und Radverkehrsstréme sollten ungeféhr gleich sein

Musterblatt: RV-2 Stand: Méarz 2019
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MOBILES HESSEN 2030

EinbahnstraBen mit Radverkehr in Gegenrichtung
innerorts

3,00 m

> 5,00 m

Zeichen 1000-32 StVO
>1,25m

Zeichen 220-10 StVO
Zeichen 205 StVO eichen

apessuYEqU3

Zeichen 306 StVO

Zeichen 1022-10 StVO
Zeichen 267 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2
o VwWV-StVO zu §41 zu Zeichen 220 Einbahnstraflen
Anwendungsbereiche: e EinbahnstraBBen auf denen die zuléssige Héchstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h
betragt.

e Die Entscheidung zur Offnung von Einbahnstraen erfolgt auf Grundlage von VwV-StVO zu
§ 41 zu Zeichen 220 Einbahnstraflen im Einzelfall durch die StraBBenverkehrsbehérde

Hinweise: e Esist keine Mindestbreite fir die Fahrgasse vorgesehen. Diese ist vom Fahrzeugaufkommen

abhéngig zu machen

e Bei sehr geringen Kfz-Verkehrsmengen reichen Ausweichméglichkeiten aus. Die Fahrgasse
kann dann unter 3,00 m breit sein

e Fir den Begegnungsfall Pkw-Rad in von Wohnen geprégten Einbahnstrafien reichen 3,00 m

e Fir Abschnitte mit Buslinienverkehr gilt eine Mindestbreite von 3,50 m (siehe YwV StVO)
e Bei erheblichen Kfz-Verkehrsmengen > 400 Kfz in der Spitzenstunde kann ein Schutzstreifen
sinnvoll sein. Dann ist eine Fahrgassenbreite von 3,75 m erforderlich

e Der Einmindungsbereich ist ggf. aufzuweiten, um das Uberfahren der Ausfahrschleuse zu
vermeiden

Stand: Marz 2019 Musterblatt: RV-23
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Radverkehr-Konzept

ML: 3.2 - Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht

Situation:

Mit der Novellierung der StVO 1997 wurde die allgemeine Benutzungspflicht von Radwegen aufgehoben.
Danach durfen diese nur ausnahmsweise angeordnet werden, wenn:

@ aufgrund der besonderen értlichen Verhaltnisse eine erhebliche Gefahrdung fur Verkehrsteilnehmende besteht
@ ausreichend Flachen flir den FulRverkehr vorhanden sind

@ sie ausreichend breit, befestigt und einschlielSlich einem Sicherheitsraum frei von Hindernissen sind.

Angestrebte Wirkung:

@ Vermeidung von Konflikten zwischen FuR- und Radverkehr auf gemeinsamen Geh- und Radwegen
@ schnelleres Vorankommen flir gelibte Radfahrende

@ mehr Flexibilitat und Wahlfreiheit flir den Radverkehr

Hinweise:

@ Um den Verkehrsteilnehmenden die Wahlfreiheit zu verdeutlichen, sollte dartiber informiert werden (vgl. Abbildung 2).
Zusatzlich kénnen Piktogrammbketten auf die Fahrbahn aufgebracht werden.

@ Wo keine ausreichende Breite méglich ist, kénnen gemeinsame Geh- und Radwege durch Beschilderung "Gehweg"
mit Zz "Radfahrer frei" gekennzeichnet werden. Unsichere Radfahrer kénnen so den Seitenraum mitbenutzen
(Schrittgewschwindigkeit).

@ Auch Radwege ohne Benutzungspflicht sollten regelwerkskonform gestaltet werden.

Quelle: § 45 ABs. 9 Satz 2 StVO, VwV-StVO, Urteil BVerwG 3 C 42.09 von 2010

Abbildung 1: Sehr schmaler Benutzungspflichtiger getrennter Geh- und Radweg mit Abbildung 2: Die Stadt KoIn informiert uber Wabhlfreiheit des Radverkehrs

unzureichender Platz fir den FuRverkehr - Frankfurt am Main

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020
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ML: 3.3 - Durchlassige Sackgasse

Situation:

In der StVO besteht die Méglichkeit Sackgassen fur
FuB- und Radverkehr als "durchlassig" auszuschildern.
Durchlassig bedeutet in diesem Zusammenhang,
dass es eine sichere und eindeutige Radverkehrs-
verbindung (FuBverkehrsverbindung)

gibt Uber die Sackgasse hinaus gibt.

Angestrebte Wirkung:

@ Signalisierung der Mdglichkeit diese Verbindung Uber
die Sackgasse hinaus nutzen zu kénnen.

Abbildung: Durchlassige Sackgasse in Frankfurt am Main

Hinweise:

Haufig sind am Ende der Sackgasse Bordsteinkanten vorhanden. Diese sollten abgesenkt werden, damit Sturzrisiken
und Hindernisse minimiert werden.

Abbildungen: von links nach rechts: VZ357-50; VZ357-51; VZ35VZ357-52 7-52

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020
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Radverkehr-Konzept

ML: 3.4 - Verbot fur Fahrzeuge aller Art

Situation:

In der Praxis st68t man bei der Benutzung ausgewiesener
Radverkehrsverbindungen des 6fteren auf das

Verkehrszeichen 250. Dieses verbietet die Nutzung jeglicher
Fahrzeuge, ausgenommen sind Handfahrzeuge. Fahrrader dtirfen hier
nur geschoben werden. Um eine Eindeutigkeit zu schaffen und
Konflikten entgegenzuwirken muss das Verkehrzeichen durch einen
Zusatz erganzt oder das VZ 260 mit entsprechendem Zusatz ersetzt
werden.

Angestrebte Wirkung:

® Es soll durch eine korrekte Beschilderung klar gemacht
werden, welche Verkehrsteilnehmenden sich hier bewegen
durfen.

Abbildung: Verbot fur Fahrzeuge aller Art im Alb-Donau-Kreis
Hinweise:
.

Je nachdem welchen Verkerhsteilnehmenden die Durchfahrt erlaubt werden soll
kénnen die entsprechenden Zusatze beigefligt werden, z.B. "Lieferverkehr frei".

/&%

G

] [ ]
Land- und
_ forstwirtsch.
frei Verkehr frei
Abbildungen: VZ 250 + VZ 102210 VZ 260 + VZ 1026-38

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020
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ML: 3.5 - Fahrbahnverengung und Warnmarkierung bei Sperrpfosten

Situation:

Gezielte Fahrbahnverengungen stellen eine effektive sowie dezente,
und speziell fir den Radverkehr sichere, MaBnahme dar, den
Kfz-Verkehr zu regulieren. Sie kénnen geschwindigkeitsdampfend
eingesetzt werden oder, wie durch den Einsatz von Sperrpfosten,
dem Kfz-Verkehr ganzlich die Zufahrt versperren. Beim Einsatz von
Sperrpfosten ist unbedingt auf die verbesserte Erkennbarkeit durch
Warnmarkierungen zu achten.

Angestrebte Wirkung:

@ Verkehrsberuhigend; Geschwindigkeit dampfend;
Aufmekrsamkeit erh6hend

@ Kfz-Durchfahrt ausschlieBen

Hinweise:

Abbildung: Warnmarkierung eines Sperrpfostens

@ Sperrpfosten wie auch Umlaufsperren sind wegen ihrer erhéhten
Unfallgefahr méglichst zu vermeiden und bedlirfen einer
Verkehrsbehérdlichen Anordnung

@ in Gefahrenlagen sollte die Markierung taktil wahrnehmbar sein; Sperrpfosten sind auffallig zu farben und voll
retroreflektierend auszufiihren

@ die verbleibende Wegbreite sollte flir jede nutzbare Seite min. 1,25m betragen

H min. 5,0m lange
min. 1,5m breit /

o

- Querschnitt

Fahrbahnverengung mit Warnbarken und Markierung Warnmarkierung fiir Sperrpfosten
- Zweirichtungsradweg/Geh- und Radweg (oben)
- Richtungsradweg/Geh-Und Radweg (unten)

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020
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ML: 3.6 - Bordsteinkante absenken

Situation:

Bordsteine ohne Absenkung oder Nullabsenkung senken den
Fahrkomfort und kénnen im ungtinstigen Fall

zum Sturz flihren. Fir Menschen, die auf einen Rollstuhl oder
Rollator angewiesen sind, stellt eine Bordsteinkante ein Hindernis
dar.

Angestrebte Wirkung:
@ Zlgiges Vorankommen fur Radfahrende

@ Minimierung von Sturzrisiken und Hindernissen

Hinweise:
Abbildung 1: Bordsteinabsenkung Fahrbahn - Radweg, Frankfurt am Main
@ Bei Querungsstellen fiur verschiedene Verkehrsteilnehmer sollten
unterschiedliche Bordhéhen sowie Bodenindikatoren angewendet werden (s. Abbildung 2).
Fir Uberfiihrungen des Radwegs auf die Fahrbahn sollte eine Nullabsenkung
durchgeflihrt werden (siehe Abbildung 3).

@ Weitere Informationen zur korrekten Anwendung von Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum
finden sich in DIN 32984

Quelle: DIN Norm 32984

Grunflache

I 1 b [
I I I I
Bordhoht_e 12cm \Y 3cm \% 0cm \Y 6cm \Y 12cm Fahrbahn
V = Verziehung
Abbildung 2: Querungsstelle mit verschiedenen Bordhéhen und Bodenindikatoren
Grunflache
1 [ [ I
Gehweg
~ 1 I \
Fahrbahn

Abbildung 3: Uberfiihrung eines Radweges auf die Fahrbahn mittels Nullabsenkung
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e Die Donaubriicke zwischen
Donaustauf und Barbing kann zur
Zeit vom Donauradweg aus nur Uber
einen Treppenaufgang erreicht
werden

e Um den Zugang zur Briicke fur
Radfahrende zu ermoglich, soll eine
Rampe gebaut werden. Alternativ
kann die Briicke nur mit einem
Umweg von etwa 2km erreicht
werden.

e Eine Plattform auf etwa der Halfte
der Lange ermoglicht ungelibten
Radfahrenden eine Pause Hierfir
bietet sich die Integration des schon
vorhandenen Damms an.

Anlage 18

Plan 08-1: Prinzipskizze zu
MaBnahme Nr. 028

Projekt: Mobilitdtskonzept Radverkehr
Landkreis Regensburg

Bearbeitung:  B.A. Thorsten Zobel
Datum: 31.03.2020

Kartengrundlage: Google

Datengrundlage:  Eigene Bearbeitung
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P Mobilitatskonzept
Radverkehr Landkreis

Regensburg

Erlduterung:

e Der aktuell bestehende
Zweirichtungsradweg soll durch
einen Einrichtungsradweg und einen
Schutzstreifen ersetzt werden

e Die Vorfahrt des Radverkehrs an
den Ein- und Ausfahrten der
Tankstelle soll durch
Furtmarkierungen und das
Verkehrszeichen 205 verdeutlicht
werden

Anlage 18

Plan 08-2: Prinzipskizze zu MalRnahme
Nr. 030 und P015

Projekt: Mobilitdtskonzept Radverkehr
Landkreis Regensburg

Bearbeitung:  B.A. Thorsten Zobel
Datum: 31.03.2020

Kartengrundlage: Google

Datengrundlage:  Eigene Bearbeitung
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Erlauterung:

e Der Rainstallweg soll als
Fahrradstralde mit Zusatzzeichen
"Anlieger frei" ausgewiesen werden.
e Zur Forderung des FuBverkehrs
sollen die existierenden Parkstande
nordlich der StraBe zugunsten eines
Gehwegs entfallen. Zur Zeit
existieren keine Anlagen fur zu Full
Gehende. Diese miussen auf der
Fahrbahn laufen.

e Ein Piktogramm am Beginn der
Fahrradstrafde und Markierungen am
Fahrbahnrand auf gesamter Lange
der FahrradstraBe verdeutlichen
diese.

Anlage 18

Plan 08-3: Prinzipskizze zu
MafBnahme Nr. 071

Projekt: Mobilitdtskonzept Radverkehr
Landkreis Regensburg

Bearbeitung:  B.A. Thorsten Zobel
Datum: 31.03.2020

Kartengrundlage: Google

Datengrundlage:  Eigene Bearbeitung
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Mobilitatskonzept
Radverkehr Landkreis
Regensburg

Erlauterung:

e Der Rainstallweg und der
Laubbergweg sollen als
FahrradstralSe mit Zusatzzeichen
"Anlieger frei" ausgewiesen werden.
e Markierungen auf der gesamten
Lange und ein Piktogramm auf der
Kreuzungsflache der FahrradstraRe
sollen diese verdeutlichen.

e Ein Sicherheitstrennstreifen soll zu
parkenden Pkw markiert werden.

Anlage 18

Plan 08-4: Prinzipskizze zu MaBnahme
Nr. 071 und 075

Projekt: Mobilitdtskonzept Radverkehr
Landkreis Regensburg

Bearbeitung:  B.A. Thorsten Zobel
Datum: 31.03.2020

Kartengrundlage: Google

Datengrundlage:  Eigene Bearbeitung
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Erlduterung:

e Die hier gezeigte Moglichkeit der
Uberfiihrung von der Fahrbahn auf
einen stralBenbegleitenden Radweg
stellt eine kostenglinstige und
flachensparende Alternative zu einer
Mittelinsel dar.

e Innerorts wird der Radverkehr hier
auf der Fahrbahn gefiihrt. Diese
Form der Fihrung eignet sich aber
auch in Kombination mit Radfahr-
oder Schutzstreifen.

Anlage 18

Plan 08-5: Prinzipskizze zu
MaBnahme Nr. P077

Projekt: Mobilitatskonzept Radverkehr
Landkreis Regensburg

Bearbeitung:  B.A. Thorsten Zobel
Datum: 31.03.2020

Kartengrundlage: Google

Datengrundlage:  Eigene Bearbeitung
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Mobilitatskonzept Radverkehr Landkreis Regensburg
MaRnahme Nr. 040 - Neuordnung des StraBenraums
{ Ortdurchfahrt Hemau (vorher)
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